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 رئیس سازمان میراث فرهنگی و گردشگری :
افزایش دوبرابری درخواست 

آمریکایی ها برای سفر به ایران

شــرق: معاون رئیس جمهور و رئیس ســازمان  �
میراث فرهنگی، صنایع دســتی و گردشگری گفت: 
درخواســت آمریکایی ها برای ســفر به ایران برای 
ســال ۲۰۱۶ بیشــتر از دوبرابر افزایش یافته و هیچ 
تــور غربی و آمریکایی برای ســفر به ایران هم لغو 

نشده است. 
مسعود سلطانی فر در جریان سفر به استان یزد 
و در مصاحبه با واحــد مرکزی خبر افزود: با وجود 
محدودیت هایی که آمریکایی ها برای سفر اتباع ۳۸ 
کشــور به ایران ایجاد کردند و براســاس اطلاعات 
دریافتی از آژانس ها و مؤسسات تورگردانی تاکنون 
نه تنهــا هیچ تور غربــی و آمریکایی ای برای حضور 
در ایران لغو نشــده اســت بلکه حتــی متقاضیان 
ورود به ایران از آمریکا برای ســال ۲۰۱۶ نسبت به 
ســال های ۲۰۱۴ و ۲۰۱۵ به بیش از دو برابر افزایش 

یافته است. 
ســلطانی فر افزود: میانگین رشــد گردشــگر در 
جهــان ۴٫۶درصد اســت اما در دوســال گذشــته 
شــاهد رشــد ۱۲درصدی جذب گردشــگر در ایران 
بوده ایم. وی از تدوین بســته پیشنهادی گردشگری 
دوران پســاتحریم خبر داد و اظهار کرد: ۹۰۰ طرح 
سرمایه گذاری  ۳۰ هزار میلیاردتومان  با  گردشــگری 
بخش خصوصــی و ۴۵ درصد پیشــرفت فیزیکی 
در کشور در حال اجراســت و امیدواریم فعالیت ها 
به گونه ای باشد که گردشگری موتور محرکه اقتصاد 

کشور و خروج آن از رکود شود. 
ســلطانی فر همچنین اعلام کــرد: «پرونده ثبت 
بافت تاریخی یزد در فهرست میراث جهانی یونسکو 
با پیگیری ســازمان میراث فرهنگی، صنایع دســتی 
و گردشــگری ظرف دو هفته آینده به این ســازمان 

ارسال می شود و در نوبت ثبت قرار می گیرد. 
سلطانی فر در نشســت شورای اداری استان یزد 
که با حضور میرمحمدی، اســتاندار، مســئولان این 
استان، محمدحسن طالبیان، معاون میراث فرهنگی 
و جمعی از نمایندگان مجلس شــورای اســلامی 
برگزار شــد با اعلام این موضوع افــزود: پیش بینی 
می شــود که برای ســال ۲۰۱۷ بافت تاریخی شهر 
یزد در فهرســت یونسکو ثبت شــود، اگرچه فرایند 
بررســی پرونده ها در یونسکو بین یک تا سه سال به 
طول می انجامد. در این ســفر همچنین نخســتین 
سرویس تاکسی ویژه گردشگری استان یزد با حضور 
مسعود سلطانی فر در محل اســتانداری راه اندازی 
شــد. این پروژه با سرمایه گذاری بخش خصوصی و 
حمایت سازمان میراث فرهنگی به منظور راهنمایی 
و حمل ونقل گردشــگران شــهر یزد و ســایر اماکن 
تاریخی و فرهنگی اســتان راه اندازی شده است. در 
این پروژه ده ها دستگاه ون و سواری، با کیفیت ارائه 
خدمات لوکس و رانندگان مسلط به زبان انگلیسی 
و آموزش دیــده بــا لباس های متحدالشــکل برای 

راهنمایی گردشگران تجهیز شده اند.

خبر

بدعت در انتخاب و عزل شهرداران
عمــلا شــهردار غیرقابل عــزل خواهد شــد و یک 
وظیفه مهم شــورا که همان نظارت بر شــهرداری 
و عملیات شــهرداری اســت، از شورا سلب خواهد 
شــد. این درحالی است که مطابق با قانون اساسی 
و قانون بررسی عدم کفایت سیاسی رئیس جمهور، 
رئیس جمهور،  کفایت  حدنصاب درخواســت عدم 
درخواست یک سوم نمایندگان مجلس و حد نصاب 
عزل رئیس جمهور، موافقت دوســوم حاضران در 
جلسه رسیدگی است که دست کم معادل نیمی از 
نمایندگان مجلس می شود. درواقع مجلس نهم، با 
این اقدام خود نصاب رسیدگی به استیضاح شهردار 
را دوبرابر بررســی کفایت رئیس جمهور تعیین کرد 
و ملاک عزل شهردار را نیز ۷۵ درصد اعضای شورا 
یعنــی یک ونیم برابــر رئیس جمهــور تعیین کرده 
اســت و آن را به حدنصاب چهارپنجــم مذکور در 
اصل ۷۸ قانون اساســی نزدیک کــرده؛ به گونه ای 
کــه عزل شــهردار را به انــدازه تغییــر در خطوط 
مرزی مشــکل کرده اســت؛ چراکــه مطابق اصل 
۷۸، تغییر در خطوط مرزی با رعایت شــرایطی باید 
چهارپنجم آرای مجلس را کسب کند. به بیانی دیگر 
یا نمایندگان مجلس ســمت شهردار را که در ده ها 
کلان شــهر و شهر کشور وجود دارد مهم تر از سمت 
ریاست جمهوری کشور می دانند یا این قانون صرفا 
برای جلوگیری از تغییر برخی از شــهرداران که در 
آستانه استیضاح هســتند، به تصویب رسیده است 
یا تعدادی از نمایندگان مجلس، شــورای شــهر را 
رقیب و نه رفیق خود می دانند که این گونه ســعی 
در مثله کردن اختیارات شــورا دارند. از سوی دیگر 
شخصی ســازی قانــون و تصویب قانون بــا نظر بر 
افراد مشــخص، ازجملــه معایب جــدی در نظام 
قانون گذاری اســت که هرازگاهی در برخی دوره ها 
شــاهد بوده ایم. زمانی در مجلــس هفتم ماده ۲۸ 
قانون شــورا صرفــا برای حذف یک نفــر در دولت 
که هم زمان عضو شــورای شــهر هم بود، صورت 
گرفت و زمانــی دیگر برای اطمینــان از عدم تغییر 
برخی شــهرداران فعلی، استیضاح آنان غیرممکن 
می شــود. اگــر این گونه مصوبــات را در کنار برخی 
حمایت های سیاســی از برخی شهرداران از جانب 
برخــی نماینــدگان که خــود در دوره آتــی نامزد 
انتخابات مجلس هســتند بگذاریم، خطر جدی تری 
را نشــان می دهــد. این درحالی اســت که احتمال 
کوچک ســعی و خطای نماینــدگان مجلس برای 
بهینه سازی ســاختار انتخاب و عزل شهردار نیز در 
شرایطی می توانست مطرح شود که قانون انتخاب 
شــهرداران به تازگــی تصویــب و اجرا شــده بود؛ 
درحالی که قریب ۱۷ سال از آغاز فعالیت شوراهای 
اســلامی می گــذرد و تاکنــون بارهــا شــهرداران 
کلان شــهرها توســط شــوراها انتخاب و استیضاح 
شــده اند و هیچ مشــکلی در اداره کشــور به وجود 
نیامده اســت. معنــای صریــح اقــدام نمایندگان 
مجلس شورای اســلامی در اصلاح این مصوبه آن 
اســت که شهرداری که با هر روشی توانست موفق 
به اخــذ ۵۱ درصد آرای اعضای حاضر در جلســه 
انتخاب شهردار شود که می تواند با غیبت این اعضا، 
آرای انتخاب شــهردار، حتی به حــدود ۴۰ درصد 
اعضای شورا برســد، برای استیضاح و عزل نیازمند 
آرای ۷۵ درصد آرای اعضای شوراست. آیا این یک 
اصل بدیهی نیســت که هر مرجعی که فردی را به 
سمتی منصوب کرد، با همان سازوکار خود می تواند 
وی را عزل کنــد؟ به عبارتی دیگر برای عزل یک نفر 
دوبرابر آرای انتصاب او لازم است؟ که اصلی خلاف 
بین عقل، شرع و قانون است، چگونه می توان گفت 
که شــهرداری که منصوب یک شوراست برای حفظ 
قــدرت خود نیازمند آرای بیش از یک چهارم اعضای 
شوراســت. آیا این بــه معنای حکومــت اقلیت بر 
اکثریت نیســت؟ این اقدام در شرایط اخیر و با توجه 
به نظرات اعضای شــوراهای اســلامی شهر درباره 
رســیدگی به عملکرد شهرداران، شــائبه های زیادی 
به ذهن متبادر می کند. به هرحال امیدواریم با توجه 
به مفاد این مصوبه مجلس، شــورای نگهبان قانون 
اساسی به وظیفه خود در بررسی دقیق این مصوبه و 
بازگرداندن آن به مجلس جهت اصلاح، اقدام کند. 

ادامه از صفحه اول

جامعه

صدرا محقق

آلودگــی هــوای تهــران در 
محافل  نقــل  گذشــته  روزهای 
بســیاری بــود و در ایــن مــدت 
هرکسی، از ظن و هدف خود این 
موضوع را دستمایه نقد و اعلام 
نظر و انتقاد و پیشنهاد قرار داده 
اســت. با این حال این معضل در 
پایتخت ایــران معضلی جدید و 
پارسال  یا  امســال  فقط مختص 
ســابقه ای  حداقــل  و  نیســت 
۲۰ ســاله دارد. در همیــن مدت 
و در خــلال دولت هــای محمد 
احمدی نژاد  خاتمــی، محمــود 
و حســن روحانی، بــرای مقابله 
با ایــن معضــل اقداماتی انجام 
شــد یا انجام نشــد که هرکدام 
بر بهبود یا تشــدید این وضعیت 
اثراتی ماندگار گذاشــته اســت. 
اقداماتــی که در صــورت تداوم 
تهران  می توانســت  آنها،  انجام 
را به عنــوان یک شــهر موفق در 
زمینــه فائق آمــدن بــر معضل 
کنار شــهرهایی  در  آلودگی هوا 

مثل لندن، مکزیکوســیتی و... بنشــاند. از سویی دیگر 
در همین مدت در این شــهر اقداماتی صورت گرفت 
که اگر به هر دلیلی انجام نمی شــد، این روزها تهران 
(با میانگین شاخص کیفیت ۱۳۰) در کنار شهری مانند 
پکــن پایتخت چین که شــاخص کیفیت هوایش بین 
۳۰۰ تا ۳۵۰ در نوسان است به عنوان شهری با هوای 
بســیار خطرناک قرار گیرد. در این گزارش تلاش شده 

است با مروری بر این اقدام ها آنها را بررسی کنیم. 
تهران به غیر از دیروز که کیفیت هوا سالم گزارش 
شــد، ۲۰ روز گذشته را در هوای ناسالم گذراند. در این 
میان، رســانه ها، فعالان اجتماعی، سیاســی و مدنی، 
شــبکه های اجتماعی و مــردم در کوچــه و خیابان 
هر کدام از منظری به این موضوع پرداخته اند، عده ای 
تنها هدفشــان تنفس هوای ســالم و پاک اســت، اما 
عده ای از پــس از این آلودگی به دنبال دســتیابی به 
اهدافی دیگر هستند. این را می شود از نوع واکنش ها 
به همین موضــوع واحد در زمان دولــت روحانی و 
دولت احمدی نژاد که از ســال ۸۴ تــا ۹۲ حاکم بود، 

به راحتی فهمید. 
این آمارهای شــرکت کنتــرل کیفیت هوای تهران 
(نهادی وابســته به شــهرداری) ، دربــاره وضعیت 
آلودگی هوای تهران فقط برای مقایســه در سال های 

۹۰ و ۹۳، برای نمونه است. 
در کل ۳۶۵ روز ســال ۱۳۹۰ - زمانــی که دولت 
محمــود احمدی نژاد روی کار بــود -  در تهران فقط 
۱۴۷روز هوای ســالم و بدون حتی یک روز هوای پاک 
ثبت شــد. این یعنــی بقیه ۲۱۸ روز آن ســال کیفیت 

وضعیت هوا ناسالم و بسیار ناسالم بود. 
این بخشــی از گزارش شرکت کنترل کیفیت هوای 
تهــران درباره این ســال اســت: «بررســی داده های 
جمع آوری شــده در ایســتگاه های ســنجش آلودگی 
نشــان می دهد، شــاخص آلودگی هوا در سال ۱۳۹۰، 
۲۱۵ روز در وضعیت ناســالم و ســه روز در وضعیت 
بسیار ناسالم بوده که این وضعیت با شرایط مطلوب 
از نظر اســتانداردهای زیست محیطی فاصله بسیاری 
دارد. بررســی وضعیــت آلودگــی هــوا در ماه های 
مختلف ســال ۱۳۹۰ مشــخص می کند کــه بدترین 
ماه های ســال ۹۰ به ترتیب ماه های تیر، خرداد، مهر، 
آذر و دی بوده اســت، همچنین در این سال وضعیت 
بســیار ناسالم در روز اول فروردین و دو روز در خرداد 

سال ۹۰ ثبت شده است.»
به گواه آمار این شرکت، سال ۹۰ ناسالم ترین سال 
تهران از نظر شــاخص های کیفیت هوای شهر از سال 
۷۸ به این سو بوده است. به گفته کارشناسان، یکی از 
دلایل شــدت گرفتن آلودگی هوای تهران در آن سال، 
علاوه بر پدیده های جوی، ناشی از توزیع بنزین موسوم 

به پتروشیمی در جایگاه های سوخت این شهر بود. 
تولید و عرضه بنزین پتروشیمی در خلال سال های 
۹۰ تــا ۹۲ و پس از بــروز تحریم های ســنگین علیه 
کشــورمان انجام می شد. مسئولان وزارت نفت دولت 
احمدی نژاد برای جبران نیاز مصرف سوخت کشور به 
تولید این نوع بنزین رو آورده بودند، با این حال به دلیل 
کیفیت بســیار پایین و غیراستانداردبودن آن که منجر 
به تشدید آلودگی هوا به  ویژه در شهرهای بزرگ شده 

بود، انتقادهای بسیاری از آن شد. 
با این حال کمتر کسی از منتقدان امروزی وضعیت 
آلودگــی هوای تهران که بیشــتر شــخص معصومه 
ابتــکار، رئیــس ســازمان حفاظت محیط زیســت و 
همچنین کلیت دولت حســن روحانــی را هدف قرار 
داده انــد، آن روز در این باره از خود واکنشــی نشــان 
دادنــد. آرشــیو خبرهــا در  این  زمینه موجود اســت، 
حتی رســانه هایی که ایــن روزها پرچــم دار انتقاد و 
انتشــار اخبــار در این باره هســتند، آن روزهــا درباره 
تأثیرنداشــتن آلودگی هــوا بر مرگ و میر شــهروندان 

گزارش می نوشتند. 
پس از پایان دولت احمدی نژاد، توقف عرضه بنزین 
پتروشیمی به دستور وزیر نفت دولت حسن روحانی و 
با پیگیری های ســازمان حفاظت محیط زیست از اول 
فروردین ســال ۱۳۹۳ انجام شد و بر اساس آن، توزیع 
ایــن نوع بنزین در جایگاه های ســوخت شــهر تهران 
به صورت کامل متوقف شــد و به جای آن توزیع بنزین 

با استاندارد یورو ۴ آغاز شــد. با آغاز توزیع این بنزین، 
هوای تهران که انگار آلودگی به نافش بســته شــده 
بود، بهار سال ۹۳ سنت شــکنی بزرگی کرد. بر اساس 
آمار اعلام شده از ســوی مرکز ملی هوا و تغییر اقلیم 
سازمان حفاظت محیط  زیست و شرکت کنترل کیفیت 
هوا، شهر تهران در ۹۳ روز فصل بهار آن سال، ۸۰  روز 
سالم، شــش  روز پاک و هفت  روز ناسالم را پشت سر 
گذاشــت. نکته گفتنی اینکه هفــت  روزی که هوای 
تهران ناســالم اعلام شــد نیز  روزهای وقــوع توفان 
در پایتخــت و بروز ریزگردهای برآمــده از بیابان های 
اطراف تهران بود و اگر توفان در اواسط خردادماه آن 
ســال به وقوع نمی پیوســت، همه ۹۳ روز فصل بهار 
وضعیت کیفیت هوای این شــهر سالم و پاک گزارش 
می شد. نه فقط در سال ۹۳ که حتی همین امسال، از 
اول فروردین تا امروز که ۱۲ دی اســت، اهالی تهران 
حداقل ۱۲ روز هوای پاک تنفس کرده اند، در حالی که 
در کل سال های ۸۹ و ۹۰ و ۹۱ قفط سه روز هوای پاک 

در تهران به ثبت رسید. 
البتــه لازم به گفتن اســت که این فصل از ســال 
به دلیــل وقوع پدیده وارونگی هــوا - اینورژن- فصل 
آلودگی است، فرقی نمی کند در تهران باشد یا پکن یا 
رم و میلان در ایتالیا، در همین روزها خبرهایی از همه 
این شهرها منتشر شده است که در وضعیت آلودگی 
شــدید هوا هســتند و در همه این شــهرها قوانین و 
مقرراتی برای منع یا کاهش رفت و آمد برای کاستن از 

شدت آلاینده ها صادر شده است. 
چهارم دی ســال جاری وحید حسینی، مدیرعامل 
شــرکت کنترل کیفیت هوای تهران، در گفت وگویی با 
خبرگزاری مهر در باره تأثیر سوخت در افزایش آلودگی 
هوای پایتخت، اعلام کرد: «بنزین و گازوئیل توزیع شده 
در شــهر تهران براساس آنالیز شــرکت کنترل کیفیت 
هوای تهران، اســتاندارد اســت و تأثیــری بر افزایش 
آلاینده ها ندارند و آلودگی کنونی شهر تهران ربطی به 
کیفیت سوخت ندارد و بر اساس آنالیزهای انجام شده، 

سوخت توزیع شده در پایتخت، یورو۴ است».
درهمین حــال، محمدهادی حیــدرزاده، مدیرکل 
سازمان حفاظت محیط زیست استان تهران که پیش از 
این سال ها مشاور شهردار تهران در امور محیط زیست 
و رئیس ستاد محیط زیست و توسعه پایدار شهرداری 
بود، در رابطه با فرایند و اقداماتی که دست کم در ۱۵ 
سال گذشته برای تغییر وضعیت کیفیت هوای تهران 
صورت گرفته اســت، در گفت وگو با «شرق» می گوید: 
«اولین بار که موضــوع آلودگی هوای تهران به عنوان 
مسئله مطرح شد، به ســال ۱۳۵۵ برمی گردد، در آن 
ســال روزنامه کیهان در گزارشــی هشــدار داد که با 
توجه به توسعه پایتخت، آلودگی می تواند به بحرانی 
برای این شــهر تبدیل شود، دوســال بعد از آن مقاله، 
انقلاب اســلامی پیروز شــد و پس از آن هم به مدت 
هشت سال کشور درگیر جنگ تحمیلی و دفاع مقدس 
بود، در آن مدت حقیقتا فرصتی نشد که به این مشکل 
رســیدگی شــود، پس از آن هم دولت سازندگی روی 
کار آمــد و تلاش ها همه با محوریت توســعه و برای 
جبران عقب ماندگی ها بود. در آن دوران هم آلودگی 
هوای تهران چندان جدی گرفته نشــد چون اولویت 
دولت حل مشکلات بر زمین مانده با محوریت توسعه 
بود، از نیمه دوم دهه ۷۰ و در زمان دولت اصلاحات 
بود که تازه این فرصت پیــش آمد که به این معضل 

رسیدگی شود».
حیــدرزاده در رابطه بــا جزئیات بیشــتر اقدامات 
انجام شــده در زمــان دولت اصلاحات نیــز این گونه 
توضیــح داد: «در آن ســال ها، اولیــن کاری که شــد 
ایــن بود که بیاییم و منابع اصلی آلاینده هوای شــهر 
را شناســایی کنیم که بفهمیم ســهم هرکدام چقدر 
اســت تا در ادامه برای آنها فکر شود، برهمین اساس 
یــک تفاهــم و همــکاری بین المللی بین ســازمان 
محیط زیست به ریاست خانم ابتکار، شهرداری تهران 
به ریاســت غلامحسین کرباسچی و یک شرکت ژاپنی 
به نام «جایکا» انجام شــد که مطالعات در این زمینه 
انجام شود. شرکت جایکا به مدت یک سال تحقیقات 
خود را انجام داد و پس از آن هم یک شرکت سوئدی 
در همیــن زمینه اقداماتی را در تهران در دســتور کار 

قرار داد که در نتیجه آنها اعلام شد منبع تولید حدود 
۸۰ درصد آلایندگی هوای شــهر تهران ناشی از منابع 

متحرک- یعنی خودروها- بود».
 طبق گفته مدیرکل محیط زیســت اســتان تهران، 
نتایج ایــن مطالعات در همان زمان به فرهنگســتان 
علوم داده شــد که در آنجا یــک جمع بندی صورت 
گرفــت و در ســال ۷۹ به عنوان طــرح جامع کاهش 
آلودگی ابلاغ و قرار بر اجرائی شــدن آن گذاشته شد. 
محورهــای اصلی این طــرح مواردی از این دســت 
بــود؛ معاینه فنــی، توســعه حمل ونقــل عمومی، 
استانداردســازی ســوخت، استانداردســازی خودرو، 
آمــوزش و تنویر افکار عمومی، حیــدرزاده می افزاید: 
«در خلال سال های ۷۹ تا ۸۴ که دولت اصلاحات در 
رأس کار بود، با محوریت همین طرح اقدامات بزرگی 
صورت گرفت، به عنوان مثال در ســال ۱۳۸۰ سرب که 
از آلاینده های اصلی و بســیار خطرناک و سرطان زای 
موجود در بنزین بود با پیگیری ســازمان محیط زیست 
از بنزین و ســوخت توزیعی در شــهرها حذف شد که 
این اقدامی بسیار بزرگ برای کاستن از آلودگی هوای 

شهر و در راستای استانداردسازی سوخت بود».
«در زمینه استانداردســازی خودرو هم تلاش شد 
خودروهــای کاربراتوری که نقــش بزرگی در آلودگی 
هوای شهر داشتند به صورت کامل کنار گذاشته شوند 
و برهمین اســاس از سال ۸۲ اســتاندارد یورو ۲ برای 
همــه خودروهای تولیــد داخل الزامی شــد که قرار 
بود این اســتاندارد سه ســال بعد به یورو ۴ تغییر کند 
اما با تغییر دولت و رســیدن محمود احمدی نژاد به 
ریاســت جمهوری، این طرح منتفی شــد تا در نهایت 
بعد از پایان دوره او، در دوره ریاســت جمهوری حسن 
روحانی با پیگیری های سازمان حفاظت محیط زیست 
و با وجود مقاومت خودروسازان، استاندارد یورو ۴ از 
انتهای ســال ۱۳۹۳ الزامی شــد». این بخش دیگری 
از گفته های مدیرکل محیط زیســت اســتان تهران در 

این باره است. 
حیــدرزاده همچنین بــه ازرده خارج کردن خودرو 

اصلــی  خــودرو  کــه  پیــکان 
محصــول  پرتیراژتریــن  و 
شــرکت های داخلی بود، اشاره 
کرد و گفــت: «پیــکان یکی از 
و  بود  خودروهــا  آلاینده تریــن 
ســازمان حفاظت محیط زیست 
با پیگیری های فراوان توانســت 
این خــودرو را از چرخه و مدار 
تولید خارج کند که خود این کار 
تأثیر بسیاری بر کاستن از حجم 
آلاینده های هوای شهر داشت».
آن گونه که این مقام مسئول 
در گفت وگو با «شرق» می گوید، 
قرار بــود در صورت ادامه روند 
طبیعی، طــرح کاهش آلودگی 
هوای شهر تهران تا سال ۱۳۸۹ 
بــه صورت کامــل و صددرصد 
اجرائی شــود اما با شــروع به 
کار دولت احمدی نژاد این روند 
متوقــف شــد و برنامه ریزی ها 
برای مهار آلودگی هوای تهران 
کــه می توانســت تا حــدودی 

مهارشدنی باشد منتفی شد. 
او دربــاره اقدامــات دولت های نهــم و دهم در 
زمینــه کاهــش آلودگی هــوای تهران نیــز این گونه 
توضیــح داد: «در زمان دو دولــت نهم و دهم، طرح 
ازرده خارج کــردن خودروهــای فرســوده مســکوت 
گذاشته شده و این ســتاد بیشتر دغدغه اش رسیدگی 
به باشگاه پرسپولیس بود، در بحث ارتقای استاندارد 
ســوخت مصرفی هــم تنها ارتقای ســوخت صورت 
نگرفت بلکه با واردکردن بنزین پتروشــیمی عملا به 
شــکل معکوس عمل شــد و وضعیت بدتر شــد. در 
بحث معاینه فنی هم کــه در زمان دولت اصلاحات 
اقدامات خوبی شد و ما در حال دستیابی به وضعیت 
مطلوبــی بودیم، مدت زمــان انجام معاینــه فنی از 
دوســاله به پنج ساله تغییر کرد و خلاف جهت برنامه 
اقدام شد که مجموعه این اقدامات باعث شد نه تنها 
مشکل آلودگی در این هشت سال بهبود پیدا نکند که 

وضعیت بدتر هم بشود».
از حیدرزاده می پرســم اگر در آن هشت سال طبق 
برنامه پیــش می رفتیم الان وضعیت هــوای تهران 
به لحاظ آلودگی به چه شــکل بود و او چنین پاسخی 
داد: «نمی توانم بگویم هوای شــهر پاک پاک می بود 
اما روند ما به ســمت بهترشدن شیب تندتری داشت 
و با شیب تند تری تعداد روزهای سالم و پاک افزایش 

پیدا می کرد».
و ســؤال دیگر از او درباره اقداماتی اســت که در 
دوره دولــت اصلاحــات انجام شــد؛ اگــر آن کارها 
صــورت نمی گرفــت وضعیــت به چه شــکل بود؟: 
«اگر آن کارها صــورت نمی گرفت واقعا معلوم نبود 
امروز چه وضعیتی داشــتیم، الان حداقل ما به لحاظ 
چهــار پارامتــر آلاینــده گازی یعنی اکســیدنیتروژن، 
در  حتــی  ازن  و  دی اکســیدکربن  دی اکســیدگوگرد، 
روزهای به شدت ناسالم وضعیتی پاک و سالم داریم و 
اگر آن کارها نمی شد همه این روزها ناسالم بود و در 
تهران نمی شــد نفس کشید. چراکه قبل از اجرای آن 
برنامه اصلی ترین آلاینده های تهران دی اکسیدکربن و 

مونوکسیدکربن بودند».

نگاهی مقایسه ای به اقدامات انجام شده برای هوای تهران در دولت های اصلاحات، احمدی نژاد و  اعتدال

آلودگی هوا؛ تهران می توانست پکن باشد یا لندن
شنبه   12 دى 1394سال سیزدهم    شماره 2484
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دعوت ابتکار برای پیوستن به 
«چالش دمای ۱۸ درجه»

رئیس ســازمان حفاظت محیط زیســت وزرا،  �
مدیــران و مردم را به «چالــش دمای ۱۸ درجه» 
دعــوت کــرد. معصومه ابتــکار با انتشــار پیامی 
در کانــال تلگرام خــود، وزرا، مســئولان و عموم 
مردم را برای مقابله با آلودگی هوا و در راســتای 
کمپیــن جهانی برای کاهــش گازهای گلخانه ای، 
به «چالــش دمای ۱۸ درجه» دعــوت کرد. او در 
نامه ای با اشــاره به افزایش میــزان آلودگی هوا 
در روزهای اخیر در کلان شــهر ها و دیگر شهرهای 
کشور و لزوم کاهش میزان مصرف انرژی، از وزرا، 
اســتانداران و مدیران کل محیط زیست استان های 
کشور خواست که ضمن اقدام برای انجام معاینه 
فنی موتورخانه ها، دســتور دهند که دمای فضای 
بسته ساختمان های تابعه در کل کشور در ساعات 
کاری در اتاق هــا از ۲۱ درجــه و در راهرو هــا و 
فضاهای سرپوشیده از ۱۸ درجه سانتی گراد بیشتر 
نشود و دســتگاه های گرمایشــی و مصرف کننده 

سوخت نیز در روزهای تعطیل روشن نشوند. 

خبر


