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سال چهاردهم    شماره 2678اقتصاد شنبه   20 شهریور 1395

کاسبان افشاگری
بــا این دقت  نظر که خلق سیاســت از مســیر 
مواجهــه انتقادی بــا دولت یازدهــم نمی گذرد، 
در ماه هــای باقی مانده از دولت حســن روحانی، 
خلــق و تولیــد سیاســت از طریق نقــد جدی و 
تئوریکِ دولت احمدی نژاد و تداوم سیاســت های 
جامانــده از دوران او -  خاصــه در حوزه اقتصاد -  
ممکن می شــود. دولتی که فجایع و خسارت های 
بی شماری به بار آورده است. نباید اجازه داد نقد 
مکــرر دولت روحانــی، دولت احمدی نــژاد را از 

حافظه تاریخی مردم پاک کند.
 این روزها نقادی های حســین شــریعتمداری 
با هدفِ از پیش تعیین شــده تخریب دولت، و در 
طرفِ دیگر انتقادات مشــفقانه صــادق زیباکلام 
از دولــت برای احیــا و دوامِ فضــای نقد کفایت 
می کند. اگر اصلاح طلبان بتوانند بررســی کارنامه 
دولــت احمدی نــژاد را به یــک مطالبه عمومی 
تبدیل کنند دست به کار بزرگی زده اند. اینک یکی 
از راه هــای صیانت از دموکراســی در رهانکردن 
احمدی نــژاد معنا می یابد، ســماجت در پیگیری 
و مطالبــه منابع و منافع ملی که به دســت او به 
یغما رفته اســت. هرگونه برخورد کلبی مسلکانه 
با دولت احمدی نژاد جفا به دموکراســی اســت. 
راســتی چــرا اصولگرایان هرگز از خســارت های 
دولت احمدی نژاد ســخنی به میــان نمی آورند؟ 
ساده اندیشــانه اســت بپنداریم کــه منافع مالیِ 
مشــترک، آنان را از این کار بر حذر داشته و اینک 
که دست شان از این منافع کوتاه شده، بی محابا به 
افشــای فرصت های نابرابر اقتصادی و خطاهای 
سیاســی دولــت روحانــی می پردازنــد و آنها را 

درشت نمایی  می کنند.
اصولگرایــان می دانند دولت برای آنان فقیرتر 
از آن است که بشود چشم طمعی به آن داشت. 
از این رو در پسِ درشــت نمایی این افشــاگری ها 
بیش از آن که منافع مالی خوابیده باشــد، مطامع 
سیاسی نهفته اســت. اگر بپذیریم دولت روحانی 
به  شــکلی دموکراتیک روی کار آمده، رسانه های 
اصولگــرا این وجهِ دولت روحانــی را هدف قرار 

داده اند. 
آنــان بــا پروپاگانــدای رســانه ای در زمینــه 
سیاســی  خطاهــای  و  مالــی  افشــاگری های 
می خواهنــد باور مــردم را به دولتی کــه از دل 
صنــدوق رأی بیــرون آمــده از بیــن ببرنــد، و با 
نشــانه رفتنِ مفهــوم «صنــدوق رأی»  پایه هــای 
دموکراســی را سســت کنند. آنچه دموکراسی را 
نهادینه می کند باور مردم به نهادهای دموکراتیک 
اســت. اگر باور به دموکراسی، مهم ترین گرانیگاه 
مردم در مواجهه با نظام های سیاســی مســتقر 
باشد، دولت و مجلس که نهاد هایی مبتنی بر رأی 
هستند، ناگزیر باید ماهیت خود را حفظ کنند. دفاع 
مخالفان دولــت روحانی از مردم برای صیانت از 
حقوق مردم نیســت. مخالفت آنــان با دولت به 
نیابت از مردم روی دیگر ســکه عوام فریبی است: 
مردم علیه مردم. اگر رسانه های اصولگرا به حق 
و حقوق پایمال شده مردم باور دارند چرا در برابر 
دولت احمدی نژاد ســکوت اختیار کرده اند. آنان 
حتی در برابر واگذاری نامتعارف املاک از ســوی 
شــهرداری به برخی مدیران، که ازقضا رقم ریالی 
آن  از ماجرای فیش هــای حقوقی کلان تر بود، با 
دوزِ معیــن پا پیش گذاشــتند و به ســرعت آن را 
درز گرفتنــد. مگر نه حق مردم همه جا حق مردم 
اســت. آنچه عیان اســت و می پندارنــد در پس 
توفانــی از واژه ها در رســانه های اصولگرا پنهان 
مانده، یک اصل اساســی است: خدشــه به باور 
مردم. اینکه آنان از مســیر دولت های دموکراتیک 
راه بــه جایی نخواهنــد برد. دلســردی مردم از 
دولت هایــی کــه برگزیده اند، به حضــور کم رنگ 
آنها پای صندوق هــای رأی دامن خواهد زد و در 
غیاب مــردم تنها جناح پیروزِ میدان اصولگرایانی 

خواهند بود که دل  خوشی از مردم ندارند.

شرق: این  بار تیغ نقد بر تن صنعت خودروسازی نشست. 
فرشــاد مؤمنی، عضو هیــأت علمی دانشــکده اقتصاد 
دانشگاه علامه طباطبائی، در نشست اخیر مؤسسه دین 
و اقتصاد، به ارزیابی حال  و  روز این صنعت در ۱۵ ســال 
اخیر پرداخت و بر آن شــد تا برخــی از جوانب فعالیت 
این صنعت غول پیکر را روشــن کند. بــه اعتقاد مؤمنی، 
در صنعت خودروســازی ایران وجوهی هســت که هم 
می تواند تهدیدی برای امنیت ملی کشــور قلمداد شود 
و هــم فرصت های اســتثنائی و خارق العــاده ای ایجاد 
می کند که اگر به آنها توجه بایســته ای شود، می تواند با 
کمترین هزینه، بیشــترین دســتاوردهای ثمربخش برای 
برون رفت از شرایط خطیر و پرچالش کشور را امکان پذیر 
کند. از یک  سو ارزش دلاری فروش خالص شش شرکت 
خودروسازی ایران در دوره ســال های ۷۰ تا ۹۳، ، از مرز 
۱۴۵  میلیارد دلار عبور کرده اســت و از دیگر سو با توجه 
به برآوردهایی که حضور ۱۸  میلیون خودرو ســواری در 
ایران خبــر می دهد، اگر میانگین قیمت ارزی معادل این 
خودروها را ۲۰  هزار دلار و نرخ استهلاک آنها را ۱۰ درصد 
در نظر بگیریم، صرفا برای نگهداشــت سطح کنونی این 
بازار در کشــور، باید سالانه حدود ۳۶  میلیارد دلار صرف 
اســتهلاک آنها شود تا وضعیت کنونی پا برجا بماند. این 
مســائل همگی باعث شده اســت که نام بازار خودروي 
ایران همــواره جزء ۱۰ تــا ۱۵ بازار اول دنیا دیده شــود؛ 
اتفاقی که می تواند باعــث تعالی این صنعت پیش ران 
در ایران شــود یا مداخله های ســودجویانه کمپانی های 
بزرگ خودروســاز جهان را به عنوان تهدیدی برای کشور 
در پی داشته باشد. عضو هیأت علمی دانشکده اقتصاد 
دانشــگاه علامه در ادامه ســخنرانی خود از تلاش هایی 
پرده برمی دارد که با هدفی جز توســعه واردات خودرو 
انجام نشده است. به گفته مؤمنی در دوره سال های ۸۰ تا 
۹۳ بیشترین سهل انگاری ها و صنعت زدایی ها در صنعت 
خودرو سازی ایران شــکل گرفته است و ما را به سمتی 
می برد که از صنعت خودرو ســازی ایران جز «شــبحی» 
باقی نماند. همچنین انتقاد از نظام قاعده گذاری کشــور 
که به نوبه خود در تولید فســاد در حیطه خودروسازی 
نقش آفرینی کرده اســت؛ از جمله مباحث طرح شده از 
سوی این اقتصاددان بود. در ادامه مشروح این سخنرانی 

را بخوانید: 
  بی تناسبی آشفتگی در ساختار اقتصاد سیاسی ایران 

با شرایط کنونی
ما در اوضاع کنونی در یک شــرایط پارادوکسیکال به 
ســر می بریم. از یک طرف گرفتاری ها و مشکلات کشور 
ابعادی اعتنا کردنی به خود گرفته است و از طرف دیگر به 
دلیل آشفتگی هایی که در ساختار اقتصاد سیاسی ایران 
و منازعه هایی که بر سر قدرت وجود دارد، هیچ تناسبی 
با بایسته های شرایط کنونی کشور ندارد. برداشت ما این 
است که وجه بســیار مهم این آشفتگی ها، ناشی از خلأ 
جدی و اندیشــه ای و فکری در نظام قاعده گذاری کشور 
اســت که مخاطب این بحث صرفا قوه  مجریه نیســت. 
بخش بزرگــی از این ناهنجاری ها کــه گرایش به تولید 
را در ایران به حداقل می رســاند، خارج از حیطه نظارت 
قــوه  مجریه به وجــود می آید. به نظر می رســد به طرز 
غیرمتعارفی مصالح عمومی توسعه ملی، تحت الشعاع 
زد و خوردهــای جناحــی قــرار دارد و در این میان، منافع 
ملی قربانی ندانم کاری ها و تعارض منافع غیر متعارفی 

می شود که در کشور مشاهده می کنیم. 
اگر نظام قاعده گذاری به گونه ای باشد که فعالیت های 
معطوف به تولید و کارآیی و بهره وری را پرهزینه، پر ریسک 
و کم ســود و فعالیت های مربوط به رانت را کم هزینه و 
پردستاورد کند، نمی توان انتظار داشت که بازیگران سطح 
خُرد، علامتی خارج از علامت هایی که نظام قاعده گذاری 
تبیین می کند، دریافت کنند. اینکه در ۱۵ ســال گذشــته 
تعداد بانک های کشــور و همچنین شعبات آنها چندین 
برابر شــده؛ اما از طرف دیگر تولیدکنندگان کشور دائما، 
به صــورت ورشکســتگی کامل یا تولید زیــر ظرفیت، در 
حال ریزش هســتند، نشــان از این مسئله مهم است که 
نظام قاعده گذاری ما قادر نیست مصالح توسعه ملی و 
پایداری نظام ملی را درســت تشخیص دهد. در این میان 
مســئله اساسی تری که باید 
به آن اشاره شــود، ماهیت 
نظام توزیع منافع است. در 
شــرایط کنونــی، در اقتصاد 
سیاســی ایران نظــام توزیع 
منافــع به گونــه ای تعریف 
شــده کــه اصــل بنیــادی 
و  صلاحیت هــا  تناســب 
برخورداری هــا، مخــدوش 
شده است؛ به عبارتی کسانی 
کــه بیشــترین صلاحیت ها 
کمتریــن  دارای  دارنــد،  را 
برخورداری هــا و بیشــترین 
دردسرها هســتند. این قشر 
همان تولیدکنندگان و عامه 
مــردم را در بــر می گیرد. از 
کمترین  که  کســانی  سویی 
دارنــد،  را  صلاحیت هــا 
را  برخورداری ها  بیشــترین 
بخش های  مانند  دارند؛  نیز 
دلال هــا،  کــه  غیرمولــد 
پول  تاجران  واردکننــدگان، 
و فاســدان را در بر می گیرد 
و در ۱۰ ســال اخیر افزایش 

چشمگیری داشته اند. 
قبال چنین رخدادی،  در 
از نهادهای نظارتی کشــور 
باید درخواســت شــود که 

نگاهی ویژه به بایسته های شــرایط کنونی کشور داشته 
باشــند و اجازه ندهند که بیش از این، سلطه غیرمتعارف 
فعالیت های غیرمولد، کشــور را دستخوش بحران های 
بزرگ و کوچک کند. با بررســی اوضاع کشــور می بینیم 
که امروز چنین مشکلاتی دامن گیر صنعت خودرو سازی 

کشور نیز شده است. 
خودروهــای  اســتهلاک  صــرف  دلار  میلیــارد    ۳۶   

بی کیفیت
در صنعت خودروســازی کشــور وجوهی هســت 
که می توانــد تهدیدی برای امنیت ملی کشــور قلمداد 
شــود؛ درعین حال در این صنعت فرصت های استثنائی 
و خارق العــاده  را نیز می توان تمییــز داد که اگر به آنها 
توجه بایسته ای شود، می تواند با کمترین هزینه، بیشترین 
دستاوردهای ثمربخش برای برون رفت از شرایط خطیر 
و پرچالش کشــور را امکان پذیر کند. مســئله از این قرار 
است که صنعت خودرو سازی در ایران مانند دیگر صنایع 
خودروسازی در سراسر جهان در زمره کلیدی ترین رشته 
فعالیت ها محسوب می شود چراکه این صنعت به طور 
نسبی از بیشترین پیوندهای پیشین و پسین برخوردار است 
و به همین دلیل اگر این صنعت دســتخوش یک تحرک 
اصولی و توسعه گرا شود، به تحرک بسیار خارق العاده ای 
در سطح اقتصاد ملی منجر می شود. این صنعت وقتی 
به رونق و شکوفایی برسد، حداقل ۶۰ رشته صنعتی دیگر 
نیز به تبع تحرک او، به حرکت می افتد و همین می تواند 

منشا خیرهای بزرگ برای کشور شود. 
برآوردهــای موجود، حکایت از این امــر دارد که در 
وضعیت کنونی حدود ۱۸ میلیون خودروی ســواری در 

ایران وجــود دارد که بــرای آنها، 
بین ۷ هزار تــا ۲۰۰ هزار دلار هزینه 
شــده اســت. اگر میانگین قیمت 
ارزی معــادل ایــن خودروهــا را 
۲۰ هزار دلار و نرخ استهلاک را نیز 
۱۰ درصد در نظــر بگیریم، به این 
نتیجه می رســیم کــه صرفا برای 
نگهداشت سطح کنونی در کشور 
که مــورد رضایــت هیچ کس هم 
نیست، ســالیانه حدود ۳۶ میلیارد 
دلار باید صرف اســتهلاک کنیم تا 
وضعیت کنونی، که نامطلوب هم 
هســت، پابرجا بماند. بنابراین اگر 

ما به صنعت خودروسازی، به اعتبار ویژگی حیرت انگیز 
این صنعت، نگرشی راهبردی نداشته باشیم، ناتوانی در 
جبران اســتهلاکات صنعت خودروســازی هم از ناحیه 
عرضــه کل و هــم از ناحیــه تقاضای کل، برای کشــور 

هزینه های بزرگی را به همراه خواهد داشت. 
در همین راستا، دفتر پژوهش های اقتصادی و توسعه 
اتاق بازرگانی مشــهد، مطالعات مفیدی را به سرانجام 
رسانده است که براساس آن، با لحاظ کردن میانگین نرخ 
ارز مؤثر در اقتصاد ایران در دوره سال های ۱۳۷۰ تا ۱۳۹۳، 
ارزش دلاری فروش خالص شــش شرکت خودروسازی 
ایران، از مرز ۱۴۵میلیارد دلار عبور کرده است. این آمار به 
این معناســت که وسعت بازار خودرو در ایران، کشور ما 
را در زمره کشورهای ممتاز از نظر وسعت بازار در جهان 
قرار داده، به گونه ای که از نظر وســعت بازار، شاید در۱۰ 
ســال گذشته همواره بین رتبه های ۱۰ الی ۱۵ جهان قرار 
دارد. اگر متناسب با این بازار وسیع اقدامات قابل اعتنا و 
نظارت های تخصصی مدنی و شفافیت در طرز عمل این 
صنعت در ایران به وجود نیاید، همیشــه این خطر کشور 
را تهدید می کند که ما شــاهد مداخله های سودجویانه 

کمپانی های بزرگ دنیا باشیم. 
از رقم ۱۴۵میلیارد دلاری فروش خالص شش شرکت 
خودروســازی ایرانی، ۱۳۷ میلیارد دلار، متعلق به دوره 
۱۳۸۰ تا ۱۳۹۳ است؛ یعنی بازار در ۱۳ سال اخیر، به طرز 
نا متعارفی یک وسعت بی سابقه پیدا کرده است. مسئله 
اساســی این است که در این دوره که با جهشی بزرگ در 
مقیاس بازار ایران روبه رو هستیم، اقدامات کاملا مشکوک 
و غیرشــفاف و فاقد توجیه کارشناسی دیده می شود که 
حکایت از این دارد که گروهی از کســانی که ســطوحی 
از توان تأثیرگذاری را در نظام قاعده گذاری و نظام توزیع 
منافع در کشــور دارند، در مســیری حرکت می کنند که 
دســتاوردهای موضعی و مقطعی قابل توجه صنعت 
خودروسازی در کشــور به حداقل برسد و در نتیجه این 
بازار بزرگ، دودستی به قطب های بزرگ تولید خودرو در 
جهان تقدیم شود. این فرایند مشکوک دقیقا در دوره ای 
رخ داده اســت که ما بیشــترین نیاز را بــه اعمال دقت 
کارشناسی داشــته ایم، اما مشاهده می کنیم که بیشترین 
سهل انگاری ها و بیشــترین صنعت زدایی ها در صنعت 
خودروسازی ما شــکل گرفته است. برآورد ما از شواهد، 
حکایت از این دارد که ما به ســمتی حرکت می کنیم که 

از صنعت خودرو سازی ایران به جز «شبحی» باقی نماند. 
  ایجاد بنگاه های توزیع رانت به نام تولید خودرو

یکــی از مــوارد مصداقی کــه به شــدت ماهیت 
فعالیت صنعت خــودرو در ایران را مشــکوک جلوه 
می دهد، اعداد و ارقامی است که از تعداد کارگاه های 
خودروسازی در ایران خبر می دهد. درحالی که تعداد 
کارگاه های فعال خودروســازی در ایران تا سال ۱۳۸۰ 
فقط ۱۳ واحد بود، در فاصله سال های ۱۳۸۰ تا ۱۳۹۰ 
تعداد این کارگاه ها به ۴۲ واحد رســید. این مسئله به 
این معناســت که تجزیه ظرفیت دانشــی و مهارتی و 
سازمانی ناکافی ما و همچنین پخش این ظرفیت بین 
ایــن تعداد بنگاه، امکان غلبه بر مونتاژ را از ما ســلب 
می کنــد که این موضوع به نوبــه خود منجر به عمق 
وابســتگی ما خواهد شــد. به این ترتیب، بازار خودرو 
در ایران به طرز نامتعارفی در حال بزرگ ترشدن است 
که اگــر هم زمان ضریب خوداتکایی افزایش نیابد، این 
مسئله تا مرز تبدیل شدن به یک مسئله ملي هم رشد 
می کند. وقتی بر تعداد بنگاه ها افزوده شــود، مسئله 
اساسی تر این اســت که «صرفه مقیاس» موضوعیت 
خود را از دســت بدهــد؛ به عنوان مثــال برآوردهایی 
وجــود دارد که یک مقیاس حداقلی کــه بتواند برای 
خودروساز توجیهی اقتصادی با مضمونی توسعه گرا 
در برداشته باشد، در۱۵سال گذشته، بین ۲۰۰هزار واحد 
تولید تا ۵۰۰هزار واحد تولید در نوســان بوده اســت. 
در حالی که در ســال های اخیر، کل تولید این ۴۲ واحد 
خودروســاز، به یک میلیون واحد هم نرســیده است. 
معنای این مطلب این است که علاوه بر تشدید بحران 
مقیاس و ساقط کردن توان رقابت 
صنعت خودروسازی در بازارهای 
نام تولیــد خودرو،  بــه  جهانی، 
ما شاهد شــکل گیری بنگاه هایی 
هســتیم که عملا محملی برای 

توزیع رانت هستند. 
مشکوک  روندهای  مستندسازی    

در صنعت خودرو
از ســال ۱۳۹۰ به بعد اقتصاد 
از  انبوهــی  معــرض  در  ایــران 
بحران هــا قرار گرفت کــه یکی از 
مهم ترین این بحران ها دسترســی 
به منابع محــدود ارزی بود. دقیقا 
در همین زمان، ما شــاهد بی ســابقه ترین جهش ها در 
واردات خودرو در کشــورمان هســتیم. در گزارشــی که 
مرکز پژوهش های مجلس تهیه کــرده، واردات خودرو 
از ۴۲ هــزار  و ۵۶۲ دســتگاه در ســال ۱۳۹۰ به بیش از 
۱۰۸ هزار دســتگاه در ســال ۱۳۹۳ رسیده است. یقینا به 
یاد داریم کــه این میــزان از واردات خودرو به معضلی 
در ســطح جامعه منجر شــد. علت این امر هم به دلیل 
تمایل مســئولان دولــت وقت، به تخصیــص دلارهای 
نفتی بــه واردات کالاها و خودروهــای لوکس به جای 
واردات داروهــای حیاتی و مواد اولیــه تولیدی بود. این 
مســئله حتی در رســانه های بین المللی هم انعکاس 
داشت. به طوری که حتی سازمان بین المللی سازندگان 
وســایل نقلیه موتوری تصریح می کند در ســال ۱۳۹۳، 
تعداد خودروهای واردشــده به ایران از کل خودروهای 
واردشــده به کل قاره آفریقا بیشــتر بوده است. در سال 
۹۳ که با ســقوط قیمت نفت مواجه شدیم، حتی میزان 
فروش خودروهای ســواری به ایران نسبت به سال ۹۲، 
رشد ۶۰درصدی داشته. درحالی که رشد فروش جهانی 

خودرو در آن سال فقط سه درصد بوده است! 
براین اساس کاملا مشــهود است که در ایران مافیای 
نابودکننــده بنیه تولید ملــی در زمینه تولیــد خودرو و 
افزایش واردات خودرو شکل گرفته که اگر در همین راستا 
به روند تحولات مربوط بــه تعداد و قیمت خودروهای 
وارداتی توجه کنیم، متوجه می شویم اهتمام اصلی آنها 
این اســت که بیشترین ســهم در فروش کل خودروهای 
واردشده به کشورمان را خودروهای لوکس تشکیل دهد. 
عنصر بسیار مشکوک دیگر در این روندهای مشکوک 
این اســت که دقیقــا در دوره ســال های ۱۳۹۱ به بعد، 
که اتفاقا بیشــترین نیاز را به تولید و اشــتغال و افزایش 
ظرفیت های صادراتی کشــور داشــته ایم، شاهد سقوط 
صادرات خودرو و قطعات در ایران بوده ایم. در راســتای 
بررســی این روند مشکوک، می توان به گزارشی با عنوان 
«آسیب شناســی صنعت خــودرو» که در دی ماه ســال 
۱۳۹۴ تهیه شــده است، استناد کرد. این گزارش این روند 
مشــکوک را این چنین ارزیابی می کند که «در ســال های 
اخیــر، بیش از پنــج برابــر ارزش صادراتــی خودروها، 
شاهد واردات خودرو به کشور بوده ایم که این نسبت در 
ســال های ۹۲ و ۹۳، از مرز ۲۲ و ۲۳ برابر هم عبور کرده 
است». این نسبت ها به اندازه کافی گویای این وضعیت 

مشکوک و کاملا فاسد در صنعت خودرو کشور است. 
  پنهان کاری و عدم شفافیت در صنعت خودروسازی

مرکــز پژوهش های مجلــس نیز در گــزارش خود 
این گونــه به این فســادها و وضعیت مشــکوک اشــاره 
می کند: «در همان سال هایی که ما شاهد کمترین میزان 
تولید و صادرات خودرو در ایران بوده ایم، بیشترین خودرو 
به کشــور وارد شده اســت و این روند بسیار نگران کننده 
خواهد بود. این نگرانی زمانــی فزونی خواهد یافت که 
بدانیــم عمده واردات این خودروهــا در کلاس بالای دو 
هزار سی سی و در زمره «بسیار گران قیمت ها» بوده اند که 
عملا هیچ کمکی به ارتقــای توان رقابت بازار خودروي 
کشــور یا تحرک بیشتر خودرو ســازان داخلی در راستای 
افزایش کیفیت تولید خودروهای رقابت پذیر هم نخواهد 

کرد». 
در ادامه گزارش مرکز پژوهش های مجلس تصریح 
شــده اســت که «متأســفانه یکی از مهم تریــن وجوه 
پنهان کاری ها و عدم شفافیت ها در صنعت خودروسازی 
ایران این است که هزینه های تحقیق و توسعه این صنعت 
به طور رسمی گزارش نمی شود». البته ماجرای اصلی در 
این گزارش این اســت که بودجه های اختصاص یافته به 
نام تحقیق و توسعه، به دست خودروسازهای داخلی ما 
عملا صرف هزینه های پرســنلی و خدمات نمونه سازی، 
اندازه گیری، تســت محصول جدید و بخش های نظارتی 
شــده و بالاترین هزینه های این بخش، یعنی هزینه های 
طراحی و توســعه محصول نیز بــه خارجی ها پرداخت 

می شود. 
  ماجرای قراردادهای اختیاری

در گــزارش ســال ۸۳ تحقیق وتفحــص مجلس از 
صنعــت خودرو و نیز در گزارش ســال ۹۳ که دوباره در 
همین زمینه انجام شده، به صراحت آمده است بیش از 
۹۰ درصد از تعهداتی که طرف خارجی با ما داشــته، به 
صورت یک جانبه نادیده گرفته شــده است. ماجرا از این 
قرار بوده که شــیوه نگارش این قراردادها که به صورت 
غیرشفاف، غیرمشــارکت جویانه و در غیاب نظارت های 
تخصصی مدنی بسته شده، با وجود نقض عهد از طرف 
خارجی، به گونــه ای بوده که هیچ نوع جریمه ای هم به 
آنها تعلق نگرفته است. به دلیل اینکه ما متخصص های 
توانمند و قابل اعتنا در این زمینــه نداریم، خارجی ها در 
عبارت پردازی ها، از الفاظی استفاده می کنند که در ظاهر 
برای مخاطب جهان ســومی آنهــا متقاعدکننده به نظر 
می رسد اما در حقیقت هیچ نوع الزام عملی و تعهد برای 
آنها فراهم نمی کند. بنابراین اگر نقض عهد کردند، هیچ 
نــوع جریمه ای هم به آنها تعلــق نمی گیرد. در گزارش 
تحقیــق و تفحص مجلس از صنعت خودروســازی در 
ســال ۸۳، عبارت بسیار تکان دهنده ای می بینیم ؛ یکی از 
مدیران خودروسازی کشور وقتی مؤاخذه می شود، پاسخ 
می دهد: «ما برداشــتمان این بود که در واقع مشــغول 
بیان آمال و آرزوهایمان هستیم! بنابراین نه ما و نه طرف 
فرانســوی چنین تلقی ای نداشــتیم که چنین قراردادی 

برای آنها الزام آور خواهد بود». 
  مدیران نالایق را عزل کنید

همان طور که گفتم، بــرای اینکه در صنعت خودرو 
دچار مشکل نشویم و بتوانیم اوضاع کنونی را نگهداری 
و حفظ کنیم، سالانه باید ۳۶ میلیارد دلار هزینه  شود که 
این موضوع، وضعیت بســیار فاجعه آمیز و شــکننده ای 
را بــرای کشــور ایجاد می کنــد. نهادهــای نظارتی باید 
این مســئله را ریشــه یابی کنند. اگــر در وزارت صنعت، 
گروه هــای ذی نفعی وجــود دارند که قادر نیســتند این 
ملاحظات اســتراتژیک را موردتوجه قرار دهند، باید عزل 
شوند؛ چراکه سرنوشت کشور را نمی توان بازیچه چنین 
تعارفاتی کرد. اگر در وزارت صنعت کسانی هستند که در 
حیطه های دیگر صنعت، دارای منافعی هســتند و تمام 
هم و غم خود را صرف آن امور مشــکوک مانند ماجرای 
بالادست پتروشیمی ها می کنند، باید عزل شوند. این افراد 
در عمل نشــان داده اند که صلاحیت نگرش راهبردی را 
در حد نصاب ندارند و منافع درازمدت کشــور را قربانی 
مطامع رانت جویانه کوتاه مدت و نگرش های کوته نگرانه 
خــود می کنند. اگر واقعا بحث کارشناســی مبنای عمل 
قرار گیرد و از طریق شفاف ســازی ایــن قراردادها امکان 
اعمال نظارت های تخصصی مدنی فراهم شــود، درک 

بایسته های راهبردی چندان دشوار نیست. 
  وقوع یک پیش بینی ۲۲ساله

در ســال ۱۳۷۳ شــرکت ایران خــودرو همایشــی 
را تحت عنــوان «طراحی اســتراتژی دورمــدت برای 
صنعت خودروسازی کشور» برپا کرد که شخصا در آن 
همایش مقاله ای را با عنوان «اهمیت اعمال ملاحظات 
آینده شناختی در طراحی استراتژی برای صنعت خودرو 
کشور» ارائه کردم. در آن مقاله که حدود ۲۲ سال پیش 
ارائه شــد، با اســتناد بر مطالعات راهبردی مهم که در 
سطح جهان صورت گرفته بود، نشان دادم که صنعت 
خودروســازی جهــان در معرض یک پوســت اندازی 
بنیادیــن قــرار داد به گونه ای که تا ســال ۲۰۳۰ عناصر 
و مــواد ســازنده و عنصــر حرکت دهنــده و همچنین 
سیســتم های ایمنی بخش خــودرو، به صورت بنیادی 
نســبت به وضع موجود متحول خواهند شــد. در آن 
زمان به سیاست گذاران صنعتی کشور هشدار دادم که 
اگر به این مســئله توجه نشود، خارجی ها تحت عنوان 
امتیازهای جدید برای راه اندازی واحدهای خودروسازی 
جدید شــما را اغــوا خواهند کــرد و در یک ســاخت 
کوته نگرانــه، خودروهایــی را که تحت عنــوان «آهن 
مســتعمل دورریختني» می شناســند، به شما خواهند 
فروخت. این مقاله حدود ۲۲ ســال پیش نوشته شده و 
دیدیم که در چارچوب جهش بســیار مشکوک صنعت 
خودروسازی در ایران، که براساس آن تعداد واحدهای 
خودرو سازی از ۱۳ واحد در سال ۸۰ به ۴۲ واحد در سال 

۹۰ افزایش یافت، دقیقا این اتفاق افتاده است. 

ارز   
دلار آمریکا

یورو
پوند
درهم

قیمت(تومان)
3548
4000
4757
971

تغییر
-2
-5

-11
+1

طلاو سکه   
طرح قدیم
طرح جدید

نیم
ربع

گرمى
گرم 18 عیار
اونس (دلار) 

قیمت 
1,123,000
1,125,000
572,000
300,000
185,000
114,400
1336.2

تغییر
+1000
+1000
-1000
-1000

-
-100
-12,2

ارز و طلا

مؤمني نسبت به تحرکات مشکوك مافیا در نابودي بنیه تولید خودرو خبر داد

پروژه «شبح سازی» در صنعت خودرو
بورس

رونق بازار بدهی
 در بورس و فرابورس

در پایان معاملات هفته منتهی به ۱۷ شهریور ماه  �
۹۵، شــاخص کل بــا ۴۲۶ واحد کاهش نســبت به 
هفته قبــل، به رقم ۷۶هزارو ۷۴۲ واحد رســید. در 
پنج روز کاری این هفته ارزش کل معاملات ســهام 
و حق تقدم به ۱۱هزارو ۳۴۰ میلیارد ریال رســید که 
نســبت به هفته قبل با ۳۴ درصد و نســبت به سال 
گذشــته با ۱۸۷ درصد افزایش بوده است. بیشترین 
حجــم معامــلات مربوط بــه گروه های خــودرو و 
قطعات ۱۸ درصــد، بانک ها و مؤسســات اعتباری 
۱۷ درصــد، فراورده هــای نفتی ۱۱ درصــد و گروه 
فلزات اساســی با ۱۰ درصد بوده اســت. همچنین 
روز چهارشــنبه معامــلات ثانویه اوراق مشــارکت 
شــهرداری تهران بــرای تأمین مالی فاز یک و ســه 
خط شــش قطار شــهری در بورس تهران آغاز شد. 
بازارهای پنج گانه فرابورس ایران نیز معاملات هفته 
قبل را بــا افت و خیزهای نســبی در روند معاملات 
پشت ســر گذاشــتند. هفته گذشــته اوراق بدهی، 
اوراق  و  صنــدوق ســرمایه گذاری معامله شــونده 
تســهیلات مســکن نیز به ترتیب به تعداد یک، ۱۷ و 
۰٫۲ میلیون ورقه بهادار به ارزش هزار و ۲۶۳ میلیارد 
ریــال، ۱۲۹ میلیارد ریــال و ۲۱۱ میلیارد ریال در بازار 
ابزارهای نوین مالی فرابورس معامله شــدند که با 
رشــد حجم و ارزش معاملات این اوراق نســبت به 
مدت مشابه ســال قبل روبه رو شدیم. در این میان از 
ابتدای سال تاکنون نیز شاهد نقل و انتقال ۹۰ میلیون 
ورقــه بدهی به ارزش ۸۶ هزار و ۷۱۱ میلیارد ریال در 
بــازار بدهی فرابورس ایران هســتیم. به نظر می آید 
برنامه ســازمان حرکت به ســمت تشــویق تزریق 
نقدینگی زیاد به بورس اســت. در همین راســتا نیز 
صندوق های درآمد ثابت ملزم شــده  اند بخشــی از 
ســرمایه خود را به خرید ســهام تزریق کنند. کمبود 
نقدینگــی کماکان پررنگ ترین مشــکل بازار اســت؛ 
به طوری که هر زمان کوچک ترین تزریق نقدینگی به 
بازار از طریق حقوقی ها انجام شــود، بازار نیز مثبت 
می شود. بازار این روزها متعلق به حقوقی هاست و 
بخـش عمـده خریدهـــا در نمادهـای بـزرگ بـازار 
از سـوی حقوقـی ها انجام گرفتـه است. در این میان 
عمـده ســـهام داران حقیقـی فعـال از بـازار خـارج 
شـــده اند.  پیش بینــی می شــود بــازار در روزهای 
آینــده نیز با توجه به نبــود نقدینگی در بازار با روند 

فرسایشی به کار خود ادامه دهد.
عنوان شاخص

کل
شاخص قیمت

شاخص کل (هم وزن)
شاخص قیمت (هم وزن)

آزاد شناور
50 شرکت بزرگ

10 شهریور
77167,9
27489,3
14370,4
11495

85898,7
3067,9

17 شهریور
76742,2
27337,6
14384,7
11506,4
85394,3
3048,4

تغییر
-425,7
-151,7

14,3
11,4

-504,4
-19,5

 مجتبى شهبازى
 مدیر معاملات کارگزارى

   بانک پاسارگاد

گمرک محموله بزرگ قاچاق 
سوخت در دولت قبل را کشف کرد

تخلفــات باورنکردنــی در دوران فعالیت دولت  �
قبــل تمامــی نــدارد؛ به طوری که این بــار جزئیات 
پرونده ای مربوط به قاچاق ۲٫۵  میلیون لیتر سوخت 
در قالب ترانزیت در ســال۹۱ منتشر شده است.  به 
دنبــال این تخلف و بررســی و رســیدگی آن، مبلغ 
جریمــه متهمان اصلی پرونده کــه اغلب تأمین آن 
بــه صورت تضامنی درخواســت شــده، مبلغی در 
حدود ۱۶٫۴ میلیارد تومان بوده اســت. این پرونده در 
تیرماه ســال ۱۳۹۳ تشکیل شد و بررسی ها حاکی از 
آن اســت که از مقام و موقعیــت کارمندان گمرک 
خسروی سوءاستفاده شده و اسناد ترانزیتی جعلی و 
غیرواقعی نیز صادر شده است. بر اساس این، گمرک 
ایران درباره ایــن پرونده علیه ۲۵ نفر از اشــخاص 
حقیقی و حقوقی (ازجمله تعدادی از پرسنل گمرک 
خسروی) اعلام جرم کرده و خواهان تعقیب کیفری 

آنان و پرداخت جزای نقدی شده است.  

خبر

سازمان بین المللی سازندگان وسایل 
نقلیه موتوری تصریح می کند در سال 
۱۳۹۳، تعداد خودروهای واردشده 

به ایران از کل خودروهای واردشده به 
کل قاره آفریقا بیشتر بوده است. 

در سال ۹۳ که با سقوط قیمت نفت 
مواجه شدیم، حتی میزان فروش 

خودروهای سواری به ایران نسبت 
به سال ۹۲، رشد ۶۰درصدی داشته. 

درحالی که رشد فروش جهانی خودرو 
در آن سال فقط سه درصد بوده! 

رق
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