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خبر ادامه از صفحه اول

اقتصاد

برزخ سهام عدالت
... که اگرچه ارزش زمان واگــذاری آنها ۴۰ هزار 
میلیــارد تومان بوده؛ امــا ارزش امــروز آنها حدود 
۳۰۰ هزار میلیارد تومان برآورد می شــود و داشــتن 
ســهام آنها بــرای هر فرد و خانــواري در این روزگار 
تنگي و ســختي، سرنوشت ســاز اســت. کافي است 
تأثیر کســب بي دردســر دارایي حدود شش میلیون 
توماني بــراي هر فــرد و ۲۴ میلیــون توماني براي 
یــك خانوار چهار نفــره را با تنش هــاي دریافت وام 
یك میلیون توماني کرونایــي در همین روزهاي اخیر 

مقایسه کنید تا ارزش آن بهتر درك شود. 
اما چند گره مهم در این میان وجود دارد: 

۱-واگــذاري اولیــه ســهام بــه شــش دهــك 
«جمعیتي» به جاي شــش دهــك اول «درآمدي» 
بوده اســت؛ بنابراین بســیاري از اقشــار کم درآمد و 
مستحق این سهام، به ویژه با توجه به مزین بودن آن 
به نام «عدالت»،  (مانند کارگران شــهرداري تهران، 
بي کاران، کارکنان غیررســمي بعضي سازمان ها و...) 
از مالکیت آن محروم و در عوض افراد داراي تمکن 
مالي بالا (مدیران، پزشــکان، مهندســان و...) از این 
امکان برخوردار شــده اند که این مي تواند احســاس 
تبعیض و بي عدالتي بســیاري را در جامعه برانگیزد 

و براي رفع آن باید یقینا تدبیري اندیشید.
۲- مشکل دیگر، ضعف آگاهي حدود ۵۰ میلیون 
نفــري که مالك این ســهام شــده اند، از ویژگي ها و 
ارزش ایــن دارایي و پیچیدگي هاي حضــور در بازار 
بــورس و مدیریت این گونه دارایي هاســت. فعالیت 
در بازار بورس اصولا امر ســاده اي نیســت و دانش 
وســیعي را مي طلبد و «ســهام عدالت» نیز یکی از 
مباحث غامض بازار ســرمایه است که نه فقط برای 
مردم عادی؛ بلکه حتي براي کســاني که تا حدودی 
دســت اندرکار فعالیت اقتصادي اند، نیز فهم زوایای 
آن مشــکل اســت. همچنین اکثریــت جامعه ایران 
هنوز به لحاظ روانی با فرهنگ ســهامداری و بورس 
میانه خوبــی ندارنــد و روش های ســنتی معمول 
ســرمایه گذاری (سپرده گذاری در بانک، خرید خودرو 
و ملك و...) را ترجیح مي دهند. شاید چون چنان که 
«ریچارد تیلــر»، برنده نوبل اقتصاد، مي گوید: «گاهی 
انســان ها لذت آنی و هم اکنــون را ترجیح می دهند؛ 
حتی اگر بدانند که با صبوری خواهند توانســت پول 
بیشــتری یا زندگی بهتری داشــته باشند». وجود این 
روحیه و آن ســطح از دانش ســهامداري مي تواند 
به ســرعت به عرضه ســهام براي فــروش و تأمین 
مخــارج روزمــره بینجامــد و ســبب هرج ومرج و 
شــوك به بازار بورس و... شود و شــاهد پدیده هاي 
مشــابه «ویکتــور کاژینــي» چــك در بازار ســهام 

کشورمان باشیم.۱
۳-متأســفانه این پروژه عظیم که بدون پشتوانه 
فکری و زیرســاخت های لازم آغاز شــد، کل اقتصاد 
کشــور و به ویــژه بزرگ تریــن بنگاه هــای صنعتی و 
اقتصــادی کشــور را درگیر خــود کــرده و مي تواند 
آســیب هاي جدي به تداوم حیات این بنگاه ها وارد 
کند؛ چراکه ســهام آنها آن چنان خرد و کوچك شده 
اســت که اهداف اصلي این پروژه از جمله «افزایش 
کارایــي بنگاه هــاي دولتي واگذار شــده» و «اصلاح 
ســاختار و مدیریت شــرکت ها» را ناممکن مي کند. 
مشــکلات و ابهاماتي مانند: ایجاد مشکلات متعدد 
مدیریتي و توسعه اي در این بنگاه ها و ارتباطات آنها 
با بنگاه هاي حلقه هاي پیشــین و پسین، دوگانگي در 
بنگاه هاي واگذار شده: مالکیت مردم، مدیریت دولت 
و در نتیجه کاهش نیافتن تصدي گري دولت و افزایش 
کارایــي بنگاه ها، نبود امکان برنامه ریزي میان مدت و 
بلندمدت در بنگاه ها، ضعیف شــدن امکان نظارت بر 
عملکــرد و فعالیت هاي بنگاه هــا، نبود انگیزه کافي 
ورود بخش خصوصي واقعي براي ســرمایه گذاري 
در این بنگاه ها به واســطه نامشخص بودن مالکیت 
آنها و در نتیجه ناکارآمدي و زیان ده شــدن احتمالي 

آنها و... .
ایــن وضعیــت را اقتصــاد دان مکتــب اتریش، 
پیتــر بوتکه، چنین صورت بندي مي کنــد: «اگر دقیقا 
مشــخص نشــود که هر چیزي متعلق به چه کسي 
است، آن گاه مبناي نهادي مبادله از بین خواهد رفت 
و در صورت نبود این رابطه مبادله، قیمت هاي پولي 
در بازار شکل نخواهد گرفت. بدون قیمت هاي پولي 
که ســنجش و مقایســه کاربردهاي احتمالي منابع 
کمیاب بــر پایه آنها انجام می شــود، ســیگنال هاي 
مربــوط به ســود و ضرر نخواهد توانســت در تغییر 
کاربرد منابع مؤثر باشــد». دو، ســه ســال پیش بود 
کــه دکتر نیلــي، اقتصاددان برجســته و دســتیار و 
مشاور ســابق رئیس جمهوري، درباره نتیجه اجراي 
سیاســت هاي اصل ۴۴ گفت: «خصوصي ســازي در 
ایران به اقتصاد آنارشــي ختم شــده اســت... . اگر 
قــرار بود به این شــکل خصوصي ســازي کنیم بهتر 
بــود خصوصي ســازي نمي کردیم و اولویــت را به 
اصلاح ساختار شرکت هاي دولتي مي دادیم «(دکتر 
نیلي – تجارت فردا- ۹۷/۹/۱۰). به نظر مي رســد با 
قابل فروش شدن ســهام عدالت در چارچوب فعلي 
و در غیاب زیرســاخت هاي رقابتي بازار این آنارشــي 

اقتصادي بیش از پیش شود و اصلاح آن ناممکن! 
۱-ویکتور کاژیني، فارغ التحصیل دانشگاه هاروارد 
که در جریان خصوصي ســازي کشــور چکسلواکي 
در اوایل دهه ۹۰ میلادي تنها با ســرمایه ســه  هزار 
دلار اقــدام به خرید حدود ۸۰۰ هــزار کتابچه کوپن 
بنگاه هــاي واگذار شــده کرد و مالك بســیاري از این 
بنگاه ها و ثروتي رؤیایي شــد. پس از طرح شــکایات 
از او و درگیري ها و مخالفت هاي سیاســي، از کشور 
متواري و سهام شــرکتش به صفر رسید (فصلنامه 

گفت وگو، شماره ۵۶).

نماینده ایران در اوپک به کما رفت
جماران: حســین کاظم پوراردبیلي، نماینده ایران  �

در هیئــت عامل اوپک به دلیــل خون ریزي مغزي در 
بیمارســتاني در تهران به کما رفت. تازه ترین پیگیري 
از احوال ایشــان حاکي اســت هنوز تغییري در وضع 
او ظاهر نشــده و همچنان در حالــت کما در بخش 
مراقبت هاي ویژه در بیمارســتاني در تهران بســتري 
اســت. کاظم پوراردبیلي، سیاســت مدار، دیپلمات و 
مدیر اجرائي از نجات یافتگان بمب گذاري دفتر حزب 
جمهوري اســلامي در تاریخ ۷ تیر ۱۳۶۰ است. او در 
فاصله سال هاي ۱۳۵۹ تا ۱۳۶۰ در کابینه محمدعلي 
رجایــي، وزیر بازرگاني بود. از ســال ۱۳۶۰ تا ۱۳۶۴ در 
جایگاه معاونــت اقتصادي وزیر امور خارجه فعالیت 
مي کــرد و از ســال ۱۳۶۴ تا ۱۳۶۹ نیــز معاونت امور 
بین الملــل وزیر نفت بــود و عضویــت هیئت مدیره 
شرکت ملي نفت ایران را بر عهده داشت. او در فاصله 
ســال هاي ۱۳۶۹ تا ۱۳۷۴ سفیر ایران در ژاپن بود و از 
ســال ۱۳۷۴ تا ۱۳۸۷ نیز نمایندگــي ایران در اوپک را 
برعهده داشت. کاظم پور اردبیلي از سال ۱۳۹۲ تاکنون 

نیز در جایگاه نماینده ایران در اوپک فعالیت مي کند.

کنترل بازار مسکن با ساخت خانه 
در شهرهاي جدید

معاون وزیر راه و شهرسازي با بیان اینکه در قالب  �
طرح اقدام ملي، ســاخت ۷۰ هزار واحد مسکوني در 
شهرهاي جدید آغاز شده و احداث واحدهاي مسکوني 
در شهرهاي جدید ظرفیتي است که به کنترل قیمت 
مسکن در کلان شهرها کمک مي کند، گفت شهر جدید 
هشتگرد صاحب مترو شده و سه شهر بهارستان، پرند 
و پردیــس در آینده مترودار خواهند شــد. به گزارش 
ایســنا، حبیب االله طاهرخاني در مراسم آغاز عملیات 
اجراي ۱۴ هزار و ۵۶۴ واحد مســکن فرهنگیان اظهار 
کرد: علاوه بر بیش از هشت هزار  واحد مسکوني که در 
شهرهاي جدید در این مرحله احداث خواهند شد، ۲۹ 
پارک و فضاي سبز، ۷ مجموعه درماني، ۳۷ مجموعه 
ورزشي، ۱۸ مســجد و ۱۱ مرکز فرهنگي در شهرهاي 
جدید احداث مي شــوند که امیدواریم این اقدامات به 
جذابیت ســکونت بینجامد.   وي افــزود: ما ظرفیت 
ساخت وســازهاي مســکوني را با توجه به زمین هاي 
آماده شــده داریم، ولي موضوع اصلــي ایجاد مراکز 
خدماتي است که به جذابیت سکونت منجر مي شود. 
مدیرعامل شــرکت عمران شــهرهاي جدید گفت: از 
تأکیدات وزیر راه و شهرســازي، توســعه دسترسي ها 
بین شــهرهاي جدید و شــهرهاي مادر است. کساني 
که محل اشتغالشــان در شهرهاي بزرگ است، زماني 
ســکونت در حومه برایشان مطلوب است که بتوانند 
دسترسي سریع و آساني به شــهرهاي اصلي داشته 
باشــند. این مشکل عمومي مناطق کلان شهري کشور 
است. معاون وزیر راه و شهرسازي، یکي از اصلي ترین 
اولویت ها را توسعه حمل ونقل ریلي بین کلان شهرها 
و شهرهاي جدید دانست و گفت: سال گذشته متروی 
کرج - هشتگرد را به بهره برداري رساندیم. ان شاءاالله 
برنامه اتمام متروی بهارستان تا سال ۱۴۰۰ را نیز داریم. 
متروی فرودگاه امام (ره) تا شــهر پرند را با شهرداري 
تهران پیش مي بریم. همچنین امســال کلنگ متروی 
تهران - پردیس زده مي شود. طاهرخاني با بیان اینکه 
احداث واحدهاي مسکوني در شهرهاي جدید ظرفیتي 
است که به بازار مســکن کلان شهرها کمک مي کند، 
گفــت: در طرح اقــدام ملي مســکن ۲۰۰ هزار واحد 
به عنوان تعهد شــرکت عمران شهرهاي جدید است 
که تاکنون ۷۰ هزار واحد در ســه شکل مختلف آغاز 
شده که پیشــروترین آن مشارکت با بخش خصوصي 
اســت. آورده ما عموما زمین و پروانه ساخت است و 
هزینه ســاخت برعهده شرکت هاي بخش خصوصي 
خواهد بود. به گفته طاهرخاني، در بخش مشــارکت 
تاکنون ۱۲ هزار و ۷۰۰ واحد شــروع شــده و ۱۲ هزار و 

۵۰۰ واحد نیز در مرحله انعقاد قرارداد است. 
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شازند، بهینه ترین مصرف کننده 
انرژي در بین پالایشگاه هاي کشور

شرکت پالایش نفت امام خمیني(ره) شازند، عنوان  �
بهینه ترین مصرف کننده انرژي در بین پالایشــگاه هاي 
کشــور را به خود اختصــاص داد. به گــزارش روابط 
عمومــي و به نقل از ســازمان ملي اســتاندارد ایران، 
شــرکت پالایش نفت امــام خمیني(ره)، شــازند، در 
بین ۹ پالایشگاه نفت کشــور به لحاظ وضعیت بهینه 
مصرف انرژي در جایگاه نخســت قــرار گرفت. رئیس 
سازمان اســتاندارد ملي ایران گفت: «بر اساس گزارش 
نظارت بــر اجــراي اســتانداردهاي تعییــن مصرف 
انرژي در فرایندهاي تولید پالایشــگاه نفت (متناظر با 
اســتانداردهاي ملي ۱۳۳۶۹) شــرکت پالایش نفت 
امام خمیني (ره) شــازند، بهینه تریــن مصرف انرژي 
را در طول شــش سال ارزیابي مســتمر داشته است. 
نیره پیروزبخت با اشــاره به انجــام ارزیابي هاي دقیق 
ازسوی ســازمان ملي استاندارد ایران در بین سال هاي 
۱۳۹۲ تا ۱۳۹۷ افزود: «میــزان مصرف کل واحدهاي 
پالایش نفت کشــور در شش ســال مورد نظر برابر با 
۹۶۶،۲۹۰،۴۵۷ واحد بشکه نفت (BOE) بوده است، بر 
این اساس هرچند مصرف انرژي تمامي پالایشگاه هاي 
نفت کشــور در حد معیار مصرف انرژي تعیین شده در 
اســتاندارد ملي ۱۳۳۶۹ قرار دارد، اما پالایشگاه نفت 
امام خمیني (ره) شــازند بــا بهینه ترین میزان مصرف 

انرژي در صدر جدول ارزیابي قرار گرفته است».

خبر ویژه

شــرق: تکلیف یک بحث تقریبــا دو دهــه اي دیروز در 
مجلس نهایي شد و اقتصاد ایران با مصوبه خانه ملتي ها 
رســما با ریال خداحافظي کرد. ماجــراي حذف صفر از 
پول ملي براي امروز و دیروز نیســت و تقریبا دو دهه بود 
که این موضوع بر ســر زبان و روي میز تصمیم گیري قوه 
مجریه و مقننه بــود تا بالاخره دیروز نمایندگان مجلس 
تصویــب کردند واحد پول ملي از ریــال به تومان تبدیل 
شــود. اما این مصوبــه مخالف و موافقــان زیادي دارد. 
عبدالناصر همتي، رئیس کل بانک مرکزي از این تصمیم 
به عنوان هماهنگ کردن قانــون با عرف یاد کرده و گفته 
اســت: «حیثیت پول ملــي را باید نجــات مي دادیم» و 
مهــرداد بائوج لاهوتي، عضو کمیســیون برنامه و بودجه 
مجلس به «شــرق» مي گوید حذف چهــار صفر از پول 
ملي یعني دامن زدن به تشدید تورم. اما رئیس کل بانک 
مرکزي معتقد اســت این اقدام منجر بــه افزایش تورم 
نخواهد شــد. از طرفي برخي دیگر از نمایندگان مجلس 
هم دراین بــاره صحبت مي کنند که تبدیل ریال به تومان 
هزینه هــاي زیادي را هم به اقتصــاد تحمیل مي کند، از 
جمله امحای اسکناس هاي فعلي و چاپ اسکناس هاي 
جدید. آنها معتقدند اقتصاد تحریم شده و رکودي فعلي 
تاب این هزینه ها را ندارد. عباس هشــي، کارشناس مالي 
اما در گفت وگو با «شرق» با مروري بر تجربه هاي جهاني 
تغییر واحد پول توضیح مي دهد که دولت با این مصوبه 
به صورت رســمي سقوط ارزش پول ملي را پذیرفته و از 
این منظر، واقعي کردن واحد پول تصمیم مثبتي اســت 
اما تبعات رواني در تورم خواهد گذاشــت و از آن مهم تر 
ارزش پس اندازهاي اسکناسي مردم را تقلیل خواهد داد.

 خواستیم حیثیت پول ملي را نجات دهیم
بــه گزارش «شــرق»، دیــروز ماده یک قانــون پولي 
و بانکي کشــور مصوبــه ۱۳۵۱/۴/۱۸ بعــد از نزدیک به 
نیم قــرن بالاخره اصلاح شــد. براســاس این  نمایندگان 
مجلس تصویــب کردند واحد پول ایــران از این به بعد 
تومــان اســت و هر تومان برابــر ۱۰ هزار ریــال جاري و 
معادل صد قران ارزش گذاري شد. رئیس بانک مرکزي، 
ناصر همتي، دفاع تمام قدي از حذف چهار صفر از واحد 
پول ملي انجام داد و توجه نمایندگان را به اهمیت افت 
حیثیــت ملي پول ایران جلب کرد و گفت: درحال حاضر 
اختلاف پول ما با یورو و دلار رقم وحشــتناکي و معادل 

۰٫۰۰۰۰۰٦ است.
به گفته همتي، سالانه یک میلیارد اسکناس نابود 
مي شود که خود این هرسال چهارصد میلیارد تومان 

هزینه دارد.
رئیس بانک مرکزي سقوط حیثیت پول ملي را «نتیجه 
تورم مزمن و انباشته» دهه هاي اخیر دانست که به گفته 
او باعث شــده پول ملي کاربرد خود را از دســت بدهد. 
رئیس کل مي گویــد، عرف جامعه ریال را در اندازه گیري 
پول ملي در نظر نمي گیرد و «ما هم مي خواهیم با حذف 

ریال با عرف جامعه هماهنگ شویم».
اگرچه ناصــر همتي ابراز اطمینان کرده اســت که 
حذف چهار صفر از واحد پول ملي هیچ تأثیري در نرخ 
تورم ندارد اما مهرداد بائوج لاهوتي، عضو کمیســیون 
برنامه و بودجــه در گفت وگــو با «شــرق»، ضمن ابراز 
مخالفت با تغییر واحد پول ملي مي گوید: «حذف ریال 

در شــرایط بي ثباتي تورم و اوضاع اقتصادي کشــور به 
تشدید تورم دامن خواهد زد. کاش در زماني که شرایط 
اقتصادي باثباتي داشتیم، به این اقدام دست مي زدیم». 
لاهوتــي ادامه داد: «ما در شــرایطي هســتیم که تورم 
کشــور ثبات ندارد و حذف ریال ممکن اســت منجر به 
افزایش نرخ تورم شــود. کنترل تورم در کشور نابسامان 
اســت و این تغییر باعث ســرگرداني مردم مي شــود و 
همیــن محاســبات [تغییر ریال به تومــان] در افزایش 

قیمت ها هم نقش خواهد داشت».
همچنیــن تحمیل «هزینه هــاي زائد» به کشــور از 
دیگر مواردي اســت که این نماینده مجلس به آن اشاره 
مي کند. تغییر در چاپ اســکناس ها، تهیــه نرم افزارها، 
امحای اســکناس هاي فعلي که بــا توجه به وضعیت 
بودجــه و هزینه هاي جاري کشــور، بار مالي اســت که 
به واسطه تغییر واحد پول به  کشور تحمیل خواهد شد. 

 تجربه هاي جهاني تغییر واحد پول 
آیا اقتصاد تحریم شده و رکودي ایران تاب تحمل این 
هزینه هــا را دارد؟ مصوبه حذف چهار صفر یک فرصت 
سه ســاله را در اختیار اقتصاد براي تغییر واحد پول  قرار 

داده و همیــن دوره کــه به اصطلاح قانــون دوره گذار 
نامیده مي شــود، مي تواند هزینه هاي آن را تدریجي کند. 
اما عباس هشي، کارشناس اقتصادي معتقد است تغییر 
واحد پول یک بدهي ۳۸ساله دولت ها بوده که بالاخره با 
تأخیر قرار شده آن را پرداخت کنند و هرچند این تصمیم 

بسیار مثبت است اما تبعات تورمي نیز خواهد داشت.
هشــي با نگاهي به تجربه هاي جهاني تغییر واحد 
پول توضیــح مي دهد: زمانــي  که صفــر از واحد پول 
کشوري حذف مي شود، مســئولان عموما مي گویند ما 
بــراي راحتي مــردم صفرها را حذف کردیــم اما دلیل 
اصلــي حذف صفر کاهش ارزش پول اســت. این ادعا 
هم که حــذف چهار صفــر باعث تقویــت ارزش پول 
مي شــود واقعیت ندارد بلکه پذیــرش کاهش ارزش 
پول ملي توســط مقامات یک کشور است. این اقدام در 
کشــورهایي که تورم بالایي را تجربه مي کنند و اقتصاد 

دولتي دارند، اجتناب ناپذیر است.
او ادامه داد: بعد از فروپاشي شوروي، روسیه تصمیم 
به تغییر واحد پولي خود گرفت. در سال ۱۹۹۰ به فاصله 
پنج ســال هر ســه هزارو ۶۰۰ روبل معادل یک دلار بود. 

بعد در یک ســال هر دلار معادل چهارهزارو ۵۰۰ روبل 
شــد. یعني ۲۵درصد دیگر پول ملي این کشــور کاهش 
پیدا کرد. اولین کاري که کردند اخراج رئیس به اصطلاح 
بانک مرکزي شــان بود و بعد یک دلار را معادل ۲۶ هزار 
روبل اعلام کردند. یعني با ساده سازي معادلات تجاري 
و عددنویسي و پذیرش واقعیت تضعیف ارزش پول ملي 
سه صفر از پول ملي روسیه حذف شد. یا در اروپا زماني 
کــه روبل و مارک به یورو تبدیل شــد، همان مغازه داران 
معمولي نه فروشگاه هاي دولتي اگر روي ویترین قیمت 
۴۰ مارک داشــتند، آن را خط زدند و ۲۰ یورو را جایگزین 
کردنــد. این تغییر پول تأثیر رواني گراني براي مردم دارد. 
ایتالیا هم در دهه ۸۰ پولش با میلیون لیر خوانده مي شد، 
بعد براي پیوند به اتحادیه اروپا میلیون را حذف کردند؛ 
اثــر رواني  اش این بود که والدیــن مي گفتند پولي که به 
بچــه مي دادیم، با حــذف میلیون آن از نظــر فرزندمان 
کم ارزش تلقي مي شــود. بنابرایــن از لحاظ رواني تغییر 
واحد پول در همه جاي دنیا با تبعات رواني تورم همراه 

بوده و بي ارزش شدن پول را ملموس مي کند.
  بدهي ۳۸ساله دولت ها به اقتصاد

هشــي با اشــاره به تاریخ اقتصادي ایــران مي گوید: 
واقعیت این است که ما از بعد از جنگ تحمیلي و از دهه 
۶۰ همــواره در محاصره تحریم آمریکا بوده ایم. در طول 
دهه ها پول ملي کاهش ارزش پیدا کرد. نرخ دلار ســال 
۵۷ حــدود هفت تومان بود و تا ســال ۷۲ همان قیمت 
ماند. اما نرخ ارز بازار از ۵۰ تومان شــروع شــد تا به ۲۰۰ 
تومان رســید. آن زمان دولت براي خرید کالاي اساسي 
ارز هفت توماني مي داد. بالاخره دولت وقت در سال ۷۲ 
کاهش ارزش پــول ملي را قبول کرد و هر دلار دولتي ۷ 
توماني ۱۳۲ تومان شد. سال ۷۴ اسم نظام ارزي را شناور 
گذاشتند و سال ۸۰ ارز تک نرخي شد. هر دلار حدود ۸۰۰ 
تومــان بود. یعني ۱۲۰ برابر ارزش پول کم شــد. بنابراین 
کاهش ارزش پول ملي اتفاق همین چند ســال نیست و 

این یک بدهي ۳۸ساله دولت ها به مردم است.
این کارشــناس اقتصادي ارزیابي خود از تغییر واحد 
پول را این طــور جمع بندي مي کند: این تصمیم بســیار 
خوبي اســت اما با تأخیر ۳۸ســاله و تبعاتي هم دارد. 
یکي اینکــه پولي که مــردم در بانک دارنــد، کم ارزش 
مي شــود. به همیــن دلیل افت شــدید ارزش پول ملي 
در دو ســال آخر که ضربه آخر بر تــن پول ما بود، مردم 
ســرمایه خود را از بانک ها به ســمت خریــد دلار و طلا 
هدایت کردند. همچنین با جوشــش دیگ بورس در این 
روزها به مجرد ایجاد ســقف فروش، سهامداران با ضرر 
هنگفت روبه رو مي شوند و تغییر واحد پول ملي، ارزش 
پول آنهــا را به نظر کمتر از زمان ورود ســرمایه آنها به 
بورس مي کند و در نهایت سرمایه هاي کوچکي که مردم 
بــه امید آینده پس انداز کرده اند، ناگهان با کاهش ارزش 
مواجه مي شــوند که تا الان به صورت ضمني ارزش آن 
افت کرده بوده و حالا به شــکل واقعي و آشــکار شاهد 
بي ارزش شــدن آن خواهند بود. امــا در پایان باید تأکید 
کنــم حذف چهار صفــر از پول ملي پذیــرش صادقانه 
واقعیت اســت امــا بهتر ایــن بود کــه عواقب کاهش 
ارزش پــول ملــي به موقــع و از قبل به مردم هشــدار

 داده مي شد.

لیلا مرگن: فعالان بازار خودرو مي گویند که دوماهي اســت تزریق خودرو 
به بازار متوقف شــده اســت و به همین علت قیمت ها در بازار آن طور که 
سعید موتمني، رئیس اتحادیه دارندگان نمایشگاه و فروشندگان خودرو به 
«شرق» مي گوید: بین ۱۲ تا ۱۳ درصد افزایش یافته است. درحالي که قیمت 
خودرو در بازار بدون آنکه مشتري واقعي وجود داشته باشد رو به افزایش 
اســت، از گوشه وکنار خبر مي رسد که خودروسازان و دولت توافق کرده اند 
که ۳۰ درصد بهاي خودرو را در کارخانه افزایش دهند؛ توافقي که در غیاب 
شوراي رقابت صورت گرفته زیرا مسئول دفتر رئیس شوراي رقابت مي گوید 
این شورا در قیمت گذاري خودرو نقشي ندارند. اگر این افزایش ۳۰درصدي 
به تصویب برسد، باید در انتظار رشد بیشتر قیمت خودرو در بازار آزاد باشیم. 
علي شکوهي، کارشــناس خودرو در گفت وگو با «شرق» از رکود شدید در 
بازار خودرو پس از افزایش ۳۰درصدي قیمت در کارخانه به دلیل کاهش 
قدرت خرید مردم خبر مي دهد. او احتمال مي دهد: با افزایش ۳۰درصدي 
قیمت خودرو، نرخ این محصول در بازار آزاد ۴۰ درصد و حتي بیشــتر رشد 
یابد و از سوي دیگر بازار به دلیل تقاضاي انباشته شده اي که بین مردم ایجاد 
مي شود و مدیریتي که در بازار صورت مي گیرد، از حالت توازن خارج شود. 
به این ترتیب شاید باید منتظر پراید صدمیلیون توماني در بازار باشیم. دیروز 
جلسه ستاد تنظیم بازار در حالي براي قیمت گذاري خودرو برگزار شد که نرخ 
پراید ۱۱۱ در بازار آزاد به ۶۹ میلیون تومان رســیده بود. پژو ۲۰۶ تیپ پنج ۱۴۹ 
میلیون تومان معامله شد و تیباي سفید ۸۷ میلیون تومان قیمت خورد. پیش 
از برگزاري جلســه ستاد بازار خبرگزاري فارس از توافق دولت با خودروسازان 
براي افزایش ۳۰درصدي قیمت ها خبر داده بود؛ افزایشي که بدون شک بازار 
آزاد را با تلاطم هاي جدي مواجه مي  کند. اگرچه این خبرگزاري گمانه زني کرده 
بود که در جلســه دیروز ســتاد تنظیم بازار، این افزایش ۳۰درصدي قیمت به 
تصویب خواهد رسید اما عباس قبادي، معاون وزیر صنعت، معدن و تجارت 
درباره این جلسه به فارس مي گوید: در این جلسه مقرر شد تا سازمان حمایت 
از مصرف کنندگان و تولیدکنندگان بررســي  لازم را درباره قیمت گذاري خودرو 
انجام دهند. دبیر کارگروه ستاد تنظیم بازار ادامه مي دهد: بر این اساس سازمان 
حمایت با اخذ و جمع آوري پیشنهاد قیمت هاي خودروسازان و اسناد مربوطه 
و همچنین بررسي قیمت بازار و اخذ نظرات شوراي رقابت جمع بندي لازم را           
انجام خواهد داد. پس از بررسي ها جمع بندي نهایي از سوی سازمان حمایت 
در کمیته خودرو بررسي و در آنجا تصمیم نهایي اتخاذ خواهد شد. درحالي که 
قبادي از اخذ نظرات شــوراي رقابت ســخن به میان مي آورد، دفتر رئیس این 
شورا قیمت گذاري خودرو را در حیطه وظایف وزارت صنعت، معدن و تجارت 
(صمت) و سازمان حمایت اعلام مي کند. پس از آنکه تماس خبرنگار «شرق» 
با رئیس شوراي رقابت بدون پاسخ مي ماند، در تماسي با دفتر رضا شیوا اعلام 
مي شود که اطلاعات مربوط به قیمت گذاري خودرو در اختیار وزارت صمت و 

سازمان حمایت است و در شوراي رقابت جلسه اي براي قیمت گذاري خودرو 
برگزار نمي شود و اساسا این مسئله در دستور جلسات شورا درج نشده است. 
به گفته مســئول دفتر رضا شیوا، جلسات شــوراي رقابت فعلا براي موضوع 

دیگري برگزار مي شود.
 انباشت تقاضا با افزایش قیمت کارخانه

اگرچــه هنوز چانه زني ها بر ســر تعیین قیمت خودرو ادامــه دارد اما اگر 
افزایــش ۳۰درصــدي قیمت خودرو بــه تأیید مراجع ذي صلاح برســد، چه 
تغییراتي در بازار آزاد رخ خواهد داد؟ علي شــکوهي، کارشــناس خودرو در 
گفت وگو با «شرق» عنوان مي کند: اصولا انتظار افزایش قیمت خودرو در سال 
۹۹ را داشــتیم و این مسئله فقط مربوط به خودرو نیست. درباره همه کالاها 
تقریبا این حالت دیده مي شود. او ادامه مي دهد: نکته اي که شنیدیم این است 
که محصولي مثل تیبا که به عنوان پایه قیمتي مطرح اســت، با نرخي بیش از 
۶۰ میلیون تومان معامله مي شــود. این در حالي اســت که اصولا توان خرید 
مردم در چند ماه اخیر به واســطه کرونا و عدم چرخیدن چرخ کســب وکارها 
به شــدت کاهش یافته اســت. بنابراین با تغییر قیمت ها به احتمال زیاد بازار 
با رکود شــدید مواجه مي شود. شــکوهي اضافه مي کند: از سوي دیگر هربار 
شــاهدیم که با افزایش قیمت هر کالایي، یک تقاضاي انباشته شــده به مردم 
منتقل مي شود و مردم یک باره در بازار به صورت کاملا احساسي اقدام به خرید 
مي کنند؛ رفتاري که در بورس هم شــاهد آن هســتیم. به گفته شکوهي این 
رفتارها باعث مي شود که اصولا بازار از توازن خود خارج شود زیرا مردم براي 
خرید هجوم مي برند و دلالان بازار را مدیریت مي کنند. هم اکنون کافي اســت 
که به سایت هاي خرید و فروش خودرو سر بزنید. قیمت خودرو هنوز از طرف 

شرکت ها اعلام نشده است، تأثیرش به بازار منتقل شده است.
 بازارهاي مدیریت شده

این کارشناس خودرو درباره تأثیر افزایش ۳۰درصدي قیمت خودرو بر بازار 
آزاد مي گوید: معمولا وقتي ۳۰ درصد افزایش قیمت در شرکت رخ دهد، این 
میزان با اضافه شدن مبالغ واسطه گري، قیمت بازار را تعیین مي کنند. بنابراین 
قیمت هاي بازار ممکن اســت تا ســقف ۴۰ درصد و حتي بیشتر هم افزایش 
پیدا کند. او در تکمیل ســخن خود عنوان مي کنــد: این افزایش قیمت به این 
دلیل اســت که عرضه را در بســیاري از موارد مدیریت مي کنند و محصولات 
را به بازار عرضه نمي کنند. شــکوهي به این پرسش که آیا مدیریت عرضه در 
بازار توســط خودروسازان انجام مي شود، این گونه پاسخ مي دهد: این مدیریت 
به وسیله واسطه هایي انجام مي شود که شاید وابسته به خودروسازان باشند. 
خود خودروساز رأســا اقدامي نمي کند و اسم خودروساز این وسط نیست اما 
بازار مدیریت مي شــود. در روزهاي اخیر شاهد افزایش قیمت خودرو در بازار 
بوده ایم و این رشــد، نگراني ها در زمینه نرخ نهایي مصوب خودرو را بیشــتر 
هم مي کند.  سعید موتمني، رئیس اتحادیه دارندگان نمایشگاه و فروشندگان 

خودرو در گفت وگو با «شــرق» درباره دلیل افزایش قیمت خودرو در روزهاي 
اخیر بیان مي کنــد: این افزایش قیمت به خاطر نبود عرضه رخ داده اســت. 
دو ماه اســت که خودرو به بازار عرضه نمي شود و شرکت هاي خودروسازي 
تحویل فوري ندارند. او مي گوید: نمایشگاه هاي خودرو هم سهمیه ندارند که 
آن را دریافت کرده و بفروشند. خودروهاي موجود در بازار را کساني مي فروشند 
که در شرکت هاي خودروساز سرمایه گذاري کرده اند. آنها خودروهاي خود را 
تحویل مي گیرند و مي فروشــند. قیمت گذاري توسط این گروه هم بستگي به 
شــرایط بازار دارد. ممکن اســت با در نظر گرفتن نوسانات ارزي و... به صورت 
ســلیقه اي قیمت را تعیین کنند. آنها وقتي عرضه کم اســت، قیمت ها را بالا 

اعلام مي کنند.
 افزایش ۱۲درصدي قیمت در بازار

به گفتــه رئیس اتحادیــه دارنــدگان نمایشــگاه و فروشــندگان خودرو 
درحال حاضر قیمت ها در بازار غیرواقعي اســت و در چند روز گذشته، بازهم 
افزایش قیمت در بازار خودرو داشــته ایم. قیمت ها نسبت به اسفندماه حدود 
۱۲ تا ۱۳ درصد افزایش داشــته اســت. او تأکید مي کنــد: در بازاري که تقاضا 
براي خرید نیســت، سفته بازي حاکم مي شود و کســاني خرید مي کنند که به 
خودرو به عنوان کالاي سرمایه اي توجه مي کنند. در این بازار واسطه زیاد است 
و به  خاطر کمبود کالا، واسطه ها فعال شده اند. اگر عرضه خودرو کافي باشد، 
همه دنبال کار خودشان مي روند. موتمني مي گوید: درحال حاضر قیمت ها در 
بازار غیرواقعي اســت. اگر عرضه را زیاد کنند، چون خریداري در بازار نیست، 
قیمت ها ریزش پیدا مي کند اما عرضه قطره چکاني اگر با افزایش ۳۰درصدي 
قیمت کارخانه مواجه شــود، سبب خواهد شد قیمت ها در بازار آزاد افزایش 
یابــد. او تأکیــد مي کند: دولت باید به فکر چاره باشــد و خــودروي مورد نیاز 
بــازار را از جاي دیگري تأمین کند. باید خودروي کارکرده به بازار وارد شــود تا 
تعادلي بین عرضه و تقاضا برقرار شــود. رئیس اتحادیه دارندگان نمایشگاه و 
فروشــندگان خودرو بیان مي کند: اگر تصویب شود که خودرو در کارخانه ۳۰ 
درصد افزایش قیمت داشــته باشد و خودروســازان محصول به بازار خودرو 
عرضه نکنند، قیمت ها افزایش مي یابد زیرا این مســئله اثر رواني دارد. وقتي 
قیمت هــا را بالا مي برند، باید خودرو به بازار بریزنــد. اگر این اتفاق رخ ندهد، 
تبعــات بعدي دارد و آن موقع نمي توان بازار خــودرو را کنترل کرد. او یادآور 
مي شــود: افزایــش قیمت خودرو در بهــاي خیلي از کالاها اثــر دارد. دولت 
بایــد آمار تولید را برآورد کند تا بتواند کمبودها را جبران کند. در کشــور ما اگر 
یک میلیون و ۸۰۰ هزار خودرو در سال عرضه شود، به این کالا کسي به چشم 
ســرمایه نگاه نمي کند اما درحال حاضر به خاطر کمبــود در بازار، مردم بیش 
از نیاز خودرو مي خرند که ســود ببرند. خودروسازان نباید پول بگیرند و وعده 
بدهند که خودرو براي دو ســال بعد تأمین مي کنند. ما درباره نیاز همین امروز 

صحبت مي کنیم. باید نیاز حال حاضر برطرف شود.

«شرق» آثار مصوبه مجلس مبني بر حذف ۴ صفر از  پول ملي را بررسي مي کند

ریال به ایستگاه آخر رسید

توقف ۲ماهه عرضه خودرو، رشد حدود ۱۲درصدي قیمت ها را به همراه داشت
رکود شدید در انتظار بازار خودرو
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