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خبر 

لیلاز: ایران چاره ای جز 
پیوستن به FATF ندارد

ایرنا: اســتاد اقتصاد دانشــگاه شــهید بهشتی  �
تأکید کرد اقتصاد ایران وابسته به بازارهای جهانی 
اســت؛ بنابراین بدون پیوســتن بــه FATF امکان 
مبــادلات بین المللی خود را از دســت می دهد. 
«سعید لیلاز» افزود: پیوســتن به گروه ویژه اقدام 
مالی (FATF)، نه تصمیــم دولت روحانی بلکه 
تصمیم نظام جمهوری اســلامی بوده اســت. به 
گفته این اســتاد دانشــگاه، گفته های تازه فرمانده 
دربــاره  خاتم الانبیــا(ص)  ســازندگی  قــرارگاه 
ستودنی بودن همکاری بانک ها به ویژه بانک سپه 
و ملت با این قرارگاه، خبر مهمی بود که تحلیل ها 
را در ایــن زمینه متفاوت خواهــد کرد. به گزارش 
ایرنا، فرمانده قرارگاه ســازندگی خاتم الانبیا(ص) 
پنجشــنبه گذشته (هجدهم شــهریورماه) با بیان 
اینکه همکاری بانک ها مانند ســپه و ملت با این 
قــرارگاه ســتودنی و قابل قدردانی اســت، گفت: 
انتظار داریم ایــن همکاری ها برای دســتیابی به 
اهداف و سیاســت های اقتصاد مقاومتی در آینده 
نیز گســترش پیدا کند. لیلاز گفــت: ایران اینک دو 
راه در پیــش دارد، اینکه عضــو جامعه جهانی و 
نظام بین المللی کنونی شــود که بنابراین چاره ای 
جــز عضویــت در FATF وجــود ندارد یــا اینکه 
همانند کره شــمالی انزوا را برگزیند که این امر به 
دلایل مختلــف فرهنگی، اقتصــادی، ژئوپلیتیکی 
و... امکان پذیــر نیســت. وی اضافه کــرد: امروز 
به هیچ عنوان بحــث بی نیازی از پیوســتن به این 
گروه حتــی با تحقق اهــداف اقتصــاد مقاومتی 
مطرح نیست، زیرا در این صورت ایران به کشوری 
همچون کره شــمالی بدل می شود. استاد اقتصاد 
دانشــگاه شهید بهشتی یادآور شد: بدون توجه به 
الزام های حضور در نظام بین المللی، پیشبرد امور 
اقتصادی کشــور امکان پذیر نیست. وی گفت: اگر 
تاکنــون «اقتصاد مقاومتی» موردنظر رهبر معظم 
انقلاب تحقق یافته بــود و ایران از نظر اقتصادی 
کشوری قدرتمندتر می شــد، امروز می توانستیم با 
قوت و قدرت بیشــتری به برخی مســائل موجود 
در جامعــه جهانی «نــه» بگوییم؛ امــا این مهم 
میســر نشده اســت. لیلاز اضافه کرد: اگر ایران در 
دسته بندی های سیاســی و ژئوپلیتیک بیشتر وارد 
می شــد، اقتصاد نیرومندتری داشت و جهانیان را 
بیش از جایگاه کنونی به خود وابســته کرده بود، 
آنگاه می توانست بیشتر در برابر فشارهای جهانی 
مقاومت کند؛ اما اینک چاره ای جز عضویت در این 
گروه نیست. این تحلیلگر مســائل اقتصادی بیان 

کرد: اگر کشــور از اقتصــادی نیرومندتر برخوردار 
شود، می تواند مانند سایر اعضای FATF همچون 
چیــن، ویتنام، عربســتان و... مصالــح ژئوپلیتیک 
 FATF :خــود را در جهان به پیش ببرد. وی افزود
در حــال راســتی آزمایی ایران اســت و امروز این 
گروه همچون ســایر کشــورهای عضو، برخوردی 
دوگانه با کشــور مــا دارد. به گــزارش ایرنا، گروه 
ویــژه اقدام مالــی یک نهاد بین الدولی اســت که 
در ســال ۱۹۸۹ با دغدغه مبارزه با پول شــویی در 
ســطح شــبکه جهانی بانکی شــکل گرفت و در 
همین مســیر نیــز مأموریت های آن توســعه پیدا 
کرد، امــا پس از واقعــه یازدهم ســپتامبر ۲۰۰۱، 
مسئله تأمین مالی تروریسم به عنوان مسیری تازه 
برای این ســازمان مطرح و این موضوع به عنوان 
یک مأموریت جدید به آنها محول شــد. در ســال 
۲۰۰۸، مســئله تأمین مالی فعالیت های اشاعه ای 
و تســلیحات کشــتار جمعــی شــیمیایی و اتمی 
به عنوان دیگر مأموریت های این گروه در فهرست 
کارشناسی های FATF قرار گرفت. بنابراین کارکرد 
کنونی آن، وضع اســتانداردهایی بــرای مقابله با 
پول شــویی، تأمین مالی تروریسم و سایر جرایمی 

است که سلامت نظام مالی را تهدید می کند. 
گروه ویژه اقدام مالی تلاش می کند اجرای این 
استانداردها در کشورها را افزایش دهد و همکاری 
بین المللی برای مبارزه با سوءاستفاده از بنگاه های 
اقتصادی و نظام مالی و ارتکاب جرایم یادشده را 

تشویق کند. 

یارانه نقدی
۲۵ شهریور واریز می شود

ایرنا: ســازمان هدفمند ســازی یارانه ها اعلام  �
کرد: شــصت وهفتمین مرحلــه از پرداخت یارانه 
نقدی ســاعت ۲۴ پنجشنبه ۲۵ شهریورماه امسال 
واریز می شــود. براساس اعلام سازمان هدفمندی 
یارانه هــا، مبلــغ یارانه ایــن مرحله نیــز همانند 
ماه هــای گذشــته برای هــر مشــمول ۴۵۵ هزار 
ریال است که به حســاب سرپرستان خانوار واریز 
مي شــود و قابل برداشت اســت. براساس آخرین 
آمار اعلام شــده، بیش از ۷۴  میلیون ایرانی یارانه 

نقدی دریافت می کنند. 

گذر

رئیس   اتاق تهران: 
 FATFعضویت ایران در

دستخوش مسائل سیاسی شد
ایرنــا: رئیس اتاق بازرگانــی، صنایع، معادن و  �

کشــاورزی تهران می گوید: پس از رفع تحریم ها، 
موضوع پیوســتن به FATF مطرح و در مجلس 
وقت تصویب و در شورای نگهبان تأیید شد؛ اما در 
روزهای اخیر، این امر دســتخوش مسائل سیاسی 
شــده اســت. گروه ویژه اقدام مالی (FATF) یک 
نهاد بین الدولی است که در سال ۱۹۸۹، با دغدغه 
مبارزه با پول شویی در سطح شبکه جهانی بانکی 
شــکل گرفت و در همین مسیر، مأموریت های آن 
توسعه یافت. مسعود خوانســاری روز سه شنبه، 
در نشســت هیأت نمایندگان اتــاق تهران، گفت: 
مسئول اجرای قانون FATF وزارت امور اقتصادی 
و دارایــی اســت. وی می گویــد، بدهــی بخش 
خصوصی به شــبکه بانکی کشــور، در فصل دوم 
سال نســبت به فصل اول، ۱۶۰  هزار  میلیارد ریال 
افزایش یافته اســت. خوانســاری افــزود: حجم 
نقدینگی در بهار ۱۳۹۵، نســبت به فصل گذشته، 
۴٫۲ درصد رشــد داشته است. ســهم سپرده های 
کوتاه مدت از نقدینگی کل کشــور، در سال ۱۳۹۵ 
افزایش یافته؛ اما ســهم سپرده های بلندمدت به 
دلیل کاهش ســود ســپرده بانکی، کاهش یافته 
اســت. رئیس اتاق تهــران می گوید، بــا وجودی 
که توافق های چشــمگیری کســب و مقرر شــده 
بانک های ســینا، پارســیان و خاورمیانه در آلمان، 
شــعبه دایر کنند، نقل و انتقال پول هنوز با مشکل 

مواجه است. 
این فعال بخش خصوصی، با اشــاره به اینکه 
مبادلات پولی در زمان تحریم از مبادی غیررسمی 
انجام می شــد، ابراز امیدواری کــرد وضعیت به 

حالت عادی برگردد. 
خوانســاری با پیش بینی دورقمی شــدن نرخ 
تــورم در نیمه دوم امســال، ابراز امیــدواری کرد 
دولت بــا تمهیداتی کــه می اندیشــد، از این امر 

جلوگیری کند. 
وی در بخش دیگری از ســخنان خود، درباره 
اصلاحیه بودجه ســال ۱۳۹۵ گفت: این اصلاحیه 
کــه ۱۵ شــهریور در مجلس تصویب شــد، چهار 
تبصره عمده داشــت؛ نخســت تبصــره ای که به 
دولــت اجــازه می دهــد، بدهی های خــود را به 
بانک ها تهاتر کند؛ امیدواریــم این امر به افزایش 
تســهیلات شــبکه بانکی و تأمین نقدینگی بخش 

خصوصی به وسیله بانک ها کمک کند. 
رئیس اتاق تهران می گوید، تبصره ۳۶ اصلاحیه 
نیز، بــه دولت اجازه داده اســت ۴۰  هزار  میلیارد 
تومان اوراق مشــارکت منتشر کند که امیدواریم از 
این طریق، دولت بتواند بخشی از مطالبات بخش 

خصوصی را پرداخت کند. 
خوانســاری ادامه داد: براساس این اصلاحیه، 
دولــت اجازه دارد ۸۰  هزار  میلیارد ریال (هشــت  
هــزار  میلیارد تومــان)، اوراق خزانه بــرای بیمه 
ســلامت منتشــر کند که از این طریق، بخشــی از 
مطالبــات بخش خصوصی فعــال در این زمینه، 

پرداخت خواهد شد. 
رئیــس اتــاق تهــران بــه تبصــره ۳۸ قانون 
اصلاحیه بودجه اشــاره کرد و گفت: براساس این 
تبصره، دولت اجازه دارد مبلغ پنج  میلیارد دلار از 
روســیه برای پروژه های زیربنایی و انرژی های نو، 

تسهیلات دریافت کند. 
خوانســاری در بخش دیگری از سخنان خود 
دربــاره مــاده ۳۴ قانون رفع موانــع تولید، گفت: 
یکی از مشکلات این بخش، این است که بازگشت 
ارزش افــزوده پرداختی بــرای کالاهای صادراتی 
با تأخیر انجام می شــود؛ براساس ماده ۳۴ قانون 
رفع موانع تولیــد، ارزش افزوده باید در مدت یک 
ماه برگشت می شد؛ اما با آیین نامه ای که برای این 
قانون نوشته شــد، این امر به طور عملی اجرائی 

نمی شد. 
وی ادامه داد: این مســئله در شورای صادرات 
مطرح شــد و پیش بینی می شــود ایــن موضوع 
در هفتــه جــاری نهایی شــود و به ایــن ترتیب، 
بخشــنامه ای که سه سال دچار مشــکل بود، این 

هفته حل وفصل می شود. 
 (FATF) به گزارش ایرنا، گروه ویژه اقدام مالی
یک نهــاد بین الدولی اســت که در ســال ۱۹۸۹، 
با دغدغه مبارزه با پول شــویی در ســطح شــبکه 
جهانی بانکی شــکل گرفت و در همین مسیر نیز 
مأموریت هــای آن توســعه پیدا کــرد؛ اما پس از 
واقعه یازدهم ســپتامبر ۲۰۰۱، مسئله تأمین مالی 
تروریسم به عنوان مســیری تازه برای این سازمان 
مطرح و این موضوع به عنوان یک مأموریت جدید 

به آنها محول شد. 
در سال ۲۰۰۸، مسئله تأمین مالی فعالیت های 
اشاعه ای و تسلیحات کشــتار جمعی شیمیایی و 
اتمی، به عنوان دیگــر مأموریت های این گروه، در 

فهرست کارشناسی های FATF قرار گرفت. 
بنابراین کارکرد کنونی آن، وضع استانداردهایی 
برای مقابله با پول شــویی، تأمین مالی تروریســم 
و ســایر جرائمی است که ســلامت نظام مالی را 

تهدید می کند. 
گروه ویــژه اقدام مالی، تــلاش می کند اجرای 
ایــن اســتانداردها را در کشــورها افزایش دهد و 
همکاری بین المللی را برای مبارزه با سوءاستفاده 
از بنگاه هــای اقتصــادی و نظام مالــی و ارتکاب 

جرائم یادشده، تشویق کند. 

علیرضا بهداد: آزادســازی بخش های مختلف اقتصاد 
ایران در حالی در دستور کار دولت قرار گرفته، که هنوز 
چتــر حمایتی سیاســت گذاران روی این صنعت قرار 
دارد و دو خودروساز بزرگ کشور به برکت تعرفه های 
بالا و بهره بردن از تســهیلات بانکــی، به حیات خود 
کاکایی، عضو هیأت علمی  امیرحسن  ادامه می دهند. 
دانشکده خودروي دانشــگاه علم و صنعت ایران، در 
گفت وگو با «شرق» معتقد است دولت یازدهم توانسته 
با آزادســازی در خودروهای بالای ۴۰  میلیون تومان، 
آزادسازی را به وجود آورد و در این دسته از خودروها 
شاهد حضور بازیگران زیادی در این بازار شود. از نظر 
این کارشناس خودرو، بازار خودروهای زیر ۴۰ میلیون 
کماکان غیررقابتی اســت و با توجه به رعایت حقوق 
مصرف کنندگان، بهتر اســت زمینه های رقابت در این 
بازار به وجود  آید، چراکه دوره حمایت های تعرفه ای 
در صنعت خودرو به ســر آمده و خودروسازان ما بهتر 

است عادت به تعرفه های بالا را ترک کنند. 

اقتصاددانان  � به کارگیــری  بــا  یازدهم  دولت 
اقتصاد  اصــول  به  معتقــد  که  شناســنامه داری 
آزاد هســتند، تیم اقتصادی خود را شــکل داده و 
سیاست گذاری هایش را انجام می دهد. با توجه به 
اهمیت صنعت خودرو در ایران، آیا دولت توانسته 
است این کالا را به سمت آزادسازی قیمت ها پیش 

ببرد؟ 
درحال حاضر مدت کوتاهی اســت دولت به نوعی 
اجازه آزادســازی قیمت ها را به خودروسازان داخلی 
که در حــال مقاومت در مقابل انــواع موانع داخلی 
و خارجی رشــد و توسعه هســتند، داده است. البته 
قضاوت دربــاره اینکه آزادســازی واقعــی رخ داده 
اســت یا خیر، کمی زود اســت؛ چراکه درحال حاضر 
به علت رکود شــدید حاکم در کشور و به طور خاص 
در صنعت خودرو، خودروسازان اصولا توان بالابردن 
قیمت ها را ندارند. درنتیجه واکنش خاصی نسبت به 
این آزادسازی نشــان نداده اند که ببینیم در این حالت 
دولــت چگونه رفتار می کنــد. دولت های مختلف در 
طول ســال (تقریبا بعد از جنگ) بارها نشــان داده اند 
فقط تا زمانی آزادی اقتصــاد را برمی تابند که صنایع 
و بازارها، طبق خواســته آنها عمــل کنند. به محض 
اینکه خــارج از عرف یــا نُرمی کــه دولت ها مدنظر 
دارند، اتفاقی رخ دهد، دوبــاره همان بگیروببندهای 

سوسیالیستی و تمرکزگرا حاکم می شود. 
چه  � ایران  اقتصــاد  رقابت پذیرکردن  دربــاره 

می توان گفت؟ آیا دولت یازدهم در رقابتی کردن 
بود،  انحصاری  به شــدت  ایــران که  بازار خودرو 

توانسته  است کار خاصی انجام دهد؟ 
بله. عملکرد دولت در ســه ســال گذشته با تمرکز 
بــر توان تولید داخلی، باعث رشــد مجدد نرخ تولید و 
بالارفتن کیفیت در ســال اول و دوم شد. اما متأسفانه 
از آنجا که نرخ رشــد اقتصاد متناسب با نرخ رشد توان 
تولیــد نبود و با توجه به عملکرد بد خودروســازان در 
گذشــته و کمبود خودروهای متنوع و ســاخته شده با 
فنــاوری روز در بــازار و قیمت های بالا، عملا در ســال 
۹۴ بــا رکودی جدی در بازار خودرو روبه رو شــدیم که 
هم اکنون هم با وجود کاهش شــدت آن، همچنان در 
رکود است. اما با به سرانجام رسیدن برجام و آغاز جدی 
روابــط بین المللــی، حداقل در بخش خودروســازی، 
کارهایي اساسی در چند ماه گذشته انجام شد. این کارها 
را می توان به دو دســته تولید محصول جدید و بهبود 
کیفیت تولید فعلی تقســیم کرد. با به سرانجام رسیدن 
برجام، شرکت های تولید کننده داخلی، به جای مذاکره 
و تعامل با واسطه های بین المللی، توانستند مجددا با 
خودروســازان و قطعه سازان اصلی رابطه برقرار کنند. 
البته متأسفانه به دلیل مســائل سیاسی (کسب نکردن 
اعتماد کامل طرف های خارجی) و مســائل اقتصادی 
(ماننــد کاهش قیمت نفــت و درنتیجه کمبود بودجه 
داخلی) و مسائل فنی (مانند کمبود توانمندی های لازم 
بانکی، گمرکی و حقوقی در تبادل های بین المللی) این 
مذاکــرات با کندی به ثمر می نشــیند. همین وضعیت 
در زمینــه واردات هــم رخ داده اســت. در نتیجــه 
برنامه ریزی هایــی که دولــت روی تولید داخلی انجام 
داد،  واردات خودرو در ســه سال گذشته کاهش یافت 
و درعین حال، به تدریج تولید خودرو سروسامان گرفت. 
هم اکنون فشار دولت این است که وارد کنندگان هم به 
 جای خرید از واســطه های بین المللی، از خودروسازان 
اصلــی خرید را انجام دهند و تضمین های لازم را برای 
کیفیــت از آنها اخذ کنند. به این ترتیب با تمام کمبودها 
و مشکلات فعلی بازار خودرو، محصولات در محدوده 
۴۰  میلیــون تومان و به بالا کاملا رقابتی اســت و تنوع 
زیــاد خــودرو به زودی بــه صورت یک دردســر جدید 
برای مصرف کننــدگان خودنمایی خواهــد کرد؛ مانند 
همان چیــزی که در زمینــه بازار موبایــل امروزه مردم 
حس می کنند. البتــه درباره خودروهای زیر ۴۰  میلیون  
تومان هــم کیفیت در حال افزایش اســت و تنوع هم 
تا حدی به ســمت مطلوب پیش می رود. اما  تا وقتی 
ساختارهای بانکی، مالی و اقتصادی کشور در وضعیت 
فعلی اســت، بعید می دانم بهبود خیلی معنا داری در 
این منطقه از بــازار رخ دهد. به هرحال، ســاختارهای 
اقتصادی کشــور اجازه تولید خودرو ارزان و با کیفیت 

خیلی بالا را نخواهد داد. 
کشور  � خودرو  صنعت  برجام،  اجرائی شــدن  با 

جزء اولین صنایعی بود که توانســت قراردادهای 
خود را با شــرکای تجــاری به امضا برســاند. آیا 
سیاســت گذاری دولت در صنعت خودرو، پس از 
برجام می توانــد این صنعت را به بازار رقابتی دنیا 

وصل کند؟ 

در پســابرجام دو دسته سیاســت از سوی دولت 
پیگیری شــده اســت: دســته اول درباره بهبود کلان 
فضای کســب وکار است که باید بزرگان اقتصاد درباره 
آن نظر دهند. اما دسته دیگر به طور خاص در صنعت 
خودرو مطرح اســت که آن هم به سه دسته تقسیم 
می شــود. اولیــن دســته از سیاســت گذاری ها، برای 
خودروســازان و تقویــت آنها از طریــق یاری طلبیدن 
برای ســرمایه گذاری خارجی برای رشــد و توســعه 
بوده اســت که باید عرض کنم هرچند هنوز فقط یک 
مورد در حال اجراســت (مورد پژو) و چند مورد دیگر 
در حال پیشــروی جدی اســت (مورد رنو، سیتروئن، 
فولکــس، چری و ...) اما اصل سیاســت گذاری که در 
آن سه شــرط اصلی برای طرف خارجی مطرح شده 
اســت و بر  آن پافشاری می شود،  بسیار خوب و کارساز 
اســت. البته از آنجا که اجرای این سه شرط هم زمان 
کار بسیار سخت و دشواری برای طرف خارجی است 
و شاید حتی اقتصادی نباشد، مذاکرات به کندی پیش 
می رونــد. به هرحــال منافع ما ایجــاب می کند تولید 
داخلــی را با فناوری جدید و به صورت صادرات محور 
توسعه دهیم و از آن طرف، خودروسازان خارجی هم 
هزینه های زیادی برای تحقیق و توســعه خود صرف 
کرده انــد و حاضر نیســتند به راحتــی آن را در اختیار 
کشــور توانمندی مانند ما قرار دهند. به هرحال کشور 
ما نشان داده است که توانایی زیادی در کسب مهارت 
و فناوری دارد. شبیه این اتفاق در چین افتاد؛ ولی باید 
توجه کنیم که ســهم صادراتی آن کشــور با آن بازار 
بــزرگ چندده میلیونی، حدود پنج درصد اســت. این 
در حالی است که ما ســهم ۳۰درصدی می خواهیم. 

دســته دیگر سیاست گذاری های 
صنعتی دولت، بر قطعه ســازان 
متمرکز اســت. در این زمینه هم 
کارهای خوبی انجام شده است، 
از آنجا کــه قطعه ســازان  امــا 
طیف هــای  از  مجموعــه ای 
مختلف هستند و تا رشد متوازن 
نداشــته باشند، مشــتری نتیجه 
را در محصــول نهایــی حــس 
نخواهــد کــرد، هنــوز نتایج این 
تغییر در بازار حس نشده است. 
واقعیت این اســت کــه در چند 
سال گذشــته ضربات مهلکی به 
ایــن بخش از صنعت وارد شــد 
و ســرمایه ها از  آن فــرار کردند. 
(اعم  این ســرمایه ها  بازگشــت 
از ســخت افزاری، نرم افــزاری و 
زمان بر  مغزافزاری)  به خصوص 

اســت. ضمن اینکه باید توجه داشــته باشــیم که در 
بســیاری از بخش هــای صنعت قطعه ســازی، تولید 
داخلی با تیراژهای فعلی اصولا اقتصای نیســت. اما 
به هرحال دولت با همراهی مدیران خودروســازی ها، 
در قراردادهــا و مذاکرات خارجی خــود ارتباط مؤثر 
قطعه ســازان خارجــی و داخلی را به شــدت مدنظر 
قــرار داده اند که امیدوارم با همت قطعه ســازان این 
حرکت ها هم به ثمر بنشــیند. همچنین دسته سوم از 
سیاست گذاری ها روی مســئله واردات است. نظارت 
بیشــتر و تنظیم هزینه ها و کاهش واســطه ها، باعث 
پایین آمــدن قیمت های خودروهــای وارداتی و ارائه 
خدمــات بهتر به وســیله آنها خواهد شــد. البته این 
تأثیرات به کندی نمایان می شــود و باید به این نگرانی 
هم اشاره کنم که ثبات در پیگیری این سیاست ها باید 
در ادامه راه به شدت تحت نظر باشد؛ چراکه هر چقدر 
حرکت ها جدی تر می شود و دست واسطه ها کوتاه تر، 
آنها بیشتر به ارکان نظارتی و سیاستی حمله خواهند 
کــرد و می توانند جو جامعه را متشــنج کنند تا از آب 

گل آلود ماهی خود را دوباره صید کنند. 
آیا قراردادهای جدید به خودروسازشــدن ما  �

منجر خواهد شــد و می توانیم به صورت یک برند 
مشخص در بازار رقابتی دنیا و منطقه حضور داشته 

باشیم؟ 
اولا از نظر من، ما هم اکنون خودروســاز هســتیم. 
موضوع مهم این اســت که چه زمان، خودروســازی 
در کلاس جهانــی خواهیم شــد. خودروســاز کلاس 
جهانی، خودروسازی است که بتواند به طور اقتصادی 
خودروهایی را هرچند محــدود در فضای بین المللی 
عرضه و مشتری آن را آزادانه انتخاب و خریداری کند. 

برای این منظور نمی توان با یک قرارداد انتظار داشــت 
که همه چیز درســت شــود. برای یک تولید اقتصادی 
ضمن اینکه در خودروســازی بایــد تحولاتی رخ دهد، 
بایــد فضای اقتصاد کشــور مبدأ تولیــد (که عملیات 
تولید در آن صورت می گیرد)  دارای مشخصات رقابتی 
باشــد؛ برای مثال نرخ تــورم تک رقمی و تحت کنترل، 
بانک داری و بازار ســرمایه شفاف و حامی تولید و بازار 
کار منطقی و هزینه های اصلی و جنبی شفاف و رقابتی 
و موارد متعدد دیگر پیش نیازهای تولید هر نوع کالایی 
به صورت رقابتی در ســطح جهان اســت. نمی توان 
قیمــت ورق فولاد یا یک ماده پلاســتیکی را با قیمتی 
بالاتر از قیمت جهانی ارائــه داد و آن گاه منتظر تولید 
رقابتــی بود. بیش از این به ایــن موضوع نمی پردازم؛ 
چراکه خودش حدیث مفصلی اســت که بهتر اســت 
اقتصاددانان بزرگ مــا درباره آن صحبت کنند. اما اگر 
فقــط روی قراردادهای حاضر و نقش خودروســازان 
تأکید داشــته باشیم، بهتر است چند موضوع را مطرح 
کنم: اولا تاکنون فقط یک قرارداد دقیقا منعقد شــده 
اســت که متأسفانه شــخصا اطلاع دقیقی از مفاد آن 
و به خصوص تضامین لازمــه حقوقی آن ندارم. اخیرا 
مدیرعامل شــرکت ایکاپ با اینکه چند وقت از اجرای 
قرارداد نگذشــته اســت اعــلام کرد که بــه جای ۴۰ 
درصد داخلی ســازی فعلا بــه ۲۰ درصد اکتفا می کند 
و اظهار امیدواری کرد که به زودی در  آینده ای نزدیک، 
به هدف تعیین شــده هم خواهند رسید. اینکه آیا این 
تصمیم درست است یا خیر، مطمئن هستم که مدیران 
ما در این فضای نســبتا رقابتی، هم به فکر مشــتریان 
خود هســتند و هم به فکر منافع شــرکت و کشور. اما 
همین خــود گواه این اســت که 
تمــام آنچــه در رســانه ها گفته 
می شود، فقط بخشی از واقعیت 
اســت. اینکه ما فشــار می آوریم 
و یک قــرارداد با خواســته های 
ســنگین را مطرح می کنیم و بعد 
از یک تا دو ســال قرارداد منعقد 
می شــود، یک موضوع اســت و 
اینکه ما چــه تضامینی از طرف 
خارجی می گیریم و از آن مهم تر، 
چه ظرفیت هایــی را در خودمان 
ایجــاد می کنیــم یــک موضوع 
به  اینجا  دیگــر. می خواهــم در 
موضوع مهم ظرفیت ســازی در 
داخل کشور بپردازم. در حقیقت، 
آن قدر کــه ما به ظاهــر مواظب 
هســتیم که طرف هــای خارجی 
ســرمان کلاه نگذارنــد، بــه فکر 
اســتفاده بهینه از امکانات خود و انجام وظایف خود 
نیســتیم. رهبر معظم انقلاب بارها در این زمینه تأکید 
فرموده اند اما متأســفانه در مــواردی که در موضوع 
اقتصــاد مقاومتی تأکید می شــود، فورا بــه موضوع 
خطــرات مذاکره با طــرف خارجــی توجهمان جلب 
می شــود. اما به نظر من موضوع مهم تر در این روابط، 
فراموش کردن وظایف و مسئولیت های خودمان است 
که در این مذاکرات خطرناک تر اســت و عمدتا ما از آن 
طرف ضربه می خوریم. وقتی عباس میرزا یک قسمت 
مهم از مملکت را از دســت داد، همه او را به خیانت 
متهم کردند؛ اما کســی به این موضوع توجه نکرد که 
چرا عباس میرزا شکســت خورد. آیا قوای روسیه او را 
شکســت داد یا ضعف قوای داخلی. به نظر من در هر 
جنگی هم زمان دو طرف باید موردتوجه قرار گیرند. ما 
در این جنگ اقتصادی که یک جنگ واقعی و تمام عیار 
اســت و البته با جنگ های فرهنگی عجین و هم زمان 
اســت،  خیلی جــدی بایــد روی توانمندی های خود 
تمرکز داشته باشیم. متأســفانه باید عرض کنم که در 
این زمینه باید به غیــر از قرارداد با طرف های خارجی، 
تفاهم نامه ها، سیاست ها و همکاری های جدی داخلی 

تقویت شود و حتی در مواردی به وجود  آید. 
تفکر  � از مشــکلات صنعت خودرو کشور،  یکی 

دولتی حاکم بر این صنعت اســت. به نظر شــما 
چه باید کرد تا در پســابرجام صنعت خودرویی به 

معنای واقعی بزرگ و رقابتی داشته باشیم؟ 
اگر فرض کنیم که تمهیدات اقتصادی و سیاســی 
و بســترهای بیرونی خودروســازی فراهم شود، برای 
اینکه یک خودروســاز در سطح جهانی داشته باشیم، 
باید مجموعه  شــرکت های خودروســاز، قطعه ســاز، 

تولیدکننــده مواد اولیه،  بازرگان و دانش بنیان کنار هم 
تحت یک راهبرد مشــخص به صورت تیمی رشد کنند 
تا بتوان ضمن تولید محصولات جدید تحت لیسانس 
خارجی و افزایش ثروت،  ســرمایه گذاری های لازم را 
برای کسب و جذب فناوری و نهایت رشد و توسعه آن 
انجام دهند. در دهه ۷۰ در کشــور ما شبیه این اتفاق 
افتاد و ما در اوایل دهه ۸۰ نتیجه آن را در قالب تولید 
اولین خودروی تحت مالکیت داخلی  مشاهده کردیم. 
خودروســازان با ایجاد شــرکت های واسطه ای مانند 
ساپکو و سازه گســتر در زمینه رشــد و توسعه شبکه 
تأمین و شــرکت هایی مانند خدمــات علمی صنعتی، 
ایتراک، اپیکو، تام، مرکز تحقیقات ایران خودرو و سایپا، 
پژوهشکده و دانشکده مهندسی خودرو عملا کارهای 
جدی ای در زمینه رشــد و توســعه علم و فناوری در 
کشــور انجام دادند. اما اتفاقی که در ادامه افتاد، پس 
از شــکل گیری اولیــه و اوج گیری این شــبکه عظیم، 
ناگهــان با تغییر مدیریت ها و توجه به اقتصاد مطلق، 
کلیه برنامه های انسجام دهی که عمدتا حول توسعه 
محصولات جدید بود،  با سرعت متوقف شد و در میانه 
دهه ۸۰، خودروســاز ها در نتیجه ســرمایه گذاری ها و 
حرکت های دهه ۷۰، به اوج سودآوری رسیدند؛ غافل 
از اینکه این گشــتاور به وجود آمده هرچند با تأخیر، در 
ادامه بدون تزریق انرژی مستهلک شده و افول خواهد 
کرد. در حقیقت تحریم های ظالمانه عملا تیر خلاصی 
بــود بر این ناتوانی داخلی و به ما در شــروع دهه ۹۰ 
نشــان داد که چقدر ضعیف شــده ایم. به قسمی که 
حتی بــازار لوازم یدکی مــا را چینی ها تصاحب کرده 
بودنــد و بســیاری از تولیدکنندگان داخلــی تبدیل به 
واردکننــدگان کالاهای آنها شــده بودنــد. تحریم ها، 
اگرچه ضررهای بســیار زیادی به همراه داشــت، اما 
بــه ما موریانه های اقتصادی را نمایان و توجه ها را به 

داخل کشور جلب کرد. 
به نظر شــما بهتر اســت دولت یک استراتژی  �

متمرکــز در صنعــت خودرو داشــته باشــد؟ آیا 
اســتراتژی موجود در صنعت خــودرو برای این 

منظور کفایت می کند؟ 
البته مطمئنا اقتصاددان هــا و متخصصان به این 
حرف من ایــراد وارد می کنند. امــا می خواهم عرض 
کنم که متأسفانه ما مراحل رشد و توسعه را به درستی 
طــی نکرده ایم و هنوز دارای اقتصاد دولتی هســتیم. 
بنابراین از نظر من همچنان برای رشــد صنعتی بزرگ 
و رقابتی  مانند خودروســازی نیازمند یک برنامه ریزی 
منســجم و فعال در زمینه رشد و توسعه آن هستیم. 
البتــه اینکه چه فلســفه ای بــر ایــن برنامه ها حاکم 
باشــد، اهمیت زیادی دارد. دیگر دوران سیاست های 
جایگزینی واردات دهه ۶۰ میلادی یا توسعه صادرات 
دهــه ۸۰ میلادی گذشــته اســت. امــروزه باید روی 
مزیت های رقابتی کار کنیــم و توانمندی های موجود 
در کشــور را با یک برنامه ریــزی همه جانبه تبدیل به 
مزیت رقابتی کنیم. امروزه نه انرژی موجود در کشــور 
ارزان است و نه نیروی کار. ما تقریبا هیچ مزیت رقابتی 
جدی بالفعلی در اختیار نداریم. اما می توانیم با توجه 
به انواع منابع معدنی، انــرژی، ژئوپلیتیکی و به طور 
خاص انســانی ژنتیکی موجود در کشور و با توجه به 
فرهنگــي غنی که قابلیت بازســازی دارد، مزیت های 
رقابتی را در کشــور ایجاد کنیم. اما درباره برنامه های 
موجــود در کشــور باید عرض کنم که متأســفانه این 
برنامه ها عمدتا در حد یک نوشــته هستند و در سطح 
باقی مانده اند؛ برای مثال اســتراتژی صنعت خودرو 
که پس از چند ســال تصویب شــد، با تمام تلاشی که 
انجام شــد، از محدوده وزارت صنعــت بیرون نرفت 
و حتی در دولت جاری نشــد. برنامه هــای اجرائی و 
تاکتیکی آن هم هیچ گاه اســتخراج نشد. در حقیقت 
توســعه مزیت رقابتی در کشــور در محدوده اختیار و 
توانمندی یک دولت است و نه یک وزارتخانه. اجرای 
بســیاری از برنامه ها و مقدمــات آن نیازمند همکاری 
وزارتخانه هایــی مانند اقتصاد و دارایــی، نفت، نیرو، 
کشور و ســازمان های مهم دیگر است. نکته مهم این 
است که یک برنامه خوب برای ایجاد مزیت رقابتی در 
صنعــت خودرو که رقبایی مانند چین، هند، مکزیک و 
ترکیه را در کنار خود دارد، جز با دیدن تمام ارکان این 
توسعه و به طور خاص نقش شرکت های دانش بنیان 
و فناوری و در کنار آن دانشــگاه ها و مراکز تحقیقاتی 
و صــرف بودجه هــای لازم در قســمت های ضعیف 

زنجیره، امکان پذیر نیست. 

بررسي بازار خودرو   در   پسابرجام در گفت وگوي «شرق» با کاکایی، عضو  هیأت علمی دانشگاه علم و صنعت

خودروهای زیر  ۴۰ میلیون در انتظار آزادسازی قیمت

 منافع ما ایجاب می کند تولید داخلی 
را با فناوری جدید و به صورت 

صادرات محور توسعه دهیم و از آن 
طرف، خودروسازان خارجی هم 
هزینه های زیادی برای تحقیق و 

توسعه خود صرف کرده اند و حاضر 
نیستند به راحتی آن را در اختیار 

کشور توانمندی مانند ما قرار دهند. 
به هرحال کشور ما نشان داده است 
که توانایی زیادی در کسب مهارت 
و فناوری دارد. شبیه این اتفاق در 
چین افتاد؛ ولی باید توجه کنیم که 
سهم صادراتی آن کشور با آن بازار 

بزرگ چندده میلیونی، حدود پنج 
درصد است. این در حالی است که 

ما سهم ۳۰درصدی می خواهیم.


