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خبر ادامه از صفحه اول

اقتصاد

کارت هوشمند ملی 
ابزار اطمینان بخش

در این راســتا هیئت وزیران در جلسه ۹۸/۵/۲ 
تصویب نمود دســتگاه هاي اجرائي موظفند براي 
هرگونــه خدمــات اختصاصي خود کــه نیازمند 
تولید و صدور کارت هوشــمند مي باشد، از کارت 
هوشمند ملي به عنوان کلید دسترسي به خدمات 
اختصاصي خود استفاده نمایند، همچنین وزارت 
کشــور موظف گردید بــا همکاري دســتگاه هاي 
ذي ربط ظرف ســه ســال براي جمع آوري ســایر 
کارت هاي هوشــمند موجود اقدام کند. (شــماره 
ابــلاغ  تاریــخ  ۶۴۰۱۳/ت۵۵۸۲۱هـــ  مصوبــه 

.(۹۸/۵/۲۴
یکــي از مواردي کــه نگارنده به آن اشــاره 
نموده است عدم اســتقبال کشورهاي پیشرو از 
کارت هاي هوشــمند و گرایش آنها به ســمت 
دیتابیس  اشــتراك گذاري  و  ارتباطي  شبکه هاي 
است. ضمن پیشنهاد به نگارنده جهت مطالعه 
تفاوت هــاي «شناســایي»، «احــراز هویــت» و 
«اعتبارســنجي رکــورد» به اطلاع  مي رســاند، 
اشــتراك گذاري داده هــا/ اطلاعــات مي توانــد 
تنها ســطوح پایین «ســطح اطمینــان موردنیاز 
ارائــه خدمات» را تامین نماید، در کشــور ما نیز 
مقوله اشتراك گذاري داده ها/ اطلاعات موضوع 
جدیدي نبوده و از ســال ها قبل در سازمان ثبت 
احوال کشور عملیاتي گردیده است به نحوي که 
هم اکنون بیش از ۲۰۰ دستگاه دولتي/غیردولتي 
در حــدود ۲۰۰/۰۰۰ نقطه فیزیکي، به مرکز داده 
سازمان ثبت احوال کشور متصل بوده و در ارائه 
خدمات خود از ســازوکار مذکــور، بهره برداري 
مي نماینــد، اما ذکر این نکته ضروري اســت که 
موارد مذکــور در حوزه «اعتبارســنجي رکورد» 
مي تواند کاربرد داشــته باشــد، اما احراز هویت 
فــرد به صورت متقن که یکي از نیازهاي پایه اي 
دســتگاه ها براي ارائه خدمات اســت را محقق 
نمي نماید. در این راســتا یکــي از اهداف طرح 
کارت هوشــمند ملي، رفع خلأ مذکور مي باشد 
کــه با اطمینــان مي توان گفــت در حال حاضر 
هیچ ابزاري مانند کارت هوشــمند ملي، سطح 
اطمینــان (LOA) موردنظر را فراهم نمي نماید 
و دلیل تقاضاي بهره برداري از کارت هوشــمند 
ملي توسط دستگاه هایي که سال هاست سامانه 
اســتعلام را در اختیــار دارنــد، تحقــق همین 

موضوع مي باشد.
درخصــوص بهره بــرداري از کارت هوشــمند 
ملي، مي تــوان گفت این مهم مدت هاســت آغاز 
شده است و دســتگاه هاي بسیاري (اعم از دولتي 
یا غیردولتي) تقاضاي خــود را براي بهره برداري 
از قابلیت هاي متعدد کارت هوشــمند ملي، ارائه 
نموده اند و سازمان در حال همکاري با متقاضیان 
مذکور جهت بهره برداري مي باشد و در تعدادي از 

دستگاه ها نیز عملیاتي شده است. 
درخصوص ابطال اعتبار کارت هاي شناســایي 
ملي (کارت هــاي قدیمي) عمده ترین دلایل اتخاذ 

تصمیم مذکور به شرح ذیل بوده است:
اعتبــار  قانونــي  مهلــت  به اتمام رســیدن   *
کارت هــاي شناســایي ملــي، علیرغــم تمدیــد 

چندین ساله آن توسط هیئت محترم دولت
داراي  تعداد شــهروندان  قابل توجه بــودن   *
کارت هوشــمند ملي و همچنین تعــداد تکمیل 

ثبت نام کنندگان
* تقلیل سوءاســتفاده هاي ناشي از به کارگیري 
کارت هاي قدیمــي براي دریافت خدمات به دلیل 
بالابودن ضرایب امنیتي کارت هاي هوشمند ملي 

نسبت به کارت هاي قبلي.
در این راســتا، رســید کاغذي تکمیــل ثبت نام 
کارت هوشــمند ملــي، ارزش حقوقــي و قانوني 
نداشــته بلکــه بــراي آن دســته از شــهروندان، 
همراه داشتن اصل شناســنامه اجباري بوده است 
و رسید مذکور صرفا جهت بازخواني کد دسترسي 
کاربرد داشــته است که با تمهیدات اندیشیده شده 
الزام به  همراه داشتن رسید کاغذي نیز حذف شده 
و این موضوع به اطلاع کلیه دستگاه هاي ذي ربط 

رسیده است.
درخصــوص تولید بدنه کارت هوشــمند ملي 
نیز با تلاش نیروهاي متعهد و متخصص داخلي، 
مدت ها است که به نتیجه رسیده و تعدادي کارت 
بومي صــادر گردیده و در اختیــار هموطنان عزیز 
قرار گرفته اســت و به صورت مســتمر بر سرعت 
تولید آن افزوده مي شود. بدیهي است موضوعاتي 
همچون کمبود اعتبارات موردنیاز و مسائل ناشي 
از تحریــم، بــر روي ایــن پــروژه و زمان بندي آن، 
همانند سایر پروژه هاي کشور، تأثیرگذار بوده است.
در انتها جهت مزید آگاهي خاطرنشان مي سازد 
نگارنده مقاله مورد بحث، خود به عنوان مدیرکل 
دفتر خدمات غیردولتي این ســازمان –که بخش 
اعظم فعالیت دفاتر مرتبط با آن اخذ درخواســت 
کارت هوشمند ملي مي باشد- به فعالیت اشتغال 
داشــته و در طول قریب به چهار سال تصدي این 
مســئولیت حتي یك مورد نقد را در این خصوص 
مطرح نکرده اند. در پایان سال ۹۷ به سبب حذف 
تشکیلات مذکور از ساختار سازمان و حذف پست 
مدیرکلي در ساختار جدید به ناچار پست سازماني 
مشــارالیه تغییر یافته و این برداشــت و تصور را 
پیش مي آورد که اقدام ایشان ناشي از چنان فعل 
و انفعال اداري بوده اســت. نکته قابل تأمل عدم 
تخصص ایشان به طور مطلق در حوزه فني مورد 

اشاره مي باشد. 
سازمان ثبت احوال کشور

تولید سایپا ۱۳۲ متوقف شد
مدیرعامل گروه خودروســازي سایپا گفت: هفته  �

گذشــته و ۱۰ روز زودتــر از وعــده داده شــده، تولید 
خــودروی پرایــد ۱۳۲ متوقف شــد و مطابق برنامه 
اعلام شــده، خودروهاي پراید ۱۱۱ و پراید ۱۳۱ هم در 
چند ماه آینده از چرخه تولید کنار گذاشته مي شوند.
ســیدجواد ســلیماني در گردهمایي زنجیــره تأمین 
محصول جدید ســایپا (رهام) که بــا حضور مدیران 
عامل و فعالان صنایع قطعه ســازي و شــرکت هاي 
دانش بنیان برگزار شــد، افزود: تولید انبوه خودروی 
رهام در ســال آینده آغاز مي شــود و در فاز نخست، 
۱۲ هزار دســتگاه از ایــن خودرو را به بــازار عرضه 
خواهیم کرد.به گفته او، ســایپا طبق برنامه ریزي، در 
ســال ۱۴۰۰ حدود ۷۰ هزار دســتگاه و در سال ۱۴۰۱ 
حدود صد هــزار خودروی رهام تولید خواهد کرد.او 
ادامه داد: دو محصول جدید دیگر در ســال آینده و 
پنج محصول نیز در ســال هاي ۱۴۰۰ و ۱۴۰۱ به بازار 
عرضه خواهیم کرد تا ســبد محصولات سایپا کامل 
شود.مدیرعامل گروه خودروسازي سایپا با بیان اینکه 
تمام فرایند طراحي این محصولات از سوی محققان 
و متخصصــان فعــال در این گروه و بــدون دریافت 
کمک از خارج از کشور اجرا شده است، افزود: دانش 
فني طراحي خودرو در گروه ســایپا تکمیل شــده و 
ما بدون هرگونــه نیاز به خارج، اهــداف خود را در 
ایــن زمینه دنبال مي کنیم.او با اشــاره به هدایت ۹۵ 
درصد درآمدهاي گروه ســایپا به چرخه تولید، گفت: 
بــا اجراي برنامه تجدیــد ارزیابي دارایي هــا تا پایان 
ســال جاری و همچنین ایجاد انضباط مالي و کنترل 
هزینه هاي تولید، گروه سایپا سال آینده از زیان خارج 

شده و وارد مرحله سودآوري خواهد شد.

درج ۲ نماد اسناد خزانه اسلامي 
در سامانه پس از معاملات

دو نماد اسناد خزانه اسلامي با ۴۰ میلیون اوراق  �
قابل معامله از سوي وزارت امور اقتصادي و دارایي 
در ســامانه پس از معاملات درج شــدند.به گزارش 
تسنیم، شرکت ســپرده گذاري مرکزي اوراق بهادار و 
تســویه وجوه از درج دو نماد اســناد خزانه اسلامي 
در ســامانه پس از معاملات خبر داد.بر اســاس این 
گــزارش، در مجمــوع نمادهــاي «ذاخــزا۸۱۷» و 
«ذاخز۸۱۸» با ۴۰ میلیون اوراق از سوي وزارت امور 
اقتصادي و دارایي در ســامانه پس از معاملات درج 
شدند تا شرایط براي عرضه آنها در شرکت فرابورس 
ایران مهیا شود.گفتني است اســناد خزانه اسلامي، 
اوراق بهادار با نامي است که دولت به منظور تسویه 
بدهي هاي خود بابــت طرح هاي تملک دارایي هاي 
ســرمایه اي با قیمت اســمي و سررســید معین به 

طلبکاران غیردولتي واگذار مي کند.

نقشه راه تنظیم بازار آماده شد
قائم مقام وزیر صنعــت با بیان اینکه براي کنترل  �

نوسان قیمت کالاهاي اساسي باید همه شاخص هاي 
کلان بررسي شــود، گفت:  سند نقشه راه تنظیم بازار 
کشور پس از دریافت نظر همه دستگاه ها آماده ابلاغ 
است.به گزارش تسنیم، حسین مدرس خیاباني  اظهار 
کرد:  پس از چهار ماه انجام کار کارشناســي منسجم 
و مداوم، نقشــه راه تنظیم بازار کشور آماده ابلاغ از 
ســوي وزیر صمت به عنوان رئیس ستاد تنظیم بازار 
کشور است.او با بیان اینکه در این چهار ماه که از آغاز 
تدوین نقشــه راه تنظیم بازار به دستور مقام معظم 
رهبري مي گذرد، پیش نویس اولیه  نقشــه راه تنظیم 
بازار کشــور براي نظرخواهي به دســتگاه ها ارسال 
شده است، گفت:  مؤسسه مطالعات و پژوهش هاي 
بازرگانــي وزارت صنعت، معــدن و تجارت، نظرات 
دستگاه هاي تابعه ستاد تنظیم بازار و نیز خبرگان این 
حوزه را دریافت کرده اســت. بر اساس آخرین نتیجه  
جلســه ســتاد تنظیم بازار که دیروز برگزار شد، سند 

نقشه راه تنظیم بازار کشور آماده ابلاغ است.

گوجه فرنگي، صدرنشین افزایش 
قیمت کالاهاي اساسي در آبان 

جدیدتریــن آمــار منتشر شــده از ســوي وزارت  �
صنعت، معــدن و تجارت (صمت) نشــان مي دهد 
که در آبان سال جاری گوجه فرنگي، جوجه یک روزه 
گوشتي و پیاز بیشــترین افزایش قیمت را در مقایسه 
با ماه پیش از خود داشــتند.به گزارش ایسنا، قیمت 
هر کیلو گوجه فرنگي در آبان ســال جاری با افزایش 
۹۰.۲ درصــدي در مقایســه بــا مــاه قبــل به بیش 
از چهارهــزارو ۶۰۰ تومــان رســید، در حالي کــه این 
محصول در مهر ســال جاری حــدود دوهزارو ۴۴۰ 
تومان قیمت داشــت.افزایش قیمت گوجه فرنگي از 
اواخر آبان شــدت گرفت و در مقاطعي حتي قیمت 
گوجه فرنگــي درجه یک به کیلویــي ۲۰ هزار تومان 
هم رســید. با این حال وزارت جهاد کشــاورزي علت 
افزایــش قیمت ایــن محصول را کاهش برداشــت 
به دلیل بارندگي ها عنوان کرد و وعده داد که از هفته 
دوم آذر قیمت ها به حالت سابق بازمي گردد؛ اما این 
وعده محقق نشــد و در نیمــه دوم آذر این موضوع 
مجددا از رئیس اتحادیه فروشــندگان میوه و سبزي 
پیگیري شد که او نیز بارندگي ها را عامل عقب افتادن 
کاشت گوجه فرنگي در جنوب عنوان کرد و وعده داد 
اوایل دي گوجه فرنگي جنوب رســیده و قیمت ها در 
بازار کاهش یابد. با وجود این آخرین بررســي ها نشان 
مي دهد که تا هفته گذشــته نیز   انــواع گوجه فرنگي 
درجه  یک، دو و ســه در بازار پنج هزارو ۵۰۰ تومان تا 

۹ هزار تومان قیمت داشته است.

سال هفدهم    شماره 3622 دوشنبه   23 دى 1398

شــرق: به دنبال رخدادهاي اخیر و پذیرش خطاي 
انســاني در برخورد موشــك پدافند هوایي ســپاه 
بــا پــرواز ۷۵۲ هواپیمــاي بویینــگ ۷۳۷ ســري 
۸۰۰ اوکراین اینترنشــنال و ســقوط آن و در نهایت 
کشته  شــدن ۱۷۶ نفــر مســافر و خدمه پــروازی، 
اطلاعات ســایت «فلایت رادار بیســت و چهار» که 
ترافیــک هوایــی جهــان را به  صورت زنده نشــان 
می دهد، نشــان دهنده آن است که میزان پروازهای 
عبوری از آســمان ایران به کمتــر از نصف کاهش 
یافته اســت. ایــن اتفاق در حالــي رخ مي دهد که 
آژانس امنیت هوایی اتحادیــه اروپا به ایرلاین های 
اروپایی هشــدار داده از پرواز بر فراز آســمان ایران 
بپرهیزند. در چنین شــرایطي کاملا واضح است که 
دســتگاه دیپلماســي ایران باید دنبال آن باشد که 
رایزني هــاي لازم را براي جلب اعتمــاد دوباره به 
آســمان ایران در دســتور کار قرار دهد. با این همه، 
این امر محقق نمي شــود مگر آنکــه پدافند هوایي 
ایران در همکاري کامل با سازمان هواپیمایي کشور 
قــرار گیرد و در قالــب پدافند هوایــي یکپارچه به 
کار خــود ادامه دهد. همچنین در چنین شــرایطي، 
مجازات فرد یا افــراد حقیقي و حقوقي خاصي در 
بروز این حادثه، در کنار پرداخت غرامت به طرفیني 
که از این سانحه ناگوار دچار خسران شده اند، بیش 

از پیش ضرورت پیدا مي کند.
 فعلا از آسمان ایران پرواز نکنید

آژانس امنیت هوانوردی اروپا به عنوان یک نهاد 
تخصصــی تحت نظــر اتحادیه اروپا کــه در زمینه 
ایمنی هوانوردی غیرنظامی و مســافربری به وضع 
و اعمــال قوانین و مقررات می پــردازد، به تازگی در 
بیانیــه ای جدید بــه همه شــرکت های هواپیمایی 
اروپایی هشــدار داده تا اطلاع ثانوی بر فراز آسمان 
ایران پــرواز نکنند. به گــزارش ایســنا، این آژانس 
پیش تر نیــز در اطلاعیه ای به ایــن ایرلاین ها اعلام 
کرده بود در ارتفاع زیر ۲۵هزارپایی در آسمان ایران 

پرواز نکنند.
 ایرلاین هاي خارجي آسمان ایران را دور مي زنند

پیش تــر ســیاوش امیرمکــري، رئیس شــرکت 
فرودگاه ها، در نشســت خبری چهارمین نمایشگاه 
حمل ونقل و صنایع وابســته در ۲۵ آذر سال جاری 
اعلام کــرده بود: «در ســال ۹۷ میــزان پروازهای 
عبوری، هزار پرواز از آســمان ایــران بود که پس از 
وقوع اتفاقات در سال جاری FA فضای آسمان ایران 
را ناامن اعلام کرد و در ایــن مدت میزان پروازهای 
عبوری کمی کاهش یافت؛ اما در حال حاضر روزانه 
به ۹۰۰ پــرواز عبوری ســرویس می دهیم». حالا با 
خبري که البته از سوي مسئولان به  صورت رسمي 
آماري درباره آن منتشــر شــده، نمایشــگر ســایت 
«فلایت رادار بیســت و چهار» خبــر از کاهش جدي 

پروازها در پي هشدارهاي اخیر مي دهد.
ایرنا در گزارشــي که در این زمینه منتشــر کرده، 
اشــاره کرده است نوروز ســال ۱۳۹۵ ایران با هدف 
جذب بیشــتر پروازهای عبــوری، هفت هزارو ۵۰۰ 
کیلومتــر راه هوایی جدید ایجاد کرد که شــامل ۱۹ 
مســیر جدید داخلــی و خارجی بــود و از این رقم، 
۱۴ مســیر آن بین المللــی بــود. مدیرعامــل وقت 
شــرکت فرودگاه ها همان موقع اعلام کرد که برای 
افزایش راه های هوایی احتیاج به رفع گلوگاه هایی 

دارد که باید با همکاری ســتاد کل نیروهای مسلح 
و شــورای عالی امنیت ملی، نقــاط بحرانی از بین 
برود و راه های جدید به بهره برداری برســد. شرکت 
فرودگاه ها آن زمان با هدف اصلاح ســاختار فضای 
کشور در برنامه ای با عنوان «طرح مدیریت آسمان 
ایران شــهر»، تلاش  کرد به نقطه تعادل منطقه ای 
تبدیل شــود تا با کاهش مصرف ســوخت، کاهش 
مصــرف قطعــه و کاهش زمــان ســفر، پروازهای 
عبوری بیشتری را جذب کند و درآمد ارزی کشور را 
از این محل افزایش دهد. هم اکنون ازدحام ترافیک 
هوایی روی نوار پایینی حاشــیه خلیج فارس نشان 
می دهد بســیاری از ایرلاین هــای خارجی ازجمله 
هواپیمایــی امــارات پروازهای اروپایی خــود را از 
آســمان کویت و عراق انجام می دهنــد؛ با این حال 
پرواز هواپیماهای قطر هنوز از آســمان ایران انجام 
می شود و می توانیم به  صورت زنده شاهد پروازهای 

این ایرلاین از فراز آسمان ایران باشیم.
خاص  شرایط  در  غیرنظامی  پروازهای  لغو   متولی 

کیست؟
مهم ترین مســئله اي که اکنون بیش از آنکه در 
دستان بخش اقتصادي دولت و سازمان هواپیمایي 
کشــور باشد، بار سیاســي گرفته، پرداختن به بحث 
امنیت آســمان ایران و ضرورت اعــلام ممنوعیت 
آسمان براي پروازهاي غیرنظامي در شرایط بحراني 
است؛ اما متولي لغو پروازهاي غیرنظامي کجاست؟
به گــزارش ایســنا، فرمانــده هوافضای ســپاه 
پاســداران روز شنبه در نشســتی خبری اعلام کرد 
پیش از این ســانحه «چندین بار برای خالی شــدن 
فضای کشــور از پروازها درخواســت شــده بود»؛ 
اتفاقــی که در نهایت رخ نداد تا این ســؤال مطرح 
شــود که این درخواســت به کدام نهاد داده شده و 
اساسا کدام دســتگاه متولی لغو کردن پروازها و در 
اصطلاح کلییرکردن فضای کشــور در این شــرایط 

خاص است؟
سردار حاجی زاده در این نشست در پاسخ به این  
ســؤال که چرا پس از حمله بزرگ موشــکی سپاه، 
فضای هوایی کشور از پروازهای تجاری و مسافری 
تخلیه نشــده بــود، تصریح کرد: مــا نمی خواهیم 
کســی را متهم کنیم، وظیفه ما اطلاع رسانی است 
و گروه هایی که مســئول بررســی حادثه هستند به 

این موضوع رســیدگی و تکلیف را معلوم می کنند. 
از دید من زمانی  که شــرایط جنگی می شــود، باید 
از سوی مســئولان ذی ربط این اتفاق می افتاد؛ ولی 
به هر ترتیــب چنین اتفاقی نیفتاد. با مطرح شــدن 
این اظهارات این ســؤال به وجود می آید که متولی 
قانونی بــرای لغو یا محدودکردن پروازهای داخلی 
و خارجی در چنین شرایطی در قسمت یا تمام خاک 
کشــور کدام نهاد یا دستگاه اســت؟ و سؤال دیگر 
اینکه این درخواســت ها آیا به ســازمان هواپیمایی 

کشوری ارسال شده است یا خیر؟
در مــاده ۱۰ قانون هواپیمایی کشــوری مصوب 
اول مــرداد مــاه ۱۳۲۸ که البته در ســال های بعد 
اصلاحاتــی روی آن انجــام شــد، آمده اســت که 
اداره کل هواپیمایی کشــوری می تواند در مواردی 
که امنیــت عمومی یا علل نظامــی ایجاب مي کند 
بــا تصویب هیئت وزیران پــرواز هواپیمای ایرانی یا 
خارجی را بر فراز قســمتی از خاک کشور ممنوع یا 
محدود یا مقید به شــرایط خاصی بنماید. اما سؤال 
اینجاســت که این سازمان در چه شرایطی می تواند 

این تصمیم را اجرائی کند؟
پروازها  ممنوع شدن  برای  باید  مســلح   نیروهای 

درخواست کنند
علیرضــا منظــری، معــاون ســابق هوانوردی 
ســازمان هواپیمایی کشــوری، در این باره گفت: در 
چنین شرایط خاصی باید نیروهای مسلح از سازمان 
هواپیمایی کشــوری به عنوان نماینده دولت در این 
حــوزه بخواهد که حالت ممنوعه را در قســمتی یا 
تمام فضای کشــور برای ساعات یا روزهایی اعمال 
کند و در این صورت اســت که اگر نیروهای مسلح 
درخواســت کننــد و هیئــت دولت تصویــب کند، 
سازمان هواپیمایی کشوری می تواند آن را اجرا کند.
او افــزود: در برخــی از کشــورها رئیس جمهور 
فرمانــده نیروهای مســلح نیز هســت و در چنین 
شــرایطی رئیس جمهور شــخصا اقــدام به طرح، 
تصویب و اجرای این قانون می کند، اما در کشور ما 

این دو سمت یکی نیستند.
 روال اطلاع رسانی در چنین شرایطی عادی است

اســبق  همچنیــن حمیــد غوابــش، معــاون 
هوانــوردی و امــور بین الملل ســازمان هواپیمایی 
کشــوری، در این باره گفته: تشخیص مسائل امنیتی 

و اینکه شــدت و حدت و میــزان ملاحظات امنیتی 
چقدر است، با نهادهای امنیتی و نظامی است. آنها 
هستند که باید مشخص کنند که می خواهند در چه 
قســمتی از خاک کشور فضای خالی یا پرواز ممنوع 
اعلام شود چراکه آنها داده های مرتبط با ملاحظات 
امنیتی یا عملیات هــای نظامی را در اختیار دارند و 
بایــد این اطلاعات را به مقامــات غیرنظامی انتقال 
دهند. سازمان هواپیمای کشوری تنها مجری چنین 
ملاحظاتی اســت و بر اساس روال عادی وظیفه ای 
برای دنبال کــردن و رصد کــردن ملاحظات امنیتی 
ندارد. غوابــش اظهار کرد: حتی در شــرایط عادی 
که یــک نهاد نظامی قصد انجام عملیات مانوری و 
تمرینی را در محدوده خــاص دارد آن را به اطلاع 
سازمان هواپیمایی کشوری می رساند و این سازمان 
ضمــن طی فرایند قانونی و اخذ مصوبه و مجوز در 
ســاعات و روزهای مانور، آن منطقــه را از پروازها 
خالی کرده و بــه ایرلاین ها اطلاع می دهد که پرواز 
نکنند یا آنکه در ارتفاع خاصی مجاز به پرواز در یک 

منطقه خاص هستند.
 عقب نشیني سازمان هواپیمایي کشوري

دو روز قبل، بیانیه اي از سوي سازمان هواپیمایي 
کشــوري منتشر شــد که در آن، این ســازمان اعلام 
برائــت کرده و گفته بود خبري از برخورد موشــك 
به پرواز ۷۵۲ هواپیمایي اوکراین نداشته است. این 
بیانیه به ســرعت از روي ســایت حذف و در پي آن 
ســخنگوي سازمان هواپیمایي کشــوري نیز، انتشار 
آن را روي ســایت تکذیب کــرد. درحالي که در پي 
انتشار آن، به سرعت پایگاه اطلاع رساني این سازمان 
از دســترس خارج شــده بود. دیروز بیانیه دیگري 
از ســوي این ســازمان روي ســایت قرار گرفته که 
به نظر مي رســد به دلایلي نامعلوم، این ســازمان 
عقب نشــیني کرده و ترجیح داده با خطاي رخ داده
از ســوي پدافنــد هوایــي کنــار بیایــد و فقــط به 
عذرخواهــي از مــردم اکتفــا کند و دیــد نقدي به 

سانحه را کنار بگذارد.
در بخشــي از بیانیــه جدیــد آمده: «شــجاعت 
و صداقــت مثال زدنــي نیروهاي مســلح پرافتخار 
جمهوري اسلامي ایران در بیان واقعیت و پذیرفتن 
مســئولیت فاجعه اي که در یك بافــت پرتنش، از 
خطایي انســاني ناشــي شده اســت، دلیل سانحه 

رخ داده را روشن کرد».
این بیانیه از توضیــح تخصصي خودداري و آن 
را موکــول به آینده کرده و در ادامه نوشــته شــده 
است: «سازمان هواپیمایي کشــوري، بابت تناقض 
در اطلاعات ارائه شــده، ابتــدا از بازماندگان محترم 
شــهداي این واقعه پــوزش مي طلبد و ســپس از 
تمامي هموطناني که با نگراني اخبار منتشرشــده 
را دنبال مي کردند و این تناقض را مشــاهده کردند 
و همچنین تمامي علاقه منــدان و تحلیل گراني که 
بــر این مبنا، بــه دفاع از صنعت هوانوردي کشــور 

پرداختند صمیمانه عذرخواهي مي کند».
ایــن بیانیــه هرگونه فشــار را تکذیــب کرده و 
مي نویســد: «ما تحــت هیــچ فشــار و توصیه اي 
براي کتمــان واقعیت نبوده ایم و هیــچ نیتي براي 
پنهان کردن واقعیت نداشته ایم. ما اطلاعاتي که در 
اختیار و به آن باور داشتیم را منتشر کردیم و از بابت 

اشتباه بودن آن متأسفیم».

شرق: با ابلاغ قانون تسهیل تسویه بدهی های بدهکاران شبکه بانکی، سود 
تســهیلات اعطایی و جرائم آن براساس نرخ ســود ساده محاسبه می شود 
و ســود مرکب از این جرائم حذف خواهد شــد. این قانون اگرچه در ظاهر 
اقدامی حمایتی برای تولیدکنندگان و در جهت رونق تولید به نظر می رسد؛ 
اما به هرحال با تســهیل تســویه بدهی ریالی معوق تسهیلات گیرندگان به 
بانک ها و مؤسســات اعتباری، موجب تشــویق بدهکاران بدحساب بانک ها 
خواهد شــد. همچنین ظاهرا این مصوبه هم در مسیر تصویب و هم اجرا با 
شبهاتی همراه بوده و هست، از جمله اینکه بانک  مرکزی چطور قرار است 
تسهیلات تولیدی را از غیرتولیدی ها تمیز دهد و این اقدام چطور قرار است 
به دور از لابی و انتخاب  سلیقه ای انجام شود؟ و مهم تر اینکه چه تضمینی 
وجــود دارد که نتیجــه زیانی که بانک ها در نتیجه ایــن قانون می بینند، به 
دســتبرد به منابع بانک  مرکزی، خلق پول و افزایش تورم نباشد؟ آیا منافع 

عمومی قرار است قربانی بدهکاران بدحساب شود؟
بدهکاران بدحساب  تشویق می شوند

مسئله از آنجا آغاز شد که تســهیلات گیرندگان ادعا کردند عقود بانکی 
فقط اســم مشارکت دارند؛ اما در اصل هیچ مشارکتی صورت نمی گیرد. در 
کنار این، ســود مرکب همواره مورد اعتراض و انتقاد مراجع بوده و مراجع 
تقلید آن جریمه ها را مصداق بارز ربا قلمداد می کردند. نظام بانکی هم در 
پاسخ می گفت اگر ما جریمه ای را برای تأخیر در نظر نگیریم، هیچ بدهکاری 
بدهی اش را به بانک برنمی گرداند و این موجب زیان بانک می شــود. بانک 
براساس قانون به نوعی وکیل سپرده گذاران است و متعهد است که از منابع 
سپرده گذاران حفاظت کند؛ بنابراین مسئولیت  گرفتن این جریمه ها تا امروز 
به این شکل توجیه می شد.در سال های اخیر که نرخ بهره بانکی ما بالا بود، 
سود واقعی مثبت بود و به خاطر بحران بانکی رشد اقتصادی هم نداشتیم. 
در این شرایط تســهیلاتی که بانک می داد اگرچه اسم مشارکت داشت، اما 
زمانی که بنگاه تولیدی ادعا می کرد زیان ده است، بانک در زیان او مشارکت 
نمی کرد. این موجب شد تلنباری در بخش تولید اتفاق بیفتد. به علت نرخ 
بهره حقیقی بالا (هشت درصد بیشتر از تورم) و شرایط اقتصادی نامناسب 
آنهایی که مشــارکت کرده بودند، واقعا سود ده نشدند، اما بانک مسئولیت 
قبول نکرد و درصد بالایی از عقودی که مشــارکتی بســته شــده بود، سود 
علی الحســاب گرفت. این اتفاق خیل عظیمی از تولیدکنندگان را درگیر کرد؛ 
بنابراین فرض خوش بینانه ای پشت طرح و تصویب این قانون هست؛ اینکه 
این تصمیم برای حل مشــکل تولیدکنندگان گرفته شده باشد اما در کنار آن 

فــرض دیگری هم وجود دارد و آن این اســت که در اخذ این تصمیم برای 
تشویق بدهکاران خود آنان یا افراد در ارتباط با آنان نقش داشته باشند. این 
فرض از آنجا نشــئت می گیرد که اخذ تسهیلات در نظام بانکی ما مهم ترین 
بخش نفوذ تعارض منافع است، در چنین شرایطی امکان درنظر گرفتن مزایا 
برای تســهیلات سفارشــی معوق چندان عجیب به نظر نمی رسد؛ بنابراین 
بهتر آن اســت که برای رفع چنین شــبهاتی بانک مرکــزی در آیین نامه اش 
تأکید کند تسهیلات اشــخاص مرتبط با بانک ها به هیچ وجه مشمول حذف 

جریمه نشود.
کامران ندری، کارشــناس امور بانکی، درباره سود مرکب از جریمه های 
بانکی توضیح می دهد: افرادی که از بانک ها تسهیلات گرفته  و نتوانسته اند 
آن را در سررسید مقرر بازپرداخت کنند، طبق قانون مشمول جریمه  می شوند 
و این جریمه به نرخ ســودی که در ابتدا در قرارداد برای تســهیلات در نظر 
گرفته شده بود، اضافه می شــود و به میزان تأخیری که تسهیلات گیرندگان 
دارنــد، بر میزان بدهی شــان به بانک متناســب با آن نــرخ جریمه اضافه 
می شــود. این جریمه ها در واقع جمع می شــوند و باعث می شــود بدهی 
تســهیلات گیرندگان به بانک از مبلغ اولیه ای که گرفته بودند، بســیار بیشتر 
شود. این مشکلاتی را برای تسهیلات گیرندگان ایجاد کرده بود و بدهی های 
بالا به معضل تبدیل شده بود؛ بنابراین طرحی با عنوان بخشودگی جرائم در 
مجلس بررســی شد، رأی آورد و به قانون تبدیل شد. البته این قانون شامل 
همه بدهکاران شــبکه بانکی نمی شود و ظاهرا بخشی از این بدهکاران که 
بدهی شــان از حد معینی که در این قانون تعیین شده، کمتر است، مشمول 
بخشــودگی این جرائم می شوند. مســئله بدهی های بانکی ما با این قانون 
حل نمی شود و فقط بخشی از این بدهی ها بدین وسیله تعیین تکلیف شده 
اســت. پس مسئله بدهی ها برای ســایر هنوز حل نشده، ضمن اینکه یکی 
از گرفتاری هایی کــه درباره این جریمه ها وجود دارد، این اســت که حدی 
برای توقف ندارد و بدهی می تواند هر روز افزایش یابد. او می افزاید: ضمنا 
مســئله هنوز حل نشــده، چون از حالا به بعد هم بانک   ها دارند تسهیلات 
می دهند؛ بنابراین این مشکل ممکن است استمرار پیدا کند. اینکه این قانون 
به نفع چه عده ای تمام می شــود، یک بحث اســت و معضل جرائم بانکی 

چیز دیگری. این معضل راه حل منطقی می خواهد.
مسئولیت بانک مرکزی برای رفع شائبه ها

طبق این قانون همه تســهیلاتی که برای تولید اعطا شـــده، مشمول 
این قانون اســـت و بانک مرکزی موظف است دســتورالعمل اجرای آن 

از جمله تشــخیص تسهیلات تولیدی از غیرتولیدی را در دو هفته از تاریخ 
ابــلاغ این مصوبه، به بانک ها و مؤسســات اعتباری اعلام کند. ظاهرا لازم 
اســت بانک مرکزی باز هم برای ممانعت از ایجاد شائبه شفاف سازی کند 
که این تولیدکنندگان دقیقا قرار اســت با چه مکانیســمی تشخیص داده 
شوند تا مردم بدانند راه فساد و لابی بسته شده و تعیین تکلیف بدهکاران 
ســلیقه ای نخواهد بود. ندری دراین باره می گوید: مسئولیت بانک مرکزی 
در این مســئله مبهم است. بانک مرکزی چطور می خواهد تشخیص دهد 
که کدام یک از تســهیلات در راســتای تولید بوده و با کدام یک خرید سایر 

دارایی ها صورت گرفته است؟ این قابل تشخیص نیست.
خطر دستبرد به منابع و ایجاد تورم

براســاس این مصوبه بانک ها و مؤسســات اعتبــاری غیربانکی مجاز 
هســتند درصورتی که در نتیجه اجرای این قانون متحمل زیان شدند، پس 
از تأیید بانک مرکزی، زیان مزبور را از ســال ۱۳۹۹ به بعد به تدریج حداکثر 
در پنج ســال در صورت های مالی خود مســتهلک کنند. این کارشــناس 
بانکی درباره آســیبی که بانک ها در نتیجه این تصمیم خواهند دید، بیان 
می کند: وقتی معضلی در سیســتم وجود دارد، بایــد هزینه های حل این 
مشکل را هم در نظر گرفت که به نظر می رسد درباره  این قانون این اتفاق 
نیفتاده اســت. مشخص نیست در این قانون زیانی که به بانک ها می رسد، 
در آخر چطور رفع خواهد شــد. آیا این طرحی تنبیهی برای بانک هاست، 
به این علت که اجازه دادند بدهی ها به شــکل گســترده ای افزایش پیدا 
کند؟ فرصتی به آنان داده شده تا این زیان انباشته یک باره در صورت های 
مالی شــان وارد نشود و این تا حدودی به بانک ها کمک می کند، از این نظر 
که بانک های ما زیــان ده بودند؛ اما تا الان مشــکلی ایجاد نکردند. وقتی 
زیان در پنج ســال تقسیم شود، در سال ۹۸ برای شــما زیان بالایی نشان 
داده نخواهد شــد که قیمت ســهام بانک ها در بازار سرمایه را تحت تأثیر 

قرار دهد.
او هشــدار می دهد: اگرچــه در ظاهر حل و فصل تمــام زیان به گردن 
بانک ها افتاده اســت، اما هر مشکلی که برای آنان ایجاد شود، در آخر این 
مشــکل را با دســتبرد به منابع بانک مرکزی حل خواهند کرد. نتیجه آن 
هم خلق پول و رشــد نقدینگی است که اقتصاد را باز به تورم می کشاند. 
همین معضلات موجب شــده درحالی که همه کشورها مشکل تورمشان 
را حل کرده اند، ما هنوز تورم بالا داشــته باشیم. انتهای همه مشکلات ما 

شده چاپ و خلق پول.
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