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ممنوعیت ترخیص ۱۳ هزار 
خودروی خارجی برداشته شد

فارس: دولــت ممنوعیت واردات خودروهای  �
خارجی دپوشده در گمرکات و مناطق آزاد را لغو 
کرد. براســاس مصوبه جدید دولت که از ســوی 
اســحاق جهانگیری، معــاون اول رئیس جمهور، 
ابلاغ  شــده خودروهای موجود در اماکن گمرکی، 
مناطــق آزاد و ویژه اقتصــادی دارای قبض انبار 
تعیین تکلیف شــد. طبق اظهارات مسئولان بالغ 
بر ۱۳ تــا ۱۴ هزار خودرو درحال حاضر مشــمول 
ایــن مصوبه می شــوند که امــکان ترخیص آنها 
وجود دارد. بر اســاس ایــن مصوبه که در ۱۶ دی 
۹۷ ابلاغ شــده : ۱- ثبت ســفارش برای واردات 
خودروهای ســواری (بدون رعایت سال ساخت) 
که تــا تاریخ ابلاغ این تصویب نامــه دارای قبض 
انبار اماکن گمرکی، مناطق آزاد تجاری - صنعتی 
بــا مناطق ویــژه اقتصادی می باشــند، به صورت 
بدون انتقال ارز و از محــل ارز متقاضی با اظهار 
منشــأ ارز به بانک مرکزی بلامانع است؛ همچنین 
کلیه ثبت سفارشات قبلی خودرو «اعم از بانکی و 
غیربانکی» لغو می شود. ۲- خودروهای با ارزش 
بیــش از ۴۰ هزار دلار با محاســبه و پرداخت ۴۰ 
واحد درصد سود بازرگانی، مازاد بر مأخذ حقوق 
ورودی منــدرج در کتــاب مقــررات صــادرات و 
واردات، براساس شرایط بند «۱» این تصویب نامه 
قابل ثبــت ســفارش و ترخیص می باشــند. ۳- 
مهلــت ترخیــص خودروهای موضــوع بندهای 
«۱» و «۲» ایــن تصویب نامه، چهار مــاه از تاریخ 
ابــلاغ این تصویب نامــه تعیین می شــود. ۴- در 
راســتای صیانت از حقــوق مصرف کنندگان، قبل 
از ترخیــص خودروهای موضوع این تصویب نامه 
گمــرک پس از اخــذ تأییدیــه ســازمان حمایت 
از مصرف کننــدگان و تولیدکننــدگان، نســبت به 
ترخیــص با رعایــت مقررات اقــدام خواهد کرد. 
۵- ترخیص خودروهای با حجــم موتور بالاتر از 
دوهزارو ۵۰۰ سی ســی کماکان امکان پذیر نبوده 
و مشــمول این تصویب نامه است. ۶- اجرای این 
تصویب نامه و ترخیص خودروهای مشمول، مانع 
رســیدگی قضائی به تخلفات و جرائم متخلفان 
در واردات خــودرو نخواهد بود. ۷- ضوابط ورود 
و ترخیص خودروهــای موضوع این تصویب نامه 
و دســتورالعمل اجرائــی آن در چارچوب قوانین 
مربوط ظــرف یک هفته توســط وزیــر صنعت، 

معدن و تجارت ابلاغ خواهد شد. 

ادامه از صفحه 4

تهاتر ۱۳۶ هزار میلیارد توماني 
بدهي دولت

پیش بیني هاي لازم براي پرداخت اصل و سود 
اوراق مالي منتشره تا سال ۱۴۰۱ با هماهنگي وزارت 

امور اقتصادي و دارایي انجام شده است.
 )۵( تبصره  در  پیش بیني شــده  ظرفیت هــاي 

لایحه بودجه سال ۱۳۹۸ کل کشور
۱- پیش بیني انتشــار چهارهــزارو ۵۰۰ میلیارد 
تومــان رأي انتشــار اوراق مالي اســلامي توســط 
شــرکت هاي دولتي براي اجراي طرح هاي داراي 
توجیه فني، اقتصادي، مالي و زیست محیطي خود 
که به تصویب شوراي اقتصاد مي رسد (بند ( الف) 

تبصره (۵)).
۲- پیش بیني انتشــار ۲۹ هــزار میلیارد تومان 
با رشــد ۱۱ درصدي نســبت به قانون بودجه سال 
۱۳۹۷ کل کشور جهت تأمین مالي منابع طرح هاي 
تملــک دارایي هاي مالــي ســرمایه اي نیمه تمام 
و طرح هاي ســاماندهي دانشــگاه ها منــدرج در 
پیوســت شــماره (۱)، اعتبــارات طرح هاي تملک 
دارایي هاي سرمایه اي استاني و ردیف هاي متفرقه 
و همچنیــن تعهــدات پرداخت نشــده طرح هاي 
تملک دارایي هاي سرمایه اي خاتمه  یافته از محل 
انتشار اوراق مالي اسلامي (ریالي- ارزي) (بند (ب) 

تبصره (۵)).
۳- تضمیــن بازپرداخت ۵۰ درصــد از اصل و 
سود اوراق منتشره توسط شهرداري ها جهت تأمین 
مالي طرح هاي قطار شــهري و حمل و نقل شهري 
تا میزان ۲۷٫۵ میلیارد تومان در راستاي حمایت از 
بهبود محیط شــهري براي شهروندان و همچنین 
حمایت و کمک به شهرداري هاي کشور با تضمین 
۵۰ درصد از اصل و ســود اوراق منتشــره توســط 
شهرداري ها جهت تأمین مالي طرح هاي شهري تا 

میزان ۲۷٫۵ میلیارد تومان ( بند (د) تبصره (۵).
۴- پیش بیني ظرفیت اســتفاده از اسناد خزانه 
اســلامي به  میزان ۱۳ هزار میلیارد تومان با حفظ 
قدرت خرید و با سررســید تا سه ســال براي تأدیه 
طلبکاران دولت از محل اعتبارات بند (هـ) تبصره 

.(۵)
۵- اســتفاده از ظرفیــت باقیمانــده ۱۰۰ هزار 
میلیارد توماني اســناد تســویه خزانه جهت تهاتر 
مطالبــات قطعي اشــخاص حقیقــي و حقوقي 
عمومــي  نهادهــاي  تعاونــي)،  و  (خصوصــي 
غیردولتي، شرکت هاي دولتي، بانک ها، اتحادیه ها 
و آستان هاي مقدسه از دولت بابت تکالیفي که در 
چهارچوب قوانین و مقررات مربوط تا پایان ســال 
۱۳۹٦ ایجاد شــده است با بدهي اشخاص یادشده 
به بانک ها و مؤسسات اعتباري غیربانکي از طریق 
تســویه بدهي هاي بانک ها و مؤسســات اعتباري 
غیربانکي به بانک مرکزي که درچهارچوب قوانین 
و مقررات مربوط تا پایان ســال ۱۳۹٦ ایجاد شــده 
اســت و همچنین اختصاص ۲۰ درصد از ســقف 
این ظرفیت با اولویت مطالبات حسابرســي شده و 
قطعي سازمان تأمین اجتماعي به از دولت.شایان 
ذکر اســت بر اســاس عملکرد ۹ ماهه سال  جاري 
بند مذکور، مبلغ ســه هزارو ۶۳۷ میلیارد تومان از 
مطالبات سازمان تأمین اجتماعي با دولت بر اساس 
سازوکار جزء (۱) بند (و) تهاتر و تسویه شده است.

۶- پیش بیني ظرفیت انتشــار۱۰ هــزار میلیارد 
تومان اســناد خزانه درون ســالي با سررسید کمتر 
از یک سال بابت هموارســازي پرداخت ها خزانه و 

مدیریت جریان نقدي (بند (ز) تبصره (۵)).
۷- اجازه انتشــار پنج هزار میلیارد تومان اوراق 
مالي اســلامي ریالي براي بازپرداخت اصل و سود 

اوراق سررسیدشده (بند ح).
۸- اجازه انتشــار مبلغ ســه هزارو ۵۰۰ میلیارد 
تومــان اوراق مالي اســلامي (ریالي یــا ارزي) در 
راستاي ســرمایه گذاري در طرح هاي نفت و گاز با 
اولویــت میادین مشــترک وزارت نفت و همچنین 
طرح هــاي زیربنایي و توســعه اي وزارت صنعت، 

معدن و تجارت (بند ط).
اوراق  دلار  ســه میلیارد  انتشــار  اجــازه   -۹
وزارت  بــه  ارزي)  یــا  (ریالــي  اســلامي  مالــي 
نفــت بــراي بازپرداخــت اصــل و ســود اوراق 
ارزي-ریالــي سررسیدشــده، تســهیلات بانکي و 
تضامیــن سررسیدشــده و همچنیــن بازپرداخت 
بدهي هاي سررسیدشده به پیمانکاران قراردادهاي 
بیع متقابل طرح هاي بالادستي نفت و گاز (بند ي).

۱۰- تشــکیل کمیتــه اي بــا حضور وزیــر امور 
اقتصادي و دارایي، رئیس ســازمان برنامه و بودجه 
کشــور و رئیس کل بانک مرکزي به منظور مدیریت 

تبعات احتمالي انتشار اوراق دولتي در بازار.
۱۱- میزان اســتفاده از ظرفیت انتشار اوراق مالي 
اســلامي توســط دولت در ۹ ماه ابتداي سال جاري 
۲۳هزارو ۳۸۰ میلیارد تومان بوده است (بدون لحاظ 
اسناد تسویه خزانه و اســناد بند ز). به دلیل ضرورت 
انضبــاط مالي و پایداري مالي دولت میزان اســتفاده 
از ظرفیــت لایحه بودجه ســال ۱۳۹۸ نیز با ملاحظه 
شاخص هاي پایداري مالي دولت و توانایي بازپرداخت 

اصل و سود اوراق منتشره انجام خواهد شد.
۱۲- با توجــه به  اینکه میزان بازپرداخت اصل 
و سود اوراق سررسید شــده در سال ۱۳۹۸ حدود
 ۳۴ هزار میلیارد تومان پیش بیني مي شود، انتشار 
۴۴ هزار میلیارد تومان اوراق در صورت اســتفاده 
کامل در ســال آینده، به معناي اســتفاده خالص 
دولت از ایــن ظرفیت به میزان ۱۰ هــزار میلیارد 
تومان (بدون ســود اوراق حدود ۱۷ هزار میلیارد 

تومان) مي باشد.
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مدیرعامل شرکت «رجا» دلایل توقف قطارهاي سریع السیر  را در گفت وگو با «شرق» تشریح کرد
بلای رد دیون احمدي نژاد

شرق: سه روز است حرکت قطارهاي سریع السیر شرکت 
رجا متوقف شده است. توقفي که به نظر مي رسد چندان 
براي مسئولان امر مهمی نبوده چون آن طور که مدیرعامل 
شرکت رجا مي گوید، این توقف حداقل تا زماني که دولت 
تصمیمي براي کمک به این شــرکت بگیرد ادامه خواهد 
داشــت. شــرکت رجا که در جریان رد دیون دولت به 
ســازمان تأمین اجتماعي به این صندوق بازنشســتگي 
واگذار شــده وضعیت عجیبي دارد. از یک ســو در حال 
انجام وظایفي اســت که دولت بر گردنش گذاشته و نرخ 
مصرف کننده آن را تعیین مي کند، از سوي دیگر به عنوان 
شرکت خصوصي نه قراردادي با دولت دارد، نه یارانه اي 
از دولت دریافت مي کند. وضعیت عجیبي که شرکت رجا 
را به شــرکتي با هزارو ۱۰۰ میلیارد تومان زیان انباشته و 
انبارهاي خالي روبه رو کرده است. در ادامه گفت وگوي ما 

را با محمد رجبي، مدیرعامل شرکت رجا مي خوانید:

 حرکت قطارهاي سریع السیر رجا چند روز است  �
که متوقف شــده و شــما در مصاحبه اي علت آن را 
مشکلات جدي شــرکت و عدم انجام وظایف توسط 
دولت عنــوان کرده اید. چرا پیش بینــي لازم در این 

زمینه صورت نگرفته بود؟
پیش بیني هاي لازم صورت گرفته بود و ما در ۳۰ ماه 
گذشــته در حال تلاش هستیم تا این مشکلات را مطرح 
کنیم و راه حلي براي آن یافت شــود. لازم اســت بگویم 
هزینه تجهیزاتي که در بخش ریلي اســتفاده مي شوند 
بیشــتر از قیمت بلیت است و مخاطبان شما باید بدانند 
ســرمایه گذاري ما هم بیشتر از آن چیزي است که تصور 
مي شــود. از ســوي دیگر بارهاي تکلیفي دولت هم  که  
از دوره دولتي بودن شــرکت رجا به این شــرکت تکلیف 
شده، در حال حاضر به ما فشار مي آورند. مثلا قطارهاي 
حومه اي وجود دارند که ما به عنوان شرکت رجا وظیفه 
انتقال مســافرانش را انجام مي دهیم اما دولت حمایتي 
از این بخــش نمي کند. یعني مهم تریــن حمایتي را که 
بایــد انجام دهــد و بابت این وظیفه ای کــه روي دوش 
ماســت یارانه بدهد ، بعــد از واگذاري این شــرکت به 
تأمین اجتماعي قطع کرده است. ما مکاتبات متعددي با 
مسئولان دولت انجام داده ایم اما با وجود وعده ها هیچ 
پرداختي صورت نگرفته است. قانون صریحا مي گوید اگر 
دولت خدمات یا کاري را به شــرکتي بار کرد و هزینه این 
خدمات و وظایف مابه التفاوتي با درآمد آن داشت، دولت 

باید این مابه التفاوت را جبران کند.
 اگر درست متوجه شده باشــم، دولت رجا را به  �

تأمین اجتماعي واگذار کرده اما رجا همچنان مشغول 
انجام وظایفي است که دولت مي خواهد،  درحالي که 

دولت حاضر نیست هزینه اش را پرداخت کند؟
دقیقا همین طور اســت. شــرکت رجا در حال حاضر 
زیان ده است و مشــغول انجام وظایفي است که دولت 
بر گردنش گذاشته اســت. واقعا انصاف و منطق حکم 
نمي کند شــرکتي که متعلق به کارگران تأمین اجتماعي 
اســت و این همه مشــکلات دارد، این همــه تکالیف بر 
گردنش گذاشــته شــود و حمایتي هم انجام نشــود. ما 
دوســت نداریم خدماتمــان را متوقف کنیــم و حرکت 
قطارها متوقف شــود اما وقتي بیــش از ۴۰۰ مکاتبه ما 
با مســئولان بي نتیجه مي ماند و عمــلا دیگر پولي براي 
انجام کارها نمي ماند، خــود به خود فعالیت ها متوقف 
مي شود. ما به تمامي مسئولان مرتبط نامه زده ایم، حرف 
ما هم روشــن است؛ ما مي گوییم مترو براي مسافري که 
به طور متوسط پنج کیلومتر مســیر را جابه جا مي شود، 
از دولــت یارانه مي گیرد اما قطارهاي حومه اي ما که به 
طور متوســط ۱۰۶ کیلومتر مسافران را جابه جا مي کنند، 
هیچ یارانه اي از دولت نمي گیرند. هر گیربکس قطارهاي 

ترنست ما ۴۰۰ هزار یورو قیمت دارد.

 عذرخواهــي مي کنــم. لطفا دربــاره معني این  �
ترنســت و فرقش با بقیه قطارها هم توضیح بدهید؛ 

چون من و خیلي از مخاطبان نمي دانیم.
قطــاري کــه نیازمنــد لوکوموتیو نیســت و هر واگن 
خودش انرژي لازم براي حرکت خودش را تأمین مي کند 
و به عبارت بهتر خودکشش است، اصطلاحا قطار ترنست 
مي نامیم که قطار سریع السیر ماست. همان طور که گفتم 
هر گیربکس ایــن قطار ۴۰۰ هزار یــورو قیمت دارد. یک 
قطار ترنســت چهارواگنه ۱۰۰ میلیارد تومان ارزش دارد. 
با وجود تأکید پیاپي ما که انبارهاي ما در حال خالي شدن 
هســتند، هیچ کس جوابگــوي ما نشــد. از زمان مرحوم 
دادمان تا همین امروز شــرکت رجا تکنولوژي هاي خوب 
با استانداردهاي قابل قبول خریده است و هر روز انبوهي 
از مســافران را جابه جا مي کند اما ایــن کار هزینه دارد و 
همه این هزینه را نمي شــود به مردم تحمیل کرد. همه 
جاي دنیا دولت ها به دلیل فواید بســیار زیاد حمل ونقل 
عمومي به آن یارانه مي دهند. هزینه تمام شــده مســیر 
تهران- مشــهد براي ما ۷۲ یورو مي شود. اگر این قیمت 

را از مردم بگیریم که نمي توانند از قطار استفاده کنند.
 به موجــودي انبارهایتان اشــاره کردید. از نظر  �

لجستیک الان چه وضعیتي دارید؟
ما در هفت، هشــت سال گذشــته خریدهایي انجام 
داده ایم که در این مدت اســتفاده کرده ایم. در حال حاضر 
۱۲۰میلیارد تومان ســفارش کالا داریم که پولش نیست. 
باید چه کار کنیم؟ از جیب کارگران تأمین اجتماعي برویم 
وام ۲۰درصــد بگیریم و لوازم و هزینه هاي کاري را تأمین 
کنیم کــه وظیفه تحمیلي دولت اســت؟ شــرکت رجا 
در حال حاضر هزارو ۱۰۰ میلیارد تومان زیان انباشته دارد. 
میانگین قیمت مســیرهاي حومه اي ما ســه هزار تومان 
اســت، درحالي که قیمت تمام شــده آن ۳۸هزار تومان 
است. مشخص است که دولت باید یارانه این خدمت را 
بپردازد. در دهه ۸۰ هم اینها پرداخت مي شده است، اما 
الان مي گویند رجا دولتي نیست و پرداخت نمي کنیم. ما 
روزانه بیش از ۶۸ قطار حومه اي داریم، تهران به تنهایي 
۵۴ قطار حومه اي دارد که اگر وضع همین طور ادامه پیدا 

کند، آنها هم متوقف مي شوند.
 چه تعداد قطار سریع السیر دارید؟ �

۲۰ قطار ترنســت داشــتیم که در این مدت هرکدام 
کــه نیازمند تعمیر بودند، به دلیل نبــود قطعه و پول از 
خط خارج شــدند و ۱۵ تا ۱۶ قطار سالم برایمان ماند که 
حرکت آنها نیز از شــنبه متوقف شــد. شرکت هم عملا 

توان مالي براي تحمل این هزینه را ندارد.  
 خواسته شما به طور مشخص از دولت چیست؟ �

سه خواسته داریم. قیمت بلیت ها را تا آنجا که بازار 

کشش دارد، افزایش بدهیم.
 چرا افزایش نمي دهید؟ �

چــون موقع حــرف زدن دربــاره یارانه، شــرکت ما 
خصوصي محســوب مي شــود، اما موقع انجام وظیفه 
قیمت تکلیفي است و دولت نمي گذارد قیمت بلیت ها 
را افزایــش بدهیم. خواســته دوم ما این اســت که ارز 
موردنیاز براي تعمیر و خریــد خدمات ما به قیمت پایه 
دولتــي، یعني دلار چهارهزارو ۲۰۰ توماني در نظر گرفته 
شود. خواسته سوم هم این است که بابت امور تکلیفي 
مثل قطارهاي حومه اي دولت یارانــه پرداخت کند. در 
واقع این ســه خواسته نیازهایي اســت که براي حفظ و 

نگهداري این مجموعه لازم است نه توسعه آن.
 تصور مي کنید چه میزان ارز دولتي نیاز دارید؟ �

کل ناوگان ریلي مســافري کشور که رجا هم جزئي از 
آن است جمعا نیازمند ۴۰ میلیون یورو است.

 در مقایسه با ارزهاي پرداختي در ماه هاي گذشته  �
و حجم فعالیت هاي شما رقم بزرگي به نظر نمي رسد.

حرف ما هم دقیقا همین است.
 با ایــن وضعیت تکلیف خطوط ریلي جدیدي که  �

افتتاح مي شوند، چیست؟ اگر شــما نتوانید در آنجا 
مسافر جابه جا کنید که نمي شود.

ما برنامه هایي براي خرید ناوگان جدید داریم. تأمین 
اجتماعــي هم هزینه آن را قبول کــرده و مي گوید بابت 
سرمایه گذاري جدید پول مي دهم، اما بابت هزینه جاري 
و تحمــل زیان وظایــف تحمیلي خیر. بــه همین دلیل 

۱۲۰ میلیارد تومان ازســوی تأمین اجتماعي براي خرید 
واگن هاي جدید پرداخت شده است.

 تعدادشان را هم بگویید. �
 ۳۳ واگن از واگــن پارس تحویل مي گیریم. ۲۶ واگن 
تاکنون تحویل داده شــده و بقیــه هم تا ماه بعد تحویل 
داده مي شود. از شرکت واگن سازي کرمان امسال تا آخر 
ســال هشــت واگن تحویل مي گیریم. در طول دو ســال 
اخیر هم ۱۶ واگن تحویل گرفته ایم؛ یعني روي نوســازي 

و بازسازي هم کار کرده ایم.
 شرکت راه آهن کمکي به شما نکرده است؟ �

بیش از ۴۳۰ میلیارد تومان به راه آهن ایران بدهکاریم 
که بــه دلیل مشــکلات اقتصــادي  فعلا از مــا مطالبه 

نمي کنند. این کمک راه آهن به ما بوده است.
 درباره مکاتباتي که با دولت داشــته اید و واکنش  �

آنها توضیح مي دهید؟
وزیــر راه و وزیــر کار و رفــاه هــر دو بــا معــاون 
رئیس جمهوری مکاتبه کرده اند. آقاي جهانگیري گفتند 
در بودجه ســال ۹۶ دیده خواهد شد اما عمل نشد. بعد 
گفتند در بودجه ۹۷ خواهیم دید. اتفاق نیفتاد. امســال 
گفتند در بودجه ۹۸ دیده خواهد شــد که باز هم نشد و 
مي گویند چون شرکت خصوصي است، نمي توانیم به آن 

کمک کنیم.
 اگر دولــت نیازمند ارائه خدمتي اســت چرا به  �

عنوان شرکت خصوصي با دولت قرارداد نمي بندید؟
موضوع از همین جا شــروع مي شــود. مــا هر وقت 
حرکــت قطار را متوقــف مي کنیم و مي گوییــم قرارداد 
نداریم فشار سیاسي مي آورند و نماینده ها ورود مي کنند 
و درخواست مي کنند لطفا فعلا شروع کنید تا مشکل حل 
شــود اما بعد انگار نه انگار. این تصمیم وجود داشت که 
شــرکت دولتي به اسم قطارهاي حومه اي تأسیس شود 
که این شرکت به عنوان نماینده دولت متولي یارانه هاي 
قطارهاي حومه اي شود و ما هم به عنوان پیمانکار با آن 
کار کنیم. ۱۸ ماه است که این پروسه ادامه دارد اما هنوز 

شرکت شکل نگرفته است.
 دقیقا حرکت چه قطارهایي متوقف شده است؟ �

از شــنبه قطارهــاي سریع الســیر تهران-یــزد و 
تهران-مشــهد متوقف شــده اند. مردم هم اعتراض 
دارند چون قطار سریع الســیر تفــاوت زیادي با قطار 
معمولي دارد و متأسفانه این اتفاق باعث نارضایتي 
شده است. اما چاره اي نیست چون وقتي پول نیست، 
هیچ کس نمي تواند مســئولیت راه افتادن قطاري را 
که از ایمني اش مطمئن نیستیم، قبول کند و طبیعي 

است که خط متوقف مي شود.

این رویه غلطی اســت که دادن  ادامه از صفحه4
وام به عنوان عملکرد جلوه داده 
می شــود. وام عملکرد نیســت؛ بلکه آنچــه از وام دادن 
حاصــل شــده، عملکرد به حســاب می آید.مثــال دیگر 
وام های بی حدوحصر صندوق توســعه ملی است که در 
مواردی افراد از اوایل دهــه ۸۰ اقدام به پرداخت بدهی 
خود نکرده انــد. البته این گونه وام هــا از ابتدای دهه ۸۰ 
تحــت عنــوان وام از صنــدوق توســعه ملــی واگــذار 
نمی شــده اند و حســاب ذخیــره ارزی و عناوین دیگری 
داشــته اند. صندوق توسعه ملی نباید به جایی بدل شود 
که بخشــی از منابع کشــور در آن قرار می گیرد و بعد با 
سهولت بیشتر و تحت عناوین مختلف بدون آنکه ارزیابی 
عملکرد دقیقی از تخصیص منابع آن وجود داشته باشد، 
از محل آن هزینه شود. بودجه نیازمند شفاف سازی بسیار 
بیشتری درخصوص مصرف از محل منابع صندوق ذخیره 
ارزی اســت.براي ایجــاد شــفافیت در بودجــه نیاز به 
گفت وگــوي عمومــي و اجتماعــي داریــم. گفت وگوی 
عمومی و اجتماعی درباره بودجــه دو جنبه دارد؛ جنبه 
اول عمومی اســت؛ یعنی تلاش کنید که مقوله بودجه و 
نقش آن در بسامان یا نابسامان شدن کشور شناخته شود. 
مردم به شاخص هایی نظیر تورم، بی کاری یا در این سال ها 
به مســائل حول محور آب و محیط  زیســت توجه نشان 
می دهند. اینها به جایی رسیده اند که کسی در اهمیتشان 
تشــکیک نمی کند، اما بودجه ابدا این گونه نیست. مردم 
ادراک درست و دقیقی از بودجه ندارند و جایگاه این سند 
در افکار عمومی شناخته شده نیست. این به آن معناست 
که باید کاری کرد تا بودجه به بخشی از شناخت عمومی 
بدل شــود. دولت خودش هم در این راه پیش قدم شــده 
اســت. دولت هر قدر اطلاعات دقیق تری در بودجه ارائه 
کند و بودجه برای مردم شفاف تر شود، حساسیت عمومی 

بالاتر مــی رود و بودجه زیر نورافکن هــای قوی تری قرار 
می گیــرد و مطالبــه بــرای اصلاحات در بودجه بیشــتر 
می شــود. ما بــرای این بخــش از کار، اقداماتــی انجام 
داده ایــم. همین که افرادی با تخصص های غیراقتصادی 
هم وارد شــده اند و تلاش می کننــد بودجه را به دغدغه 
مردم تبدیل کنند، خودش بخشی از این تلاش است.تلاش 
در راســتای اصلاحات در بودجه، وجهی غیرعمومی هم 
دارد. فهم بودجه و تحلیل آن دانش اقتصادی می خواهد، 
خصوصا اگر بخواهید اصلاحات اقتصادی را هم از مسیر 
بودجه انجام دهید، به تحلیلگری اقتصادی و دانش فنی 
از بودجه نیاز اســت؛ باید سازوکارهای اقتصادی کشور را 
شــناخت. ما با جمعی متشــکل از نخبگان دانشگاهی 
درباره اصــلاح یارانه هــای پنهان انــرژی طرحی جامع 
داده ایم و با صحبت و رایزنی با مسئولان ذی ربط با آنها در 
این راستا به جمع بندی مشترکی دست یافتیم اما به دلیل 
برخی ملاحظــات این طرح به اجرا نرســید و در بودجه 
گنجانده نشــد. افرادی هم هستند که از وضعیت فعلی 
منتفع هستند و تلاش خود را برای ممانعت از اصلاحات 
در بودجه، دائم به  کار می گیرند.ما در اکثر کشورهای دنیا 
شــاهد ایجاد ســامانه ای برای ایجاد شفافیت در بودجه 
هستیم؛ به طور مثال ســایت USA.gov از نمونه های آن 
اســت. در ایران به دلیــل وجود موارد گفته شــده چنین 
اقدامی به طور رسمی از سوی دولت صورت نگرفته است 
اما عده ای از نخبگان با ایجاد چنین ســایت هایی به طور 
خودجوش بــه چنین اقدامی دســت زده اند که نشــان 
می دهد اگر ذره ای به شــرکت  ها و گروه های دانش بنیان 
میدان داده شود کمک قابل توجهی به ایجاد شفافیت در 

سیاست های دولت به خصوص بودجه خواهند کرد.
*عضو هیئت علمي دانشگاه شهید بهشتي 
**کارشناس اقتصادی

نیاز به شفافیت در یارانه هاي پنهان و فرابودجه اي


