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راه آهن در این مدت کارهای زیادی 
برای اتصال مسیرها و بازگشایی 
آنها و ساماندهی مسیرها و این 

محدوده داشته است اما به هیچ وجه 
ساخت و سازی هم صورت نگرفته 
است تا تعیین تکلیف شود. به نظر 
من شورا باید مجدد وارد موضوع 
شود چراکه هر بار موضوع را رها 
کرده موضوع روی زمین مانده و 

کارهایی که شورا رأسا اقدام کرده 
است برطرف شده است

من و ام اس

از غرب تا شرق؛ از  ام اس تا سلامتی

با دلهره روی صندلی می نشــینم. حتی پرستارها  �
هم خوابیده اند. از ســرِ شــب که کتایون زمین خورد، 
پلک هایم می پرند. داروهایــم را نخوردم. آمپول هم 
تزریق نکردم. رئیســم نگران بود. سخت است بدون 
بــاور، دیگری را هم به ســالم بودنت قانع کنی. دروغ 
گفتم؛ خوب نیستم. همه چیزِ امشب اتفاقی شد. تکرار 
می کنم: «الخیر فی ما وقع». زخم رابعه وحشــتناک 
بود. باید طاقت بیاورم تا صبح؛ مثل همه شــب هایی 
که در اورژانس این بیمارســتان طاقت آورده بودم. با 
این تفاوت که این بار همراه یک بیمارم، نه بیمار. همه 
خاطره هایم از این بیمارستان در غرب تهران در ذهنم 
تکرار می شــوند؛ از نوازش ها تا فریادهــا، از دردها تا 
آرام بخش ها، از تنهایی ها تا عیادت ها. جانمازی در کار 
نیست، حتی مُهری. قامت می بندم دو رکعت شُکر و 
گلایه. کاش! می شد از نو ساخت تا «منِ دیگری» خلق 

شود؛ مریمی بدون حافظه. 
با اضطراب روی صندلی می نشــینم. نفس نفس 
می زنم. این ســاعت، مترو خلوت اســت. از تاکسی تا 
قطار را دویدم تا هیچ چهره آشــنایی در خیابان نبینم. 
ســال های تأهــل در این منطقه زندگی کــردم. پلکم 
می پرد. اشــک های حلقه زده در چشــم هایم طاقت 
نمی آورند و روی گونه هایم سرازیر می شوند. بعضی  ها 
مســتقیم و بعضی ها یواشکی نگاه می کنند. سنگینی 
نگاه ها را حس می کنم. ترانه و موسیقی در گوش هایم 
تــاب را از من می گیرد؛ «فقط، فقــط تو را دارم/ فقط، 
تویی تو، دلدارم/ به جانِ تو، گرفتارم، جانم، جان». یادم 
می افتد که قرص هایم را نخورده ام. سال ها خاطره در 
این خیابان ها در ســرم تکرار می شــود؛ از جست وجو 
برای خرید خانه تا پارک گردی های ناامیدانه شــبانه، 
از روزهای گرم تابســتان تا برف های ســبک شب های 
زمستان، از کسالت دعواهای جمعه ها تا شادی باران 
عاشــقانه بعدازظهر پاییزی. کاش! می شــد جهان را 
دوباره ســاخت تا «منِ دیگری» خلق شــود؛ مریمی 

بدون خاطره. 
با خســتگی روی صندلی می نشــینم. بغضم این 
روزها کاری جز شکستن ندارد. چقدر دل نازک شده ام. 
خریدهایــم را دوســت دارم. خیابان عجیبی اســت 
ولیعصر، بلند با درختان قدیمی و صندلی هایی برای 
نشســتن. بی تعارف اشک می ریزم؛ شــاید تأثیر حذف 
قرص دوم است. عامدانه نبود. آن قدر با دکتر مسئله 
برای حرف زدن داشــتم که از نســخه جا ماند و برای 
اولین بار بعد از چهار ســال، جرئت کــردم تا قرص را 
نادیده بگیرم. دیگر باور دارم که در این شهر «آشنایی» 
نیســت. از دیده شــدن نمی ترســم. بی تعــارف گریه 
می کنم. همه خاطراتم تکرار می شوند؛ از تنهایی ها تا 
همراهی ها، از مونولوگ ها تا دیالوگ ها، از وحشت ها تا 
آرامش و شادی ها. کاش! می شد دوباره به دنیا آمد تا 

«منِ دیگری» خلق شود؛ مریمی بدون  ام اس. 
با عجله از خانه ام در شــرق تهران بیرون می زنم. 
موســیقی را در گوشــم می گذارم. آشــغال ها را دور 
می ریزم. «خدا، خدا، فقط به تو رسد دعای ما، مرا صدا 
کن. مرا دعا کن. فقط دعا کن. مرا دعا کن». تنهایی ام را 
با هیچ کس قسمت نمی کنم حتی در حد گفتن مسیر 
به راننده. سرم کمی گیج می رود. کاش!  ام اس هم به 
این تنهایی راهی نداشــت. به خودم می گویم: «آن را 
هم بیــرون خواهی کرد مثل دورریختنی های دیگر؛ از 
واقعیت ها تا خیال ها، از سختی ها تا سخت گیری ها، از 
ترس ها تا نگرانی ها، از شک تا یقین، از ۱۳۸۲ تا ۱۳۹۴. 

گذشته، گذشته است». 

یادداشت

درس سواد رسانه ای 
و شروع بی برنامه آن 

امســال در پایــه دهم بــرای بالابــردن درک  �
رســانه ای دانش آموزان، درســی با عنوان تفکر و 
سواد رســانه ای در نظر گرفته شــده تا فهم بهتر 
رســانه و مخاطــب را در دانش آموز درونی کند و 
آنها را متناسب با دنیای جدید که پر از رسانه های 
متعدد است به سمت جلو سوق دهد تا بتواند با 

فهمی وسیع تر به این دنیای بزرگ قدم بگذارد.
در ایــن کتاب به فنــون خلق پیام رســانه ای، 
و...  زندگــی  ســبک  رســانه،  مخاطب شناســی، 
پرداخته شــده که تدریس و ارائــه پیام این درس 
بــه تخصصی جــدی نیــاز دارد و بــرای همین، 
تدریس این درس براســاس بخش نامــه وزارتی 
به عهده معلمان جامعه شناســی گذاشــته شده 
است؛ اما آنچه متأســفانه در سازماندهی نیروها 
در این قضیه رعایت نمی شــود، تقسیم این درس 
بین مدیران، معاونان و معلمانی است که برنامه 
درســی آنها با مشــکل مواجه شده است؛ عاملی 
که از همان ابتدا این درس را به درسی بی اهمیت 
بدل کرده که ســرانجامی همانند درس پرورشی 

و... در انتظارش خواهد بود.
و   فرادســتان  آنچــه 

برنامه ریــزان از همین 
ابتدا بایــد به آن توجه 
اهمیت  بر  تأکید  کنند، 
اســت،  درس  ایــن 
به گونــه ای کــه پیامد 
ارتقــای  آن  تدریــس 
رســانه ای  ســواد 
باشــد.  دانش آمــوز 
در دنیــای کنونی که فضای مجــازی وقت زیادی 
از کاربــران خــود گرفته و به طــرق مختلف آنها 
را ســرگرم خویش کرده، ضروری اســت حداقل 
دانش آموز ما رسانه را به خوبی بشناسد و از کم و 
کیف آن آگاه شود و استفاده  جدی و منطقی از آن 
را در برنامه کاری خود قرار دهد تا در دنیای مدرن 
که پایه ریزی آن بیشــتر حول محور رســانه است، 
هم حرفی برای گفتن داشــته باشد و هم درست 

از آن بهره ببرد. 
ســعی کنیم این بــاور در دانش آمــوز ایجاد 
شود که این درس راهگشــای او به سمت درک 
صحیح رســانه اســت و درسی ســرگرم کننده و 
بی هدف نیســت! همه آنچه گفته شد برای این 
اســت که بر ایــن واقعیت تأکید کنیــم که هنوز 
هم دروسی هســتند که نتوانسته  اند جدی بودن 
خودشان را به دانش آموز نشان دهند و همچنان 
به آنها با عنوان دروس فرعی نگریسته می شود 
که هیچ مشــکلی از دانش آمــوز رفع نمی کنند 
و بود و نبودشــان مشــکلي به وجود نمی آورد 
و معلمــان آنهــا نیــز آن کاریزمــای لازم را به 
دلایل ذکر شــده ندارند؛ بنابرایــن آنچه توجه به  
آن ضروری به نظر می رســد، نــگاه جدی به این 
درس تازه متولدشــده اســت که از همین ابتدا از 
سوي عوامل ســازماندهی اداری راهی انحرافی 
را شــروع کرده است و نمی توان پیامدی منطقی 
برای آن انتظار داشــت. از دید نگارنده در همین 
فرصــت باقی مانــده تا شــروع ســال تحصیلی 
می توان برنامه ای جدی بــرای برون رفت از این 
حالت، برای این درس اندیشید تا هم دانش آموز 
از آن بهــره ای جــدی ببــرد و هــم سیســتم 
آموزش وپــرورش حرفــی برای جــای دادن این 

درس در برنامه درسی داشته باشد.

    

سودوکو
سودوکو Sudoku یك واژه ترکیبي 
ژاپني به معناي عددهاي بي تکرار 
است و امروزه به جدولي از اعداد 
گفته مي شود که به عنوان یك 
سرگرمي رایج در نشریات کشورهاي 
مختلف به چاپ مي رسد. 

۵- عنکبوت پشــمالو- آماسیده- شیرینی میوه ای ۶- 
سیلی- شهرستانی در استان قزوین- شهری در استان 
زنجان ۷- بــاز را خنثی می کنــد- خداوند- نیکویی 
۸- وزیر اندیشمند و ادب پرور ســلطان حسین بایقرا 
و صاحب کتاب «مجالس النفایس» ۹- آهنگ بیان- 
در حال نالیدن- نام ها ۱۰- پژوهشــگر- مقروض- در 

خانه صاحبش شــیر اســت ۱۱- خونریز- مساوی و 
برابر- شهری در انگلســتان ۱۲- صدمه- پروردگار- 
مــورد اتهام قرار گرفته ۱۳- انســان- به وجود آمدن- 
رشــد ۱۴- نشــانه- معــدوم- شــهری در اســتان 
چهارمحال وبختیاری ۱۵- شــاخص و ممتاز- نوعی 

کف پوش داخل ساختمان- روستا. 

افقی: 
  ۱- گروه محافــظ مقام های بلندپایه- برخورد- 
بــه نیت کمک کــردن به آســیاب کســی می ریزند 
۲- چسبناک به سبب آلوده شــدن به ماده قندی و 
شیرین- ســهل انگاری کردن- سوره صدودوم قرآن 
۳- بی اعتنا بــه قیدوبندها- هنر هفتم- صندوقچه 
جواهرات ۴- چه کسی- شهری در استان همدان- 
بردبــار ۵- زندانی- اخمو و بداخلاق- زیور و پیرایه 
۶- از مقاطــع مخروطی- بی بندوبــار- نفس بلند 
۷- خطاب محترمانه مردانه- کامل کردن- نویسنده 
۸- از شــهرهای مهــم ژاپن- از نمازهــای یومیه- 
حالت بی هوشــی گذرا ۹- واحد پول بین المللی- 
تهی دســت- کتاب مقدس هندوهــا ۱۰- مکان- از 
ملزومات طبخ چای- بیماری کم خونی ۱۱- بیماری 
یرقــان- فیلمی ســاخته آلفرد هیچــکاک با بازی 
اینگمار برگمن- ســاز ضربی ۱۲- داغ ترین قسمت 
داخلی زمیــن- ابزار، دســتاویز- برهنه ۱۳- کلمه 
شرط- بســتگان- از هفت سین نوروزی ۱۴- شهری 
در پاکســتان- شیوه اداره امور- بزرگی و شرف ۱۵- 

خدای درویش- کفش ورزشی – ارابه. 

عمودی: 
 ۱- از خواهــران برونته- نوعــی قایق پارویی- 
کاملا ســوخته ۲- کشــور ســاعت- رمانی نوشته 
رضــا امیرخانــی- حیوان مــورد احتــرام هندوها 
۳- ســر بی مو- مأمور تشــریفات عصر صفوی- از 
ابزار زراعــی ۴- از آثــار هوشــنگ مرادی کرمانی، 
نویســنده کودک و نوجوان- بنیان نهادن- قورباغه 

قانون هاي حل جدول سودوکو:
۱- در هر سطر و ستون باید اعداد یك 
تا ۹ نوشته شود. بدیهي است که هیچ 
عددي نباید تکرار شود. 
۲- در هر مربع ۳×۳ اعداد یك تا ۹ باید 
نوشته شود و در نتیجه هیچ عددي نباید 
تکرار شود.
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شرق:  حدود دو ماه قبل مسئولان راه آهن برای دومین بار 
به شــورا و شــهرداری تهران آمدند تا درباره حرف ها و 
توافقات سه سال قبل خود رایزنی و بررسی داشته باشند. 
در آن جلســه فارغ از اختلاف نظرهایی که به هیچ عنوان 
بــوی تفاهم نمی دادنــد، قرار شــد در مهلتی یک ماهه 
آخرین پیشــنهادها درباره آزادســازی زمین های راه آهن 
تهران از ســوی شــهرداری و راه آهن تبادل شود اما گویا 
این جلسه چندساعته فقط وقت مدیران دولتی و شهری 
و مردم تهران را گرفته و تاکنون هیچ توافقی در کار نبوده 
است؛ چراکه رئیس شورای شهر تهران می گوید تاکنون 

توافقی حاصل نشده و به این زودی ها هم نمی شود. 
مهدی چمران، رئیس شورای شهر تهران، دراین باره 
به «شرق» گفت: هنوز به تفاهم پولی نرسیده اند و همان 
مشکل قبلی که درباره تفاهم مالی بود، وجود دارد. البته 
در این مدت مذاکراتی بوده است اما هنوز به اشتراک نظر 
نرسیده اند و برای این تفاهم زمان بندی هم وجود ندارد. 
اقبال شاکری، عضو کمیســیون حمل ونقل و عمران 
شورای شــهر هم دراین باره به «شــرق» گفت: قرار بود 
در کمیســیون عمران مجدد این موضوع بررســی شود 
اما همه چیز کنار گذاشــته شد و هنوز اتفاق و توافق رخ 

نداده است. 
او با اشــاره به برنامه یک ماهه برای بررسی موضوع 
گفت: عجیب اســت که چنین مســئله مهمی به هیچ 
شکلی حل نمی شــود. به نظر من راه آهن باید همکاری 
بیشــتری داشــته باشــد، آنها روی مبلغ تأکید دارند اما 
مســئله این اســت که اگر این زمین ها را به شــهرداری 
بدهند، به اشــخاص نداده و مردم بهره مند می شــوند و 
تبدیل به فضای عمومی شهری می شود. در واقع از این 
جیب به آن جیب شده است اما مقداری بالا یا پایین تر به 
نفع مردم اســت. نباید بخشی فکر کرده و روی این مبلغ 
پافشاری کنند.  او با بیان اینکه باید انصاف داشته باشیم 
چراکــه راه آهن در این ســال ها کمک زیــادی به این دو 
منطقه داشته است، گفت: راه آهن در این مدت کارهای 
زیادی برای اتصال مسیرها و بازگشایی آنها و ساماندهی 
مســیرها و این محدوده داشــته اســت اما به هیچ وجه 
ساخت و سازی هم صورت نگرفته است تا تعیین تکلیف 
شــود. به نظر من شــورا باید مجدد وارد موضوع شــود 
چراکــه هر بار موضوع را رها کــرده موضوع روی زمین 
مانده و کارهایی که شــورا رأسا اقدام کرده است برطرف 
شده است. باید دوباره بخواهیم که وارد شویم و بالاخره 

به نتیجه برسیم. 
معضلات قدیمی و جدید گریبان گیر مردم

حتی اگــر از ماجرای تقدم و تأخــر این موضوع اول 
مردم در محدوده امروزی مناطق ۱۷ و ۱۸ بوده اند و بعد 
راه آهن با آن اســب آهنی به میــان خانه های آنها آمده 
یا مردم در روزهای بلاتکلیفی و بی برنامگی شــهر به هر 
دلیلی ازجمله فقر و حاشیه نشینی، به حاشیه راه آهن و 
به قولی لب خط پناه برده اند بگذریم، نمی توان از دامنه 
ســوابق از دیروز تا امروز بگذریــم. نمی توان گفت همه 
آنچه امروز عارض مردم در مناطق ۱۷ و ۱۸ تهران است، 
فقط برای امروز اســت و سابقه چنددهه ای همجواری 
مردم و راه آهن را نادیده گرفت. همجواری اي که نه تنها 
آســایش و آرامشی در پی نداشــته؛ بلکه سراسر ضرر و 
دلخوری بوده اســت. اگر امــروز مســئولان راه آهن به 
دنبال حل موضوع هستند فقط به دلیل فشار اجتماعی 
اعتراض هــای مردمی نیســت، بلکه آنها مدت هاســت 
که خودشــان هم دربــاره این تغییرات اصــرار دارند اما 

همکاری مشترکی ایجاد نمی شود. 
در آخرین جلســه ای که حدود دو ماه قبل در جلسه 
شــورای شهر تهران تشکیل شــد، تقریبا همه گروه های 
درگیــر بــا راه آهن در مناطــق ۱۷ و ۱۸ حضور داشــتند 
و ابعــاد مختلف این موضوع بررســی شــد. مصطفی 

سلیمی، شــهردار منطقه ۱۸ با بیان اینکه راه آهن اجازه 
ســاماندهی به شــهرداری منطقــه ۱۸ نمی دهد گفت: 
مســئولان راه آهن در روند ساماندهی ها چندین بار حکم 
قضائی علیه شــهرداری گرفته اند.  وی با اشاره به اینکه 
بیشتر مسیرهای روگذر این منطقه هنوز یک مسیره هستند 
که گاه تردد شــهروندان منجر به درگیری و ضدوخورد و 
جنجال های محلی می شود، ادامه داد: شبکه جمع آوری 
آب های ســطحی با یکدیگر هماهنگ نیستند و باید کار 

عمرانی برای آنها انجام شود. 
ابوالفضل قناعتی، عضو هیأت رئیســه شورای شهر 
تهران به دومین باربودن این جلسه و حضور مدیرعامل 
راه آهن در شــورای چهارم اشاره کرد و گفت: امیدوارم 
این جلســه برای تعیین تکلیف باشــد، نــه اینکه هر 
عضوی یک نصیحتی کند. ایــن نصیحت های ما برای 
مردم منطقه ۱۷ و ۱۸ نان و آب نمی شــود و بهتر است 
به نتیجه نهایی برســیم. عبدالمقیــم ناصحی، رئیس 
کمیسیون فرهنگی و اجتماعی شورای شهر هم با بیان 
اینکه منطقــه ۱۸ میان دو خط راه آهن تهران - تبریز و 

تهران - اهواز قیچی شده است و 
مردم را با مشکلات زیادی مواجه 
کرده اســت - ازجملــه آلودگی 
صوتــی و آســیب های جانــی و 
اجتماعی- گفت: علاوه بر آلودگی 
هوا و آلودگی صوتی و ترک هایی 
که بر خانه های مردم ایجاد شده 
اســت، اخیرا جت فن هــای تونل 
راه آهــن اهالی منطقــه را اذیت 
می کند و مهم تر اینکه داخل تونل 
راه آهــن تبدیل به پاتوق معتادان 
شــده اســت.  مجتبی شــاکری، 
نیز  عضو کمیســیون فرهنگــی، 

به مسئله فقر و مشــکلات و آسیب های اجتماعی در 
مناطق ۱۷ و ۱۸ و املاک ریزدانه این محدوده اشاره کرد 
و گفت: برخی از آسیب دیدگان اجتماعی در این منطقه 
روشــنایی معابر را از بیــن می برند و امــوال عمومی 
را ســرقت می کنند. به گفتــه اهالی در این نقطه حتی 

نیوجرسی ها را منهدم می کنند. 
حرف صریح پورسیدآقایی درباره منافع راه آهن

فــارغ از هر حرفــی که معمولا در شــورا هســت، 
مدیرعامل راه آهن در دومین حضور خود در شورای شهر 
تهران صحبت های صریحی داشت. او در مورد اظهاراتی 
که درباره ضرورت خروج راه آهن از داخل شــهر مطرح 
می شــود، گفت: در همه شــهرهای بــزرگ دنیا راه آهن 
داخل شــهر است و چنین استدلالی برای خروج راه آهن 
پذیرفتنی و عاقلانه نیست. پورسیدآقایی با تأکید بر لزوم 

مکمل شــدن ایستگاه های راه آهن و مترو گفت: باید خط 
سه مترو به صورت مستقیم به سکوهای راه آهن متصل 
شود؛ درحالی که امروز تنها یک ورودی در حیاط راه آهن 
در خط سه مترو در نظر گرفته شده است. در شهرری نیز 
باید ایستگاه راه آهن با خطوط یک و شش ایستگاه مکمل 
داشته باشد تا از این طریق تعامل مناسب بین بخش های 
مختلف حمل ونقل پایتخت برقرار شود. همچنین ایده ای 
برای احداث ایســتگاهی در میدان آزادی داریم تا در این 
ایســتگاه نیز راه آهن با مترو در خط چهار، یک ایســتگاه 

مکمل داشته باشد. 
پورســیدآقایی به معضلات مناطق ۱۷ و ۱۸ به دلیل 
وجود راه آهن اشــاره کرد و گفــت: زیرزمینی کردن خط 
تهــران - تبریز در این مناطق کاری غیرکارشناســی بود، 
اما به دلیل ســاخت تونل هزینه ای بالغ بر ۷۵۰  میلیارد 
تومان در ســال ۹۳ داشت که به قیمت روز این هزینه ها 
هزارو ۲۰۰ میلیارد تومان برآورد شده است. در این مدت 
هم بــرای رفاه شــهروندان تقاطع ها و دسترســی های 
محلی ایجاد شده اســت و ساخت دیواره های صوتی را 
نیز در برنامه داریم، ولی متأسفانه 
و  اطفــای حریــق  سیســتم های 
چراغ ها هنوز اجرائی نشده است. 

به جلســه  راه آهن  مدیرعامل 
مشترک دولت و شهرداری و شورا 
در اوایل تشــکیل دولــت یازدهم 
بــرای تعیین تکلیــف این موضوع 
اشــاره کــرد و گفــت: مقرر شــد 
شهرداری متولی اجرای پروژه های 
عمرانــی در ایــن زمین ها شــود. 
همچنیــن در این جلســه مصوب 
شــد که ایــن اراضی کارشناســی 
شوند و معادل آن زمین ما عوض 
یــا وجوه آن به شــرکت راه آهــن پرداخت شــود. البته 
راه آهن موافقت کرد که تا زمان پایان کارشناسی، گذرها 
و دسترسی ها روی این زمین ها ایجاد شود و در این مدت 
در بخش هایی این امر محقق شــد. درواقع در این مدت 
راه آهن نهایت همکاری را داشــته، اما شــهرداری هنوز 

تعیین تکلیف لازم را انجام نداده است. 
مدیرعامــل راه آهن جمهوری اســلامی ایران افزود: 
مجموعــه راه آهــن تاکنــون ۲۴  میلیــارد تومــان برای 
تونل های عبور قطار در منطقــه ۱۷ و ۱۸ پرداخت کرده 
اســت، ۲۰  میلیارد تومان بدهی دارد و برای تأسیســات 
تونل و سیســتم های ایمنی ۲۱۳  میلیــارد تومان هزینه 
شــده اســت و درمجموع همراه با ســایر اقدامات ۷۵۰ 
 میلیارد تومان برای احــداث این تونل ها اختصاص داده 

شده است. 

توافقاتی که از اول توافق نشده بود
اقبال شــاکری پیش تر در این باره به «شرق» گفته بود 
که درباره این موضوع از مدت ها قبل دو پیشنهاد مطرح 
اســت: یکی اینکه راه آهــن زمین های ســطوح فوقانی 
ایستگاه راه آهن را آزادسازی کند تا شهرداری بتواند اقدام 
به ایجاد فضای سبز و آزادی معابر شهری کند و ارتباط دو 
بخش منطقه با هم فراهم شود. یکی دیگر از پیشنهاد ها 
هم این بوده که کل ایستگاه خط آهن تهران به شمال حرم 
امــام یا زمین دیگری که موردنظر راه آهن اســت، منتقل 
شود. شاکری می گوید در این پیشنهاد قرار بوده شهرداری 
تهــران در ازای این آزاد ســازی و جابه جایــی، در تبدیل 
تعدادی از ایستگاه های راه آهن به پارکینگ با این شرکت 
همکاری کند. همین قسمت که باید یکی از موارد توافق 
باشد، یکی از موارد اختلاف است. چراکه راه آهن از اساس 
با انتقال مجموعه راه آهن مخالف است مگر اینکه مکان 
بهتر دیگری در داخل شــهر همچون اراضی عباس آباد 
با قیمت مناسب داده شــود. احمد حکیمی پور هم قبلا 
دراین بــاره گفته بود که کارشناســان شــهرداری تاکنون 
بارها اقدام بــه ارزیابی و قیمت گذاری اراضی حریم خط 
راه آهن کرده و رقم هایی را اعلام کرده اند، اما مســئولان 
راه آهن بــا این رقم ها مخالف هســتند. در این مورد هم 
محل اختلاف اساسی وجود دارد. کارشناسان و مسئولان 
اجرائی غیر از مجموعه شــهرداری معتقدند، شهرداری 
تهران با رقم های غیرواقعی به دنبال کسب درآمد از این 
منطقه است، چراکه با آزادسازی زمین ها بخش زیادی از 
املاک امکان ساخت وساز پیدا می کنند و موج جدیدی از 
ساخت وساز شــروع می شود که به  نفع شهرداری است. 
به هررو فارغ از این اختلاف اساســی و گران قیمت، طبق 
قانون، اختیار قطعی تصمیم گیری درباره جابه جایی این 
غول آهنی و متعلقاتش در داخل شــهر یــا به بیرون از 
شهر به شورای عالی شهرسازی واگذار شده که ریاست آن 
در اختیار وزیر راه و شهرســازی است. پیش تر؛ یعنی چند 
هفته پس از جلســه مشترک شورا و شهرداری و راه آهن 
خبرهایی درباره ایجاد ایستگاه در اراضی عباس آباد منتشر 
شد که خیلی زود چمران آن را رد کرد و بااین حساب تنها 

روزنه های امید برای توافق کنار رفت. 
فرار به جلو  ادامه دارد

توافقی که پورســیدآقایی، مدیرعامل شرکت راه آهن 
جمهوری اســلامی ایران، حدود دو ماه قبل در شــورای 
شــهر مطرح کــرد، رونــد ســاده ای داشــت. او گفت: 
دوســال ونیم قبل با همین آقایان و مسئولان شهرداری 
نشســتیم و توافقی را تنظیم کردیم و قرار بود یک ماهه 
به نتیجه برسد؛ اما از آن زمان هنوز اتفاقی نیفتاده است. 
روزگاری راه آهن با شــهرداری همکاری نمی کرد و حتی 
نمی گذاشت خط مترو در کنار ایستگاه راه آهن ایستگاهی 
را ایجاد کند؛ اما حالا دیگر این طور نیســت و ما خودمان 
بارها برای حل این مشــکل پا پیش گذاشته ایم؛ اما انگار 
قرار نیســت توافقی اتفاق بیفتد. آقایــی با بیان اینکه از 
توافــق قبلی خودمان با این روند پیگیری در شــهرداری 
پشــیمان شــده ایم، افزود: وقتی این اندازه از اعتبار و کار 
برای مــردم صورت می گیــرد، چــرا نمی گذارید وجهه 
خوبی داشته باشد. چرا همیشه یک لقمه نانی را هم که 
می خواهیــم به مردم بدهیم، در خــاک و گل می زنیم و 
می دهیم؟ در همان شــروع دولت یازدهم ما بودیم که 
برای حل این مشــکلات پیش قدم شــدیم تا با همکاری 
شورا و شهرداری برای تعیین تکلیف زمین های آزادشده 
تصمیمی اتخاذ شــود. آقایی افــزود: آن زمان آقایان در 
شورا و شهرداری گفتند نیازی نیست راه آهن برای تعیین 
کاربری این زمین ها به شورای عالی شهرسازی و معماری 
و کمیســیون ماده پنج مراجعه کند؛ چراکه شــهرداری 
تصمیم دارد کل این زمین ها را تبدیل به فضای سبز کند. 
ادامه در صفحه ۱۷

 مریم پیمان

عبدالجلیل کریم پور . معلم

اختلاف شهرداری و راه آهن درباره آزادسازی زمین ایستگاه قطار ادامه دارد

۲ منطقه تهران معطل یک توافق پولی مهم


