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شــرق:  طبق مقررات فعلی و امتیــازی که در حذف 
ســود بازرگانی برای واردات خودروهای هیبریدی، در 
نظر گرفته شــده اســت، تعرفه ورودی این خودروها 
چهــار درصد کاهش داشــته اســت و همین عامل 
و البتــه توجــه به موضــوع هوای پاک باعث شــده 
شــرکت های بزرگ تاکســی رانی در داخل کشور هم 
از چند ســال قبل بنا بر سیاســت های کلی در کشور 
بــه دنبال واردات یــا خرید خودروهــای هیبریدی از 
داخل و خارج کشــور باشند.  تعدادی از شرکت های 
تاکســی رانی به دنبال واردات این خودروها بودند اما 
واردات این خودروها که البته قرار اســت در مسیرها 
و محیط هایی خاص و متفاوت به کار گرفته شــوند، 
با موانع و مشــکلات زیادی مواجه بوده است. میثم 
مظفر، مدیرعامل ســابق تاکسی رانی که برای حضور 
در انتخابــات شــوراها از این مســئولیت کناره گیری 
کــرد، پیش تر درباره تاکســی های هیبریدی در تهران 
اعــلام کرده بود کــه طبق برنامه تعــداد این مدل از 

تاکسی های لوکس تا ۱۰  هزار دستگاه افزایش خواهد 
داشت. بر این اساس تاکنون چند سری از خودروهای 
هیبریدی «تویوتا» و «رنو فلوئنس» با استاندارد یورو۵ 
وارد سیســتم شــده اند و سازمان تاکســی رانی شهر 
تهــران این کار را برای کاهــش آلایندگی خودروهای 
در حــال تردد در پایتخت و مرکز شــهر انجام داده و 
از سوی دیگر به کیفیت خدمات و تغییرات جدی در 
سیستم قدیمی تاکسی رانی هم کمک می کند. عموم 
این تاکســی های هیبریدی در شرکت های خصوصی 
به  کار گرفته می شــوند. تغییر و نوسازی تاکسی رانی 
از کاربراتوری به انژکتوری و در ادامه هیبریدی شــدن 
تاکسی های فعال در مرکز پایتخت موضوعی بوده که 
در طرح های جامع و طرح های کوتاه مدت شهرداری 
تهران بارها مورد تأکید قرار گرفته اســت و اگرچه با 
تأخیــر و به کنــدی اما در حال شــکل گیری و تحقق 
اســت. برنامه ای که شورای شهر پیش بینی کرده بود 
برنامه ریزی برای ورود ۷۷  هزار تاکســی هیبریدی به 

خطوط تهران بود تا در پایان ســال ۹۷ این تاکسی ها 
در همه نقاط شهر و مســیرها فعال شوند اما غیر از 
واردات و تجهیز و مسائل شرکتی، این خودروها با یک 
مسئله مهم و همیشگی در تاکسی ها مواجه هستند. 
برای شــهر تهران که شــهروندانش به خودروهای 
پیکان و پراید و ســمند و پژو عادت دارند، استفاده از 
خودروهــای لوکس هیبریدی کــه قطعا قیمت های 
بیشــتری برای کرایه دارند، پذیرفتني نیســت. تمکن 
مالی شــهروندان برای استفاده از تاکسی به خصوص 
تاکســی لوکس برابر نیســت و نمی توان به شــکلی 
اجباری به تاکسی ران و شرکت تاکسی رانی از یک  سو 
و به مردم از ســوی دیگر اســتفاده از این خودروها را 
تحمیل کرد. درحال حاضــر خودروهای هیبریدی که 
هزینه های نگهــداری زیادی هم دارند و شــرکت ها 
یــا رانندگان با هزینه و اقســاط بســیار آنهــا را تهیه 
کرده اند، تمایل به فعالیت در مســیرهای فرودگاهی 
و گردشــگری و هتل ها دارند و به عبارتی هنوز برای 

شهروندان ملموس و در دسترس نشده اند. 
بــه نظر می رســد سیاســت های کلان اجتماعی 
و زیســت محیطی تصویب شــده درباره تاکسی ها یا 
خودروهای شــخصی هیبریدی در چند ســال اخیر 
بدون توجه به مسائل مالی و اقتصادی روز و واقعیات 
جامعه تنظیم شده اند. تغییراتی که هر روز در قوانین 
مربوط به این حــوزه و این خودروها صورت می گیرد 
ناشــی از همین عدم تطابق اســت کــه معمولا هم 
بــه نفع نهاد عمومی و دولتــی تغییر می کند و برای 
شهروند فشار و اجبار و معذوریت به همراه دارد. در 
این مورد به خصوص خودروهاي هیبریدی یک اختیار 
و انتخاب هستند اما درباره تاکسی های هیبریدی الزام 
قانونی و زیســت محیطی وجود دارد کــه نمی توان 
ضروریات آن را پشــت گوش انداخــت و باید هرچه 
زودتر تعادلــی را بین قیمت تمام شــده خودروهای 
هیبریدی و کرایه های آنها برقرار کرد تا این تاکسی ها 

به روزمره شهروندان وارد شوند. 

تاکسى هاى هیبریدى هنوز وارد زندگى مردم نشده اند

نگاه

تمام رُخِ نیمرُخ شده

سکوت شــب زده بیمارســتان، تقســیمی است  �
بین دردی که امید به درمانــش می رود و مرگی که 
بی درمان اســت. سال ۱۳۸۶. ســاعت دو نیمه شب 
در خاموشــی طبقــه منفی یک، خــودم را به راهرو 
منتهــی بــه آزمایشــگاه و رادیولــوژی می رســانم. 
زمزمه ای زیرلب داشتم: «خدایا! عاجزانه از تو کمک 
می خواهم. انتهای این راهــرو، مرگ مظلومی دیگر 
نباشد». صدای خرخرِ چرخِ تخت، از خرناسه خواب 
زندگی بیدارم می کند. می یابمشان، هر دو نفر را؛ آن 
مادر که بــر تخت خوابیده و یکــی از دختران عضو 
جمعیت امــام علی(ع) در آن روزگار که تخت را به 
سمت اتاق رادیولوژی هُل می داد. آن دختر ۲۱ ساله 
در عنفــوان جوانی، به کوچه هــای خطرخیزِ اعتیادِ 
شــهر زده بود و از تاریک ترین نقطه افیون، مادری را 
در عــذاب یافته بود و بــر درد او همه صبر و توکل و 
محبتی بار شــده بود؛ به حدی که احساس می کردم 
تخت مادر بر اهورای عشــقِ آن دختر روان شــده و 
کلماتِ مهــر و امیدش، بــرای آن زن، به حد لالایی 
گوش نوازی نجوا شــده بود. به آن تپشِ زیبای وصل 
نزدیک شــدم. چیزی در انتهای آن راهرو، «هســت» 
شــده بود که با تشخیص ســرطانی که برای آن زن 
داده بودند، به زودی نیست می شد و ترسم درماندنِ 
عاشقی جوان در هجر و فصلِ مادری رنجدیده بود. 
خدا را صدا می زدم که نگذار دوباره شــاهد شکستن 
امید و عشــق باشم. دم مســیحایی کجایی تا نفس 
بگیری در جان یکی زن مظلوم سرزمینم تا رستاخیزی 
کند از بســتر مرگ، پیش چشمان تشنه منتظرانی که 
ســهم عدالت این زن را می خواهند. بالاخره در این 
کائنات، جایی باید باشــد که معجــزه ای اتفاق افتد. 
جرئتــی یافتم که چهره مــادر را بنگرم. تمام رُخَش، 
نیمــرخ شــده بود. چشــم چپش را تخلیــه کرده و 
گونــه و فکش را تا پایین تراشــیده بودند. تنها لبش 
به لبخندی در آن ســوی بی صــورتِ صورتش، آواره 
و چروکیده بود. بچه ســال مادری کــه در نوجوانی، 
به عقدِ مردی از افغانســتان درآمــده بود؛ مردی از 
شــانه های زخمی پامیر که در پاورچیــنِ مرددِ مرغ 
مرگ بر زمین سوخته، آنجا که دیگر هیچ دانه مهری 
برای برچیدن نیســت، هجرت کرده بود. ســهمش 
از فرار از جنگ پنجشــیر در این ســو، شیره و تریاک و 
هروئین و خماری شد. نمی خواست کسی زندگی اش 
را تاراج کند، اما آن مــرد، امروز غارتگر زندگی زن و 
فرزندش شــده بود و در جنــونِ مواد، همان کاری را 
با اهل خانــه اش می کرد که متجــاوزان با میهنش 
کــرده بودند. مادر جوان ســرش را بــالا آورد و مرا 
ملتمسانه نگریست.  ناگهان آهوی نگاهش بر جانم 
دوید و از خودم پرسیدم اگر این مادر بمیرد سرنوشت 
فرزندانش چه خواهد شــد؟ آینده آن دو کودک که از 
ســوءتغذیه شدید، در هشت سالگی و چهارسالگی به 
هیبت کودکی یک ساله مانده بودند، چه می شود؟ رنجِ 
شدید دو کودک را در تفاوت مهیب سن واقعی و سن 
زیستی شان وقتی به سخن درمی آمدند، می فهمیدی؛ 
فهمِ هشت سالگی در تنِ درمانده یک ساله!  آن زن در 
بضاعتِ دانشجویی آن ســال های ما در مقابل افیون 
و جنگ، بدرقه شــد و آرزوی تغییــر احوال زندگی آن 
دو کودکش به صبح پس از مرگِ مادر و نیست شــدن 
ناگهانی  خانواده اش، به یأس تبدیل شــد. ۱۰ ســال از 
شــبِ مرگ آن مادر گذشــته؛ اگرچه توان و یارانمان 
افزون شــده ، همچنان جنگ، همسایه ویرانی ماست 
و افیون، همدم خانه هایمان، مادران چشــم و چهره 
می بازند و فرزندانشــان، بار هشت سالگی را در قامت 

یک ساله بر دوش می کشند. 
*مؤسس جمعیت امدادی دانشجویی امام علی(ع)

یادداشت

مناطق محروم تهران را دریابید...

شــهرها از زمان صنعتی شدن و ورود به مرحله  �
ســرمایه داری به یک نظــام توزیــع نابرابر فضایی 
مبدل شــده اند و اجرای سیاســت های مداخله ای 
برای دگرگونــی نظم طبیعی موجود ضرورت دارد؛ 
زیرا تحقق توســعه پایدار شــهری منوط به تحقق 
عدالت اجتماعی و تضمین کیفیت مناســب زیست 
برای تمام شــهروندان اســت؛ اما متأسفانه مسئله 
توســعه نامتــوازن و تبعیض برای شــهر تهران به 
مراتــب حادتر و جدی تر اســت.  مهاجرت و رشــد 
روزافــزون جمعیت تهران در دهه های اخیر موجب 
از هم پاشــیدگی مراکــز خدماتی و نابرابری زیســتی 
شــهروندان شده اســت. نحوه توزیع خدمات نقش 
مؤثری در شــکل و ماهیت کالبدی و فضایی شهری 
ایفا می کند و موجب تفــاوت کیفیت بصری مناطق 
شــمالی و جنوبی تهــران و جدایی گزینــی طبقات 
از اثــرات مدیریــت ناعادلانه خدمات و تســهیلات 
شهری می شود. در ســال های گذشته، اولویت بندی 
برنامه ریزی هــا به گونــه ای پیش رفت کــه امروزه 
توسعه نامتوازن و ناهمگون گریبان گیر این شهر شده 
است. به طوری که برخی مناطق دچار تحولات وسیع 
و رشــد غده ای شــده اند؛ اما در مقابل برخی دیگر از 
فقــدان خدمات و امکانات شــهری رنــج می برند. 
تحقیقات یک تیم دانشــگاهی دربــاره نوع و نحوه 
دسترســی پایتخت نشــینان به امکانــات و خدمات 
پراکنده در ســطح شــهر که براســاس سنجش ۳۲ 
شاخص اقتصادی، اجتماعی، تفریحی و... انجام شده 
اســت، این اختلافات را تأیید می کند و نشان می دهد 
فقط ۲۳ درصــد از جمعیت تهــران در محله های 
توسعه یافته زندگی می کنند که در پنج منطقه حائز 
بیشترین رتبه توسعه یافتگی به  ترتیب شامل مناطق 
شــش، سه، یک، دو و هفت ساکن هستند. در مقابل، 
۶۰  درصد مناطق تهران دارای کمترین سطح رفاه و 
توســعه هستند که این امر سبب شکاف عمیق میان 
مناطق شــمالی و جنوبی شــده اســت، شکافی که 
مانند دژی نامرئی از دو دنیای متفاوت خبر می دهد.  
متأســفانه رویکرد حاکم بــر نحــوه بودجه ریزی و 
گزارش عملکرد شــهرداری تهران به  صورت کمّی و 
ارقامی است؛ در صورتی که درباره نحوه بودجه ریزی 
برای مناطــق مختلف تهران صــرف افزایش کمّی 
سازمان ها و مراکز خدمات رســانی و وجود خدمات 
متناســب با سرانه اســتاندارد دلیلی بر توزیع بهینه 
این مراکز و دسترســی مناسب شــهروندان نیست؛ 
مســئله ای که باید در آن بازنگــری جدی و رضایت 
شــهروندان ارزیابی شود؛ همچنین علاوه بر مدیریت 
شهری، ســازمان ها و نهادهای متعددی در سطوح 
محلــی و ملی در به وجودآمدن ایــن اختلاف ایفای 
نقش کرده اند. به عنوان مثال با وجود آنکه مســئله 
امنیت و امنیت خاطر برای ســاکنان مناطق جنوبی 
تهران به ویژه اقشــار آسیب پذیر در اولویت است؛ اما 
حضور حداکثری نیروی انتظامی را در مناطق شمالی 
شاهد هســتیم.  توزیع نامناسب و اختلاف در سطح 
برخورداری یکی از مهم ترین عوامل ناپایداری توسعه 
در مادر شــهر تهران است. پایتخت پرجمعیت کشور 
و الگوی سایر شــهرها نقش اساسی در سطح ملی، 
منطقه ای و حتی بین المللــی بر عهده دارد؛ بنابراین 
پیشــنهاد می شــود که به منظور توسعه همه جانبه 
بخش های مختلف شهر و رفع نابرابری بین مناطق 
آن مدیریت شهری توجه بیشتری به مناطق محروم 
معطوف کند و اگر مســئله شکاف و توزیع نامتعادل 
امکانات و خدمات استمرار داشته باشد، مفهوم شهر 

پایدار به سرابی دست نیافتنی تبدیل می شود. 
* فعال حوزه اجتماعی و زنان

سودوکو
سودوکو Sudoku یك واژه ترکیبي 
ژاپني به معناي عددهاي بي تکرار 
است و امروزه به جدولي از اعداد 
گفته مي شود که به عنوان یك 
سرگرمي رایج در نشریات کشورهاي 
مختلف به چاپ مي رسد. 
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 ۸- اقامتگاه تابستانی- کلاه پادشاهی- دهبان ۹- ستون 
چوبی یا فلزی- نوعی ماده معدنی شبیه شیشه- از یک 
پدر و مادر ۱۰- درختی با برگ های پنجه ای- پاک کردن- 
ســرنیزه ۱۱- گمان- قطعــی برای کتاب- شــهری در 

انگلســتان- ساز اســتاد حســن ناهید ۱۲- الگو- کوه 
آتشفشــانی ایتالیا- تلاشــگر ۱۳- تلاوت کننده قرآن- از 
ملزومات ماهیگیری- بزرگ و مهتر ۱۴- از سلسله های 
حکومتی ایران که پیرو مذهب شــیعه بودند- شاعر و 
عارف ایرانی و صاحب کتاب زادالمســافرین ۱۵- آشنا- 

دیسک فشرده- دارای نوک بسیار باریک. 

افقی: 
  ۱- هفتمین پیشوای مسلمانان جهان که سالروز 
شهادتش را تسلیت می گوییم- برادر عرب ۲- گروه 
ورزشی- گریه با سوز و گداز- جنگلی زیبا در اردبیل 
۳- لوازم زندگی- از ادوات ورزش بدن سازی- ناچار 
۴- اهل مرو- برگشــتن- چهره ۵- نسبت دادن خطا 
به کســی- قــرارگاه- نهایی ۶- تکــرار یک حرف- 
پشــتوانه مالی مطمئن برای افراد شاغل- غذایی از 
گوشــت چرخ کرده و ســیب زمینی- خدای درویش
 ۷- قدرت و تحمل- شکرش واجب است- سرشت 
و نهاد ۸- حلال نیست- قلاب چند شاخه که گوشت 
را به آن می آویزند- واحدی در وزن ۹- مقابل دریا- 
بلند مرتبه- عقیده ۱۰- منقار کوتاه- تیغ موکت بری- 
معروف ترین پل خط راه آهن شمال کشور- عدد قرن 
۱۱- شب چره- مستی- سخن تحقیرآمیز ۱۲- قطار- 
مســجد تاریخی تبریز- اصطلاحی در ورزش کشتی 
۱۳- مــاه پاییزی- بــه وجود آوردن- زمــان آغازین 
۱۴- پرنــده آبزی با گــردن دراز- خرامنده- پاســخ 
مثبت ۱۵- قدم یکپا- فیلمی ســاخته محمدحسین 

مهدویان. 

عمودی: 
 ۱- پــدر آذری- آزمایــش- ژرف اندیشــی ۲- از 
یاران امام علی (ع) که در کوفه به شــهادت رســید- 
نــوع اســتفاده از زمین هــای یک منطقــه ۳- نفس 
برانگیزاننــده به بدی- نام ماندگار موســیقی آلمان- 
اســتخوان جلــوی قفســه ســینه ۴- پــاداش عمل 
خوب- رنگ ســیاه- اســم ۵- ترش و شــیرین- کره 

قانون هاي حل جدول سودوکو:
۱- در هر سطر و ستون باید اعداد یك 
تا ۹ نوشته شود. بدیهي است که هیچ 
عددي نباید تکرار شود. 
۲- در هر مربع ۳×۳ اعداد یك تا ۹ باید 
نوشته شود و در نتیجه هیچ عددي نباید 
تکرار شود.
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شــرق: در چنــد روز منتهی به پایــان مهلت تکمیل 
ثبت نام برای آرم طرح ترافیک شــهر تهران، تعدادی 
از شــهروندان که برای تهیه آرم طرح ترافیک رایگان 
خودروی هیبریدی به دفاتر خدمات الکترونیک شهر 
مراجعه کرده بودند، با تغییر رویکرد شهرداری تهران 
دربــاره این خودروهــا و الزام پرداخــت ۵۰درصدی 
هزینه طــرح ترافیک مواجه شــدند. اعتراض راه به 
جایی ندارد؛ چراکه پیش تر شــورای شهر تهران آن را 
تصویب کرده است و این شهروندان در دام تبلیغات 

شهرداری تهران افتاده اند. 
یعنــی خودروهایی که  خودروهــای هیبریــدی 
با ادغام دو  یا چند پیشــرانه انتقــال نیرو که به طور 
مســتقیم یا غیرمســتقیم به سیســتم انتقال قدرت 
وابسته هســتند، به حرکت درمی آیند، این خودرو ها 
جزء خودروهای پیشــرو در میان انبــوه خودروهای 
سبز در دنیا هستند؛ خودروهایی که تعداد معدودی 
از آنها با قســط هایی سرســام آور در ابتدا وارد ایران 
می شدند؛ اما در چند سال اخیر و با پیشرفت صنعت 
خودرو، تقریبا بیشتر خودروهای لوکس و گران قیمتی 
کــه در داخل تولید  یا از خارج کشــور وارد می شــد، 
برقــی یا هیبریــدی بودند و به این ترتیــب، تعداد این 

خودروها هم هر روز بیشتر شدند. 
از آنجایی که قوانین در کشــور مــا تغییرات زیادی 
دارد و در هــر دوره زمانی شــهروندان با تغییرات در 
نحوه پرداخــت، محتوا یــا مبالغ پرداختــی مواجه 
می شــوند، این الــزام پرداخت ۵۰ درصــدی هزینه 
طرح ترافیک اتفاق جدیدی نیســت؛ اما نکته شایان 
توجه این اســت که آیا برای چنیــن تغییراتی نباید از 
قبل اطلاع رســانی انجام شــود تا شــهروندان برای 
این تغییرات آمادگی داشــته باشند؟ شهروندانی که 
با روزنامه «شــرق» تماس گرفتند، به نوع برخورد و 
دســت انداختن مردم از ســوی شــهرداری معترض 
بودنــد و مطــرح می کردنــد: «پــول پرداختی طرح 
ترافیک شــاید برای کســی که فلان خودرو لوکس را 
خریداری کرده و سوار می شود، مبلغی سنگین نباشد؛ 
اما شــکلی از حقوق شــهروندی باارزش زیر ســؤال 
می رود و شــهروندان با مجموعه ای از بی اعتنایی به 
حقوق شــان مواجه می شوند». یکی از شهروندان که 

بــرای ثبت نام طرح خود به مرکز خدمات الکترونیک 
شــهر مراجعه کرده و پس از مشاهده این بدعهدی 
شــهرداری، در اعتــراض ثبت نام نکــرده بود، گفت: 
تعداد زیادی از شــهروندان مثل من که برای ثبت نام 
طرح خودروی هیبریــدی خود در آن روز به آن دفتر 
مراجعه کرده بودند، به این تصمیم یکباره شهرداری 
معتــرض بودند و تقریبا همه آنها نمی دانســتند این 

تغییر در سال جدید رخ داده است. 
این شــهروند تأکید کرد: در چند ماه اخیر که برای 
پرداخت عوارض خــودروی خود مراجعه داشــته، 
مراجع مربوطه در پلیس و سایر مراکز اعلام می کردند 
خودروهای هیبریدی برای ورود به طرح ترافیک آزاد 
هســتند و بدون پرداخت هزینه ای، فقط باید ثبت نام 
کنند و درســت به همین دلیل مبلغ عوارض بیش از 
مبلغ سایر خودروهاست و حالا با پرداخت ۵۰ درصد 
برای آرم طرح ترافیک، هم عوارض بیشــتر پرداخت 

کرده اند و هم ۵۰ درصد مبلغ طرح ترافیک را!.
مصطفی قنبرنژاد، مدیر واحد صدور آرم ســازمان 
ترافیــک، دی ســال ۹۴ درباره رایگان بــودن ثبت نام 
آرم طرح ترافیک ســال ۹۵ بــرای خودروهای برقی 
و هیبریــدی بــه شــکلی مجــزا در گفت و گوهــای 
مختلــف صحبت کرده بود. وی اعلام کرده بود ورود 
خودروهای هیبریدی و برقی به محدوده طرح ترافیک 

مانند ســال ۹۴، در صورت ثبت اطلاعات در سامانه 
و مراجعــه دارندگان این نوع خودروها به ســازمان 
طــرح ترافیک، می تواند آزاد و رایگان باشــد؛ چراکه 
این اقدام در جهت تشــویق و ترغیب شــهروندان به 
استفاده از حمل ونقل پاک و در راستای سیاست های 
محیط زیستی مدیریت شهری تهران صورت می گیرد. 
اما این مدیر شــهرداری تهــران و هیچ یک از مدیران 
دیگر شــهری، درباره تغییر این سیاست در سال ۹۶ و 
قراردادن ســهم ۵۰درصدی در پرداخت مجوز طرح 
ترافیک، صحبتی نداشتند. قنبرنژاد بیستم آذر ۹۵ در 
تشــریح برنامه طرح ترافیک سال ۹۶ در گفت وگو با 
سایت شهر نوشــت: شهرداری اعلام می کند در سال 
۹۶ نیز عبورومرور خودروهای هیبریدی و برقی مانند 
ســال جاری در صورت ثبت اطلاعات در سامانه، در 
محدوده طرح ترافیک آزاد و رایگان خواهد بود. گویا 
مســئولان در معاونت ترافیک تغییراتی را که درباره 
آرم طرح ترافیک رخ داد و مصوبه دیگری از شورای 
شــهر تهران بیرون آمد، دیگر اطلاع رسانی نکردند و 
به این ترتیــب، تعداد زیادی از شــهروندان با امید به 
اینکــه طرح ترافیک خــودروی هیبریدی آنها رایگان 
است، به دفاتر مراجعه کردند و بعد با شرایط دیگری 

مواجه شدند. 
مازیار حســینی، معــاون حمل ونقــل و ترافیک 

شــهردار تهران، این موضوع را در هر صورت مصوبه 
شــورا می داند و تأکید دارد که ایــن موضوع به تأیید 
شــورا و فرمانداری تهران رسیده و قانونا اجرا شده و 
مشــکلی وجود ندارد. او می گوید مصوبات بالاسری 
دربــاره اختصاص برخی امتیــازات برای خودروهای 
هیبریــدی، ربطی به مصوبات شــهر تهــران ندارد و 
می گوید: اینجا شــهر تهران است و قوانین خودش را 
دارد! او در پاسخ به این ســؤال که مبلغ در این زمینه 
مهم نیســت و مسئله نوع اعلام و برخورد با موضوع 
اســت، گفت: «من نمی دانم شــما دنبال چه چیزی 
می گردید». وی در پاسخ به این سؤال که این تصمیم 
در واکنــش به افزایش تعــداد خودروهای هیبریدی 
بوده که دیگر برای شــهرداری صرفــه ندارد؟ گفت: 
بلــه، تعداد افزایش چشــمگیری دارد. حســینی در 
ادامــه در تکمیــل حرف هایــش گفت: «شــما فکر 
می کنید کسی که خودرو هیبریدی خریده، برایش این 

قیمت اهمیتی دارد؟».
بــه گــزارش «شــرق»، به نظــر می رســد آنچه 
زمینــه اعتراض مــردم دربــاره طرح هــای ترافیک 
خودروهای هیبریــدی را فراهم کرده، پیش از قیمت 
و درنظرگرفتن درصــدی برای پرداخت، بی اعتنایی و 
بی توجهــی به برنامه ریزی و حقوق شــهروندی آنها 
بوده است؛ حقوقی که از نظر معاون ترافیک شهردار 
تهران موضوع چندان مهمی به ویژه برای پولدار های 
شهر نبوده و اهمیتی برای پاسخ گویی و اطلاع رسانی 
به موقع ندارد!. در تمام دنیا محرک ها و تشویق های 
مالــی و اجتماعی را برای شــهروندان در ســطوح 
مختلــف در نظر می گیرند تا در حفــظ و همراهی با 
محیط  زیســت همکاری داشته باشــند؛ در کشور ما 
هم قوانینی در همین زمینــه وجود دارد؛ اما به نظر 
می رســد این قوانین تــا جایی اجرائی می شــود که 
صرف و صلاح مالی برای شــهرداری ها داشته باشد 
یــا حداقل ضرر مالــی وارد نکند. اگرچه شــهرداری 
تهران با ۵۰ درصد ســهم مبلغ آرم طرح ترافیک این 
خودروهای هیبریدی، از آنچه امروز هست بی پول تر 
یا پولدارتر نمی شــود؛ اما سرمایه مهم تر و باارزش تر 
یعنی اعتماد عمومی و شــهروندی را زیر پا گذاشته و 

از دست می دهد. 

شهرداری تهران رایگان بودن ورود خودروهای هیبریدی به طرح ترافیک را برداشت

زیاد شدند، نمی صرفد
معاون شهردار : فکر می کنید کسی که خودرو ی هیبریدی خریده قیمت طرح ترافیک برایش فرقی دارد؟

زهره آشتیانى * شارمین میمندى نژاد *


