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دولت به خاطر منافع وزرا 
صندوق های بازنشستگی را

 رها نمی کند
رئیس سابق سازمان خصوصی با بیان اینکه تجربه  �

خصوصی سازی در ایران ترکیبی از تجربه اروپای شرقی 
و اروپای غربی اســت، گفت: یکی از مشــکلاتی که در 
خصوصی ســازی وجود داشته، بی ثباتی قوانین است. 
غلامرضا کردزنگنه، در گفت وگــو با خبر فوري گفت: 
یکی از مصادیق این بی ثباتی موضوع رد دیون است به 
طوری که در بستر قانون بودجه بدون هیچ محدودیتی 
شرکت ها را به عنوان رد دیون واگذار کردند. کردزنگنه 
موضوع سهام عدالت را از دیگر موضوعاتی عنوان کرد 
که منجر به انحراف در خصوصی ســازی شد و گفت: 
در بحث ســهام عدالت برخی از شرکت ها را با اعمال 
نفوذ برخی وزرا پس دادند، برخی از شرکت های خوب 
را برای دولت نگه داشتند و به جای آن شرکت های بد 
را واگذار کردند. در دنیا تمام صندوق های بازنشستگی 
خصوصی هســتند، در صورتی کــه در ایران مالکیت 
صرفا خصوصی اســت، ولی مدیریت دولتی اســت. 
دولــت به خاطر منافعی که وزرا دارند، مدیریت را رها 
نمی کند. او با اشــاره به اینکه به لحاظ شــکلی سهم 
دولت در دو خودروساز بزرگ کشور کمتر از ۲۰ درصد 
است، گفت: مدیریت خودروســازان در سیطره دولت 
اســت و دولت با فشار بر بخش خصوصی اعمال نظر 
می کند و اعضــای هیئت مدیره را تغییر می دهد. حتی 
اگر ســهم دولت در خودروسازی یک درصد هم باشد 

دولت باز اعمال نفوذ حداکثری می کند.

پیشنهاد افزایش ۱۵درصدی 
سود بازرگانی واردات موبایل

مسئول طرح رجیستری ستاد مبارزه با قاچاق در  �
واکنش به فــرار مالیاتی قابل توجه از محل واردات 
گوشی مسافری، از ارائه پیشنهاد جدید در خصوص 
افزایش ۱۵درصدی ســود بازرگانی واردات موبایل 
برای ایجاد رقابت بین واردات رســمی و مســافری 
خبر داد. حسین یوســفیان در گفت وگو با تسنیم،  با 
اشاره به پیشــنهاد جدید مطرح شــده درباره تغییر 
ســود بازرگانی واردات گوشــی بــرای ایجاد تعادل 
در بازار و حذف رانت ایجاد شــده برای گوشــی های 
مسافری گفت: بر اساس قانون سود بازرگانی کالای 
همراه مســافر ۲ برابر سود بازرگانی کالایی است که 
به صورت رســمی وارد می شــود و اساس پیشنهاد 

جدید بر تغییر این  نرخ بنا شده است. 

ادامه از صفحه 4

تله مبارزه با فساد
 ایــن از لحــاظ اخلاقي عین نئوفئودالیســم 
اســت و نشــان مي دهــد اخلاق در بخشــي از 
نظــام تصمیم گیري تنزل پیدا کرده که رویشــان 
نمي شود مانند اشــراف گذشته بگویند ما خون 
برتر داریم، می گویند ژن ما برتر اســت. بنابراین 
بــراي توجیه جایــگاه خود از یــک واژه علمي 
اســتفاده مي کنند. در زمینه هاي دیگر اقتصادي 
و اجتماعــي هم بــا همیــن واژگان نــو پیش 
مي روند که اگرچه نو اســت امــا دال بر همان 
اخــلاق فئودالي اســت و به این ترتیــب جایگاه 
خــود را تثبیت مي کنند. شــما تصــور کنید اگر 
مســابقه فوتبالي را بدون قانــون منطبق بر یک 
الگــو برگزار کنید، عــده اي در زمین بقیه را لگد 
مي زنند، با دســت توپ را پــاس مي دهند، اینها 
مي توانند و بقیه نمي توانند، به تدریج این اخلاق 
را مي خواهنــد به جامعه در اینجا تماشــاگران 
هم تســري دهند. تماشاچیان هم که این سؤال 
را مي پرسند که چرا عده اي مي توانند و دیگران 
نمي توانند، پاسخ مي شــنوند «ما ژن خوب/برتر 
هســتیم». آنها سعي مي کنند تماشــاگر را هم 
به پذیرش خشــونت و ایــن انحصارطلبي قانع 
کنند و حالا جامعه هــم تن نمي دهد. همین ها 
در عرصه جهاني هم به شکل دیگري بروز پیدا 
مي کند. من نمي گویم تمامي قوانین در ســطح 
بین المللي قوانیني اســت که به نفع کشورهاي 
جهان ســوم است اما شما نمي توانید در عرصه 
بین المللي فقــط با فروش نفــت عمل کنید و 
بگوییــد بدون اینکه قوانیــن را رعایت کنم، پول 
نفت را باید بپردازیــد. در عرصه بین المللي که 
دیگر نمي تــوان «ژن برتر» را طبیعي جلوه داد. 
کما اینکه در داخل هم این روند نارضایتي به بار 
آورده اســت. این مقاومت ارزنده اي که جامعه 
در برابــر ایــن وضعیت مي کنــد، دولتمردان را 
باید به خود بیاورد. با دو قانون شکســته و بسته 
نه تنها به جایي نمي رســیم بلکه فشار بیشتري 
به جامعه مي آید. جامعه روزبه روز بیشتر امکان 
بازتولید خود را از دســت مي دهد؛ چه برسد به 
اســتعلاي وجودي. طبق ماده ۲ قانون اساسي 
دولت موظف اســت زمینه استعلاي جامعه را 
فراهــم بیاورد و حداقل کالري مــورد نیاز را که 
بدن و کالبد انســان براي بازتولید خود نیاز دارد، 

ارائه کند.
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در پس بي تدبیري وزیر صنعت، معدن و تجارت اتفاق افتاد

واردات ممنوعه با کدهاي جعلی 
 کــه احتمالا فقــط پیچ و مهره هــاي آن باید در 
واحدهاي تولید خودروي داخلي بســته شود تا 
یك خودروي تمام چیني به بازار ایران تزریق شــود. همه این اتفاقات در 
پس بي تدبیري وزیری رخ مي دهد که تزریق پول بیشتر به صنعت را راه 
نجــات آن مي داند در حالي که یارانه هایي که به صنعت خودرو تاکنون 

تزریق شده، صرف تأمین قطعات مورد نیاز صنعت نشده است.
 احســان سلطاني، کارشناس اقتصادي، درباره آمار تولید خودرو در سال 
جاري نســبت به مدت مشابه سال قبل به «شــرق» گفت: ما درباره دو 
خودروساز بزرگ صحبت مي کنیم؛ خودروسازانی که تولیداتشان امسال 
روند شتابان نزولی در پیش گرفت. این پژوهشگر اقتصادی، در گفت وگو 
با «شــرق»، به این آمار اشاره کرد و گفت: تولید خودروهای سواری گروه 
پژو تولید ایران خودرو در ۱۱ماهه ســال ۱۳۹۷ نصف شــده اســت.   او 
ادامــه مي دهد: در ۱۱ماهه ســال ۱۳۹۷، تعداد ۲۲۲ هــزار خودرو گروه 
پژو در ایران خودرو تولید شــد که ۴۶ درصد نســبت به مدت مشــابه در 
ســال ۱۳۹۶ (بــا تولید ۴۰۸ هزار خــودرو)، کاهش نشــان می دهد.  به 
گفته سلطاني، کاهش شــدید تولید خودرو نشان می دهد  تولید خودرو 
به شــدت به واردات وابســته اســت. البته لازم به یادآوري است  میزان 
تولید در شــرکت هاي اقماري ایران خورو ممکن است متفاوت باشد. در 
گروه پراید تولیدي شــرکت ســایپا، ۲۱۲ هزار خودرو در ۱۱ماهه سال ۹۶  
تولید کردیم که نســبت به مدت مشابه سال جاري که تولید به رقم ۱۳۱ 
هزار خودرو رسیده است، کاهش ۳۸درصدي را نشان مي دهد.  او ادامه 
مي دهد: میزان تولید در ماه هاي مختلف هم نوساناتي داشته است. مثلا 
در بهمن ماه امســال تولیــد به زیر ۱۰ هزار خودرو در این گروه مي رســد 
در حالي که در بهمن ســال گذشــته، ۲۱ هزار خودرو تولید شــده است. 
بــه این ترتیب، تولید به کمتــر از نصف در این ماه کاهش مي یابد و روند 
تولید نزولي مي شــود. از آمارهاي یادشــده نتیجه اي که مي توان گرفت، 
این است که تولید خودرو در ایران  حداقل حدود ۴۰ درصد کاهش یافته 
است. این در حالي اســت که گروه پژو و سایپا قطعات تولید داخل آنها 
بالا و برند آنها ایراني اســت و مثل خودروهاي دیگــر چیني نبوده و به 

واردات قطعه وابسته نیستند.
 بي توجهي خودروسازان به تبعات تحریم

این کارشناس اقتصادي درباره تأثیر تحریم ها بر صنعت خودروسازي 
بیــان کرد: ما یك ســابقه تحریم قبلي هم داشــتیم در آن مقطع دچار 
ســقوط تولید خودرو شدیم. این قضیه مربوط به امروز نیست. ما در پنج 
تا شــش سال گذشته، این تجربه را داشــتیم. در تحریم هاي قبلي، تولید 
خودروي سواري ایران بالاترین لطمه را در میان سایر رشته هاي صنعتي 
دید. خودروي داخلي بالاترین کاهش تولید را نســبت به پتروشــیمي ها 
و ســایر صنایع تجربه کرد. بالاترین میزان کاهــش تقریبا متعلق به این 
گروه ها بود. تا جایي که مي توانم بگویم خودروسازان از همه بیشتر دچار 
کاهــش تولید شــدند. او اضافه کرد:  نگاهي به آمارهــا نیز این نکته را 
تأیید مي کند. در سال ۹۰ بر اساس آمارهاي بانك مرکزي تولید خودروي 
ســواري یك میلیون و ۴۱۰ هزار دستگاه بود که این میزان تولید در سال 
۹۱ به ۸۰۰ هزار دســتگاه خودرو رسید. در ســال هاي ۹۲، ۹۳، ۹۴ و ۹۵ 
به ترتیــب ۶۳۰ هزار، ۹۰۰ هزار و یك میلیون و ۹۶ هزار دســتگاه خودرو 
تولید شــد. حجم تولید در ســال ۹۶ به یك میلیــون و ۴۴۰ هزار خودرو 
رسید. یعني مي بینیم  تحریم ها اثر تندي روي تولید خودرو داشته است. 
اکثر مردم و مقامات مي دانستند  با تحریم ها مواجه مي شویم اگر به این 
مسئله  بین مردم کمتر توجه مي شده است، دولتمردان و سیاست گذاران 
نباید به این مســئله بي تفاوت باشــند. آنها مي دانســتند  قرار است این 

تحریم ها رخ دهد. 
سلطاني ســخنان خود را با طرح این پرســش که  با وجود اطلاع از 
اعمال تحریم ها، چرا دولت و خودروسازان آمادگي لازم را کسب نکردند، 

ادامه داد.
او بیــان کــرد: خودروســازان در مدت شــش ماهه ابتداي امســال، 
تولیدشــان به همان نصفي کــه در تحریم قبلي بود، رســید. این یعني 
به شــدت تحریم ها روي آنها تأثیر داشته است به همین دلیل مي گوییم 
کــه صاحبان این صنعت آمادگي لازم را کســب نکردند. این اقتصاددان 
گفت: خودروســازان با توجــه به اینکه دولت از آنها به شــدت حمایت 

مي کند و در این چند سال بارها این حمایت ها را دیده ایم، یك سري کارها 
کردند. اگرچه این احتمال وجــود دارد که آنها به دلیل اعمال تحریم ها 
نتوانســته اند قطعات و لــوازم به ایران وارد کنند، امــا آمارهاي گمرکي 
نشان مي دهد در شش ماهه اول سال جاري، به میزان ۶۴۰  میلیون دلار 
قطعات و موتور و اجزاي خودرو به وســیله خودروسازان به کشور وارد 

شده است.
 ارز ۴۲۰۰ توماني صرف واردات خودروی کامل شد

ســلطاني گفت: وقتي به ایــن آمارها نگاه مي کنیم، در مقایســه با 
شــش ماهه ســال قبل، ۹ درصد ارزش واردات بیشتر شده است. ما در 
 CBU جدول واردات یك ســتون با عنــوان خودروهــاي نیمه آماده یا
داریــم. این خودروهــا ۹۰ درصدشــان مربوط بــه خودروهاي چیني 
موجود در بازار اســت. ۹۰ درصد این خودروها با یك کد تعرفه فرعي 
وارد مي شــود که کد تعرفه اســتاندارد جهاني نیست و یك کد تعرفه 
«من درآوردي» اســت. وقتي به فهرســت ها نگاه مي کنید، به واقعیت 
تلخي مي رســید. یك میلیارد و ۹۵۰ میلیون دلار خودروي نیمه آماده و 
آماده که ۹۰ درصد آنها چیني اســت، به کشــور وارد شــده است.  او 
اضافه کرد: با انجام یك ســري اقدامــات ابتدایي مثل رنگ زدن تایر و... 
روي بخشــي از قطعــات خودروهاي نیمه آماده، اســم تولید ۳۰ تا ۴۰ 
درصد ســاخت داخل هم روي این خودروها مي گذارند که نوعي کلاه 
قانوني اســت. دولت چین این خودروها را به اســم خودروي آماده به 
ایران صادر مي کند؛ اما در آمار ایران به صورت کد فرعي وارد مي شود. 
خودروســاز چیني این ماشین ها را به عنوان قطعه به ایران نمي فرستد. 
رقم واردات این خودروهاي نیمه آماده هم ســنگین اســت. بررسي ها 
نشــان مي دهد کــه ۷۵ درصد از حجــم قطعات وارداتــي مربوط به 
خودروهــاي نیمه آماده اســت. واردات خودروهاي آماده امســال ۲۸ 
درصد در مقایســه با شــش ماهه ســال قبل افزایــش دارد. همچنین 
واردات خودروهاي نیمه آماده و CKD و... در سال جاري در مقایسه با 

مدت مشابه سال قبل ۲۳ درصد رشد داشته است. 
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