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تاکتیک تکراری
اگر سازوکار حساب وکتاب دار و البته ضمانت داری 
در زمینه نظارت بر عملکرد رســانه وجود می داشت، 
بی تردید باید کسی که چنین تصمیمی را گرفته است؛ 
از ســردبیر تا کارگــردان و حتی مدیر شــبکه و رئیس 
ســازمان، بی درنــگ مورد ســؤال و بازخواســت قرار 
می گرفت و از افکار عمومــی به خاطر رفتار او پوزش 
خواســته می شد. ازسوی دیگر معتقدم این کار به طور 
غیرمســتقیم توهین بــه ملت ایران اســت چراکه به 
منتخب قانونی آنها که رئیس جمهور کشــور اســت، 
اهانت شــده. تو گویی نوعــی بی حرمتی مضاعف به 
افکار عمومی با این اتفاق روی داده اســت، اما جالب 
اینجاســت رســانه ای این روش را به کار می برد که در 
بســیاری از برنامه های شــعارگونه و کلیشــه ای اش، 
به عنوان احترام به نظر مردم دربه در می گردد به دنبال 
ســوژه هایی که به ظاهر نقد و گلایه و نظر و شــکایت 
مردم را از وضعیت اداره کشور عنوان کنند و بعد آنها 
را از موضع کنار مردم قرارگرفتن با یک وجهه مردمی و 
پز احترام به مردم نمایش می دهد. این همان داستان 
قدیمی باورکردن قسم حضرت عباس پز مردمی و دم 
خروس قطع ســخنان منتخب مردم است و ماجرای 
تکراری این رســانه. به نظر مي رســد تا از یک موضع 
انتقادی جدی با این رویه ها برخورد و واکنش مناسب 
نســبت به آنها نشــان داده نشــود، مجددا هم تکرار 
خواهد شد. گمان می کنم بیشــترین مسئولیت درباره 
این اتفاق مربوط به رده های مدیریتی این سازمان است 
که انتظار دارند در فضای بســیار باز و آســان ارتباطی 
کنونی جایگاهی نزد مخاطبان داشــته باشند و به هر 
آب وآتشی می زنند و بودجه های نجومی غیرقابل قیاس 
بــا هر رادیو و تلویزیونی در جهان را مصرف می کنند و 
نتیجه نمی گیرند. کاش به جــای این همه، یک بار فکر 
می کردند پیامد حتی یک مورد شبیه آنچه دیروز اتفاق 
افتاده، فروریختن کاخ خیالی اعتماد مخاطب به رسانه 
اســت و چــاره درد را از اینجا دوا می کردنــد. اگر این 
اتفاق آنچنان که در خبرها آمده اســت رخ داده باشد، 
ای کاش رئیس جمهور به عنوان مجری قانون اساسی 
و همچنین رئیس یکی از قوای ســه گانه که مسئولیت 
نظارت بر عملکرد رسانه را دارد، نه در دفاع از شخص 
خودش یا به خاطر قطع سخنانش بلکه به عنوان وکیل 
اراده ملی و افکار عمومی که حق اطلاع یافتن و شنیدن 
و مشاهده کردن سخنان رئیس جمهورشان را داشته اند 

با این موضوع تا هرجایی که لازم باشد برخورد کند.

دولت اطلاعاتی و  تحول ساختاری
 در علــوم سیاســی و سیاســت گذاری عمومی به 
بحث گذاشــته خواهد شد تا تکلیف سیاست گذاران و 
تصمیم گیران را در مواجهه با موضوعات و مسائل ارائه 
خدمات عمومی تعیین کند؛ اما همه اینها در آینده ای 
نه چنــدان دور رخ خواهد داد، در پشــت دروازه های 
«پاســتور» هم نیســت؛ بلکه از ما گذر کرده است؛ اما 
هنوز دیوان سالاری ما و علوم سیاسی ایرانی از خوانی 

که غول فلکِ تکنولوژی غارت کرده، بی خبر است.
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خبر

زنگنه: از ورود وزارت اطلاعات 
استقبال مي کنیم

خانــه ملت: وزیــر نفت بــه بررســی الگوی  �
قراردادهــای جدیــد نفتــی در مجلــس اشــاره 
کرد و گفــت: مجلس و دولــت در زمینه الگوی 
قراردادهای جدید نفتی با یکدیگر تعامل داشــته 
و اختلاف نظــری در ســطح کلان ندارنــد. بیــژن 
نامدارزنگنــه همچنین درخصــوص ورود وزارت 
اطلاعات بــه موضوع آتش ســوزی های اخیر نیز 
خاطرنشان کرد: ورود وزارت اطلاعات به موضوع 
آتش سوزی ها، مثبت و خوب است و وزارت نفت 
از بررسی این موضوع استقبال می کند تا سوء نیتی 

در برخی مراکز وجود نداشته باشد.
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شــرق: همواره به بندر شهید رجایی، به عنوان یک بندر کانتینری شناخته شده 
در منطقه، توجه شــده اســت. ورود چهار  هزار کامیون و کانتینر در هر روز از 
گمرک بندرعباس برای کشــوری با وسعت ایران چندان درخور توجه نیست؛ 
اما از همین میزان نیز فقط ۱۵۰ کانتینر بازرســی مي شــود. وجود دو دستگاه 
«ایکس ری» برای بازرسی کانتینرها، سبب شده اسکن آنها به صورت نمونه ای 
انجام شــود و ســه هزارو ۸۵۰ کانتینر دیگــر در انتظار بازرســی در گمرکات 
داخلی روانه داخل کشــور شــوند. این رقــم نشــان دهنده نظارت نکردن بر 
حدود یک میلیون و ۳۸۶هزار (۱۴ میلیون) کانتینری اســت که در کل ســال از 
این گمرک وارد کشور می شوند. محمدجعفر منتظری، دادستان کل کشور، به 
موضــوع نظارت نکردن بر کانتینرها اعتــراض و درعین حال بر ضرورت کنترل 
و بازرســی و مراقبت از مرزها تأکید کرد و گفت: «ما در مرزها مشــکل داریم، 
به طوری که جابه جایی مواد مخدر از مرزهای خاکی به آبی در اثر نبود کنترل 
کامل نســبت به وســایل، خودروها و کانتینرهایی که از بندر خارج می شــود، 
صورت می گیرد و ما شنیده ایم چهار  هزار کامیون و کانتینر هر روز از بندرعباس 
وارد کشور می شــوند که فقط ۱۵۰ کامیون مراقبت، کنترل و بازبینی می شود؛ 
یعني ســه هزارو ۸۵۰ کانتینر و کامیون بدون اینکه بازرسی شوند از مرز خارج 
می شوند و به داخل می آیند. این در حالی  است که ممکن است محتوای آنها 

کالاهای مجاز، غیرمجاز و یا مواد مخدر باشند».
  گمرک مقصر نیست

مسعود دانشمند، رئیس هیأت مدیره فدراسیون حمل ونقل ایران، در گفت وگو 
با «شرق» دراین باره می گوید: اگر قرار باشد در بندرعباس همه کانتینرها بازرسی 
و ترخیص شــوند، گمرکات داخلی دیگر مفهومی نخواهد داشــت. مقصد اگر 
شــهرهای دیگر باشد، طبیعی اســت که کانتینر بدون اینکه باز و بازرسی شود، 
از گمرک بندرعباس عبور می کند تا در گمرک مقصد در حین ترخیص، بررســی 
شود. دانشــمند با تأکید بر اینکه گمرکات مرزی ما عمدتا محل عبور هستند نه 
محل ترخیص کالا، می افزاید: در گمرکات مرزی کشــور، با دستگاه «ایکس ری» 
کانتینرهای ورودی را بررسی می کنند تا مطابق اسنادی باشد که ارائه می شود؛ 
اما ازآنجاکه دســتگاه ایکس ری به تعداد کافی در گمرک نداریم و بودجه کافی 
در اختیار گمرک نیست تا بتواند به تعداد کافی دستگاه ایکس ری در بندر مستقر 

کند؛ بنابراین به صورت نمونه ای کانتینرها را بازرسی می کنند. 
  سرمایه گذاری ۴۰۰میلیاردی برای استقرار هر دستگاه ایکس ری

او با تأکید بر اینکه برای اســتقرار هر دستگاه ایکس ری، به سرمایه گذاری 

حــدود ۴۰۰میلیارد توماني نیاز اســت، می گوید: گمرک بودجــه دولتی لازم 
برای مســتقرکردن دســتگاه ایکس ری در گمــرکات را نــدارد؛ بنابراین برای 
سرمایه گذاری بخش خصوصی در این بخش، از هیأت دولت مجوز دریافت 
کرده تا بخش خصوصی به این بخش وارد شــود و کارمزد را دریافت کند و 
فقط نظارت بر عهده گمرک باشد.  دانشمند با بیان اینکه حداقل به ۱۰ دستگاه 
ایکس ری در بندر شــهید رجایی نیاز است، می گوید: درحال حاضر اگر گمرک 
با همین دو دســتگاه به بازرسی کانتینرها بپردازد، صفي طولانی راه می افتد 
که موجب اعتراض صاحبان کالاها و تراکم در گمرک می شــود. اگر کانتینرها 
را بازرســی هم نکند، مؤاخذه مي شــوند؛ در نتیجه چــاره ای ندارد جز آنکه 
به صورت رندومی به بازرسی آنها بپردازد؛ بنابراین باید اول امکانات کافی در 
اختیار گمرک بگذاریم و ســپس، از آن توقع داشته باشیم. او در پاسخ به این 
پرسش که چرا بخش خصوصی برای ســرمایه گذاری وارد این بخش نشده 
اســت، می افزاید: قطعا این کار برای بخش خصوصی سودآوری نداشته که 
وارد عمل شود. به همین دلیل باید به دنبال فرمول دیگری برای حضور بخش 
خصوصی در این بخش بود؛ بهتر است دولت و گمرک با بخش خصوصی در 
این زمینه رایزنی کند تا به راه حلی دست یابند. رئیس هیأت مدیره فدراسیون 
حمل ونقل ایران تصریح می کند:  کانتینر ها پلمب هســتند و پس از اینکه در 
گمرک مرزی، اظهار می شوند تا ورود به گمرک داخلی، مسئولیت آن بر عهده 

شرکت حمل ونقلی است که ورود و خروج این کانتینرها را تضمین می کند و 
در اینجا هیچ مسئولیتی بر گردن گمرک نیست. به گفته او، در گمرک مقصد، 
تک تک کانتینرها بررسی و تخلیه می شوند و محتوای آنها بررسی خواهد شد. 
حتی اگر کانتینر به انبار منتقل شود، محتویات کنترل می شود و پس از تطبیق 
کالاها با اظهارنامه، اگر مســتندات لازم را برای ترخیص داشته باشند، اجازه 
ترخیص به آنها داده می شــود. دانشــمند با تأکید بر اینکه اگر کالای قاچاق 
از طریق غیرگمرک وارد کشــور شود، گمرک مسئول آن نیست، می افزاید: بین 
گمرکات فاصله وجــود دارد که می تواند از این مرزها کالاهای مختلف تردد 
داشته باشد. مســئولیت گمرک در محدوده ای که فنس گمرکی وجود دارد، 
خواهــد بود و بیرون از این محدوده هرچه باشــد، بر عهده مرزبانی اســت. 
به گفته او، بندرعباس به عنوان گمرکات کانتینری کشــور، ۹۰ درصد واردات 
کانتینــری را بر عهده دارد و فقط ۱۰ درصد ورود کانتینرها از طریق دو گمرک 

بندر امام و بندر بوشهر انجام مي شود. 
  هر نظارت حداقلی، قاچاق نیست

قاسم خورشیدی، سخنگوی ستاد مرکزی قاچاق کالا و ارز نیز در گفت وگو 
با «شــرق» با بیان اینکه هر نظارت حداقلی، همان قاچاق نیســت، می گوید: 
لزوما کانتینری که بازرسی نمی شود، قاچاق نیست و باید به آن، عنوان نظارت  
حداقلی داد. به گفته خورشیدی، نظارت های مبتنی بر اسکن از طریق دستگاه 
ایکس ری با حجم عملیات ترخیص کالا در بندر شــهید رجایی تطابق ندارد؛ 
بنابرایــن گمرک می تواند بر انواع دیگر بازرســی نیز تمرکز کنــد.  او در ادامه 
می افزاید: لزوما همه کانتینرها دلیلی ندارد به صورت ایکس ری بررسی شود و 
به شیوه های دیگر هم امکان کنترل وجود دارد. گمرک اکنون تلاش می کند از 
راه هــاي دیگر این کنترل ها را انجام دهد تا ورود کالای قاچاق از طریق مبادی 
رســمی حداقلی شود.  ســخنگوی ســتاد مرکزی قاچاق کالا و ارز درباره این 
راهکارها تصریح می کند: گمرک باید به دنبال آن باشــد تا اســناد منشأ کالا با 
اصالت بیشــتری در اختیارش قرار گیرد. به بیان دیگر، براساس اسناد منشأیي 
که فروشنده و تولیدکننده در کشور دیگر ارائه می دهد، می تواند نظارت لازم را 
داشته باشد. فقط کافی است رصد کند در گمرک مبدأ دقیقا چه چیزی از سوی 
فروشــنده یا تولیدکننده، اظهار شده است.  به گفته او، اکنون گمرکات کشور با 
توجه به ارتباطات سیســتمی منطبق با کنوانسیون بین المللی بین گمرکات، 
از شرکت های بین المللی دیگر اســناد لازم را دریافت می کند تا به این ترتیب 

نظارت دقیق تری بر ورود و خروج کانتینرها داشته باشد. 

شــرق: ضرب الاجل شــرکت ملي پخش فراورده هاي 
نفتي بــراي پرداخت بدهــي ایرلاین هــا از اول مهرماه 
ســبب شــده تا اکنون ایرلاین ها نگران اختلال در انجام 
تعهدات خود به مردم باشــند. امري که به گفته مشاور 
رئیس ســازمان هواپیمایي کشــوري، مي تواند منجر به 
تأخیرهاي بیشــتر یا حتي لغو شدن برخي پروازها شود. 
او در گفت وگوي خود با «شــرق» به عنوان نمونه اشاره 
کرده جلوگیري از ســوخت گیري یکي از ایرلاین ها در لار 
به دلیل وجود بدهي، سبب شده این هواپیما مجبور به 
سوخت گیري در دوحه شود که همین مسئله مسافران را 
دچار مشکل کرده است. ایرلاین ها با تأکید بر پایبندي به 
اجراي تعهدات خود براي پرداخت بدهي ها، از شرکت 
ملي پخــش فراورده هــاي نفتي درخواســت کرده اند 
ضرب الاجل مهرماه را به تأخیر بیندازد، زیرا یك ماه زمان 
مي برد تا شرکت هاي هواپیمایي طلب هاي خود در ازای 
فروش بلیت از مبــادي مربوطه دریافت کنند. امري که 
سخنگوي شــرکت ملي پخش فراورده هاي نفتي آن را 
منطقــي نمي داند و تأکید مي کند مشــکلات اقتصادي 
ایرلاین ها به خود آنها مربوط است. حالا بر همین اساس 
ایرلاین ها اقــدام به نامه نگاري با وزیــر نفت کرده اند تا 
شاید چاره اي برای این مشکل بیابند. این همه در حالي 
است که اکنون وزارت نفت نیز دچار مضیقه مالي است 
و ضــرورت دارد برای وصول بدهي هاي خود به صورت 

جدي وارد عمل شود.
  امکان تأخیر یا کنسل شدن پروازها

رضا جعفرزاده، مشاور رئیس و مدیر روابط عمومی 
ســازمان هواپیمایی در گفت وگو با «شرق» با بیان اینکه 
ضرب الاجل شــرکت ملي پخش و پالایش درخصوص 
دریافــت نقدي از طریــق کارت روند عــادي پروازها را 
مشکل ساز مي کند، مي گوید: اقدامات سازمان هواپیمایي 
کشــوري در همکاري نزدیك با مســئولان شرکت ملي 
پخــش و پالایش انکارشــدنی نیســت.وي افــزود: به 

گونه اي که پس از اقدامات سازمان هواپیمایي کشوري، 
شــرکت  هاي هواپیمایي بــا انضباط مالي ایجادشــده 
بــه پرداخت هاي جاري خــود اقدام کرده انــد و درباره 
بدهي هاي گذشــته خود نیــز برنامه ریزي هایــي را در 
دستور کار قرار داده اند. جعفرزاده گفت: اگرچه سازمان 
هواپیمایي کشــوري، چشــم انداز تصمیمات اتخاذشده 
را تأییــد مي کند اما اقدامات اخیر شــرکت ملي پخش 
و پالایش و تعییــن ضرب الاجل بــراي پرداخت نقدي 
شــرکت هاي هواپیمایي از طریق کارت را موجب ایجاد 
چالش در تعهدات شــرکت هاي هواپیمایي براي انجام 
پروازهایشــان مي داند. بنابراین انتظار مي رود شــرکت 
پخــش و پالایــش زمان اجــرا و احیانــا تجدیدنظر در 
پروســه دریافت ها و زمان اجراي تصمیــم مذکور را به 
زمان مناســب تري موکول کند تا زمینــه انجام اهداف 
پیش روي فراهم شــود و بــه روند خدمات رســاني به 
مســافران پروازهــا لطمه اي وارد نشــود. مدیــر روابط 
عمومي ســازمان هواپیمایي کشــوري تصریح کرد: آن 
دســته از شــرکت های هواپیمایی که برای وصول پول 
بلیت فروخته شــده از طریق آژانس ها و اینترنت اقدام 
می کنند، یک ماه طول می کشــد تا طلب خود را وصول 
کنند اما این مســئله در ایــن ضرب الاجل در نظر گرفته 
نشده است. بنابراین با این روش پروازهای ما به مشکل 
برمی خورد و احتمال تأخیر و کنسل شــدن آنها بســیار 
بالا مــی رود. جعفرزاده با بیان اینکه این مســائل را در 
جلســات زیادی با حضور شرکت پالایش و شرکت های 
هواپیمایی مطرح کرده ایم، گفت: شرکت ها بدهي  هاي 
جــاری خود را پرداخــت مي کنند و اگر بدهی گذشــته 
داشته باشند، برای پرداخت آن برنامه ریزی مي کنند، اما 
در این روش مثل این است که ما عملا پروازها را متوقف 
کنیم. او با بیان اینکه ســال های گذشــته شرکت پخش 
و پالایش به شــکل اعتباری با شــرکت های هواپیمایی 
در تعامل بــود، افزود: ما هم نمی گوییم باید ماه ها بعد 

پــول را بگیرند؛ حرف ما این اســت که بایــد زمان داده 
شود تا شــرکت ها بتوانند تعهدات خود را انجام دهند. 
جعفرزاده با اشــاره موردي به ایجاد اختلال ها به سبب 
جلوگیري از سوخت گیري هواپیما به علت وجود بدهي، 
گفت: اختلال هاي ناشــي از وجود بدهــي و جلوگیري 
از ســوخت گیري در کشــور ایجاد مشــکل کرده است. 
به عنوان مثال، یکــي از ایرلاین ها به مقصد دوحه پرواز 
داشته  و قصد داشت در لار سوخت گیري کند، اما اجازه 
پیدا نکرده و به دوحه رفته است؛ اینها اختلال و مشکل 
در روند پروازها ایجاد می کند. او با بیان اینکه نرخ بلیت 
ایرلاین ها پیش از آزادســازي نرخ بلیت ها منطقي نبود 
و بیشــتر آنها متضرر مي شــدند، افزود: تلاش ایرلاین ها 
این بوده تا پس از آزادســازی نرخ بلیت هواپیما نسبت 
بــه بدهي هاي معوقه خود اقدام کنند، اما این مســئله 
کمي زمان بر اســت. به گفته او، شرکت های هواپیمایی 
مکاتباتی با وزارت نفت انجام داده اند که امید است به 
نتیجه برسد، اما اگر این مکاتبات به نتیجه نرسد، احتمال 

دارد در سطوح بالاتر به این مشکلات رسیدگي شود.
  نامه ایرلاین ها به وزیر نفت

دبیر انجمن شــرکت های هواپیمایی بــا بیان اینکه 
نامــه ای از ســوی ایرلاین ها بــرای تعویــق در اجرای 
کارتی شدن ســوخت به وزارت نفت ارسال شده است، 

گفت: ایرلاین ها آمادگی اجرای این طرح را ندارند.
مقصود اسعدی ســامانی در گفت وگو با مهر گفت: 
شــرکت های هواپیمایی به وزارت نفت اعلام کردند که 
اکنون زمان مناسبی برای اجرای این طرح نیست زیرا در 
شرایط «های سیزن» هستیم و تعداد زیادی پرواز روزانه 
انجام می شــود و این طرح ممکن اســت اختلالاتی را 
به وجود آورد. وی افزود: جلســات مشترکی با سازمان 
هواپیمایی کشوری برگزار شده و نامه ای از سوی سازمان 
هواپیمایی به وزارت نفت ارسال شده تا اجرای این طرح 
را به تعویق بیندازند. دبیر انجمن شرکت های هواپیمایی 
با اشــاره به اینکــه همچنین شــرکت ها از بانک ملت 
به عنوان بانک عامل درخواســت کرده اند تا تسهیلاتی 
را بــرای این طرح در نظــر بگیرد، اظهــار کرد: منتظر 
دستور وزیر نفت هستیم تا اجرای این طرح را به تعویق 
بیندازد. سامانی درخصوص بدهی ایرلاین ها به شرکت 
پالایــش و پخش فراورده های نفتــی، گفت: از ابتدای 
امســال ضمانت نامه ای از ســوی شرکت ها به شرکت 
پخش داده شده و پول سوخت به طور کامل پرداخت 

شــده ضمن آنکه صورت حساب این پرداخت ها هم به 
شرکت ها داده شده است. وی با اعلام اینکه شرکت های 
هواپیمایی از ابتدای امسال تاکنون معوقه ای بابت پول 
سوخت ندارند، افزود: فعلا موضوع بدهی های معوقه 
مطرح نیست و بحث هزینه های جاری است که تاکنون 
هم شــرکت ها آن را پرداخــت کرده انــد. دبیر انجمن 
شــرکت های هواپیمایی ادامه داد: تقاضای ما این است 
که این طرح یک یا دوماه دیگر که تعداد پروازها کاهش 
می یابد به اجرا برسد ضمن اینکه به صورت مرحله ای در 
یک فرودگاه اجرائی شــود پس از آن در تمام فرودگاه ها 

اجرا شود.
ربطی  پخش  شرکت  به  ایرلاین ها  اقتصادی  مشکل    

ندارد
ســخنگوی شــرکت ملی پخش فراورده های نفتی 
امــا در ایــن رابطه گفتــه: اجرای طرح ســوخت گیری 
نقــدی ایرلاین هــا در فرودگاه هــای کشــور بر اســاس 
دســتورالعمل هایی بــوده که به شــرکت ملی پخش 
فراورده های نفتی ابلاغ شده و تا زمانی که این دستورات 
تغییری نکنند، ما به عنوان مجری آن را به شــکل کامل 
اجرائی خواهیم کرد. داوود عربعلی در گفت وگو با ایسنا 
تصریح کرد: طبق سیاســت جدید، نه تنها شــرایط برای 
ایرلاین ها سخت نشــده که حتی با اضافه شدن دستگاه 
پوز در فرودگاه ها تسهیلاتی نیز در اختیار آنها قرار گرفته 
اســت تا به راحتی هزینه مربوط به سوخت را پرداخت 
کنند. به گفته وی، این طرح که برای ســالیانی طولانی 
اجرای آن در دســتور کار قرار داشــته، سرانجام از امروز 
اجرائی شــده اســت و قطعا تا زمانی که قوانین ابلاغی 
تغییری نکنند، لازم الاجرا باقی خواهد ماند. ســخنگوی 
شــرکت ملی پخش فراورده های نفتی در پاسخ به این 
ســؤال که آیا با توجه به دریافت نکردن نقدی ایرلاین ها 
امــکان آن وجود نــدارد که پرداخت ها نیز با سررســید 
چندروزه انجام شــود، تأکید کرد: ما مســئول شــرایط و 
ساختارهای اقتصادی ایرلاین ها نیستیم. شرکت پخش 
به عنــوان مجری، تابع قوانین ابلاغ شــده اســت و اگر 
این شــرایط برای شــرکت های هواپیمایی دشوار است، 
خودشــان باید فکری به حال آن بکنند. عربعلی ادامه 
داد: این موضــوع که احتمال دارد هواپیمای ایرلاینی با 
معضل کمبود نقدینگی در یک فرودگاه مواجه باشد نیز 
مسئله ای است که شرکت های هواپیمایی باید فکری به 

حال آن  بکنند.

ارز و طلا

ارز   
دلار آمریکا

یورو
پوند
درهم

قیمت(تومان)
3541
4010
4628
970

تغییر
+4
-2
+5
+3

طلاو سکه   
طرح قدیم
طرح جدید

نیم
ربع

گرمى
گرم 18 عیار
اونس (دلار) 

قیمت 
1,111,000
1,113,500
559,000
289,000
182,000
113,300
1336.8

تغییر
-3000
+1500
-1000
-1000

-
-100
-5,3

بورس

اعلام پیش بینی برای شهریوری ها

دیروز شاخص ها تقریبا تغییر چندانی نداشتند. در  �
چند روز اخیر شــرکت هایی که ســال مالی آنها پایان 
شهریور اســت، پیش بینی درآمد سال مالی آتی خود 
را اعلام کردند. شــرکت «ایران ارقام» با وجود افزایش 
۲۲۱ درصدی در فروش دستگاه های خودپرداز  ای تی ام 
خود، ســود خود را ۹٫۶ درصد کاهش داده اســت. با 
بررسی صورت های مالی مشخص می شود که شرکت 
با افزایش بهای تمام شــده و کاهش حاشــیه سود از 
۱۵ درصد به ۱۱ درصد روبه رو اســت. شایعاتی درباره 
حضــور این شــرکت در زمینه ســودآور صندوق های 
فروشــگاهی در بورس پخش شــده که شرکت آن را 
تکذیب کرده اســت و تنها درآمد محدودی در قلمرو 
فروش تجهیــزات جانبی دارد که تأثیــری بر افزایش 
درآمد این شرکت نخواهد داشــت؛ بازاری که با ورود 
کنتورســازی ایران به آن توانســته ســود سرشاری را 
نصیب کنتورسازی کند، به همین دلیل این گونه شایعات 
می توانــد قیمت ســهام را تحریک کنــد. همچنین با 
توجه به اینکه «ایران  ارقام» به عنوان نماینده شــرکت 
ان سی آر آمریکایی این گمان را در بازار ایجاد کرده بود 
کــه روابط بهتری پس از برجام ایجاد شــده؛ ولی این 
شرکت، شــفاف اعلام کرده عملا قراردادی با شرکت 
آمریکایی نداشــته و افقی روشن و پیش بینی پذیر برای 
انعقاد قراردادهای جدید با ان ســی آر ندارد. سهام این 
شــرکت بعد از شفاف سازی شــاهد افت پنج درصدی 
بود. شــرکت سیمان سپاهان برای ســال مالی آتی با 
پیش بینی رشــد ۲۰ درصدی فروش سیمان، سود خود 
را ۵۳ ریال به ازای هر سهم برآورد کرده است. به نظر 
می رسد این شرکت عظیم ســیمانی، سال مالی آینده 
خــود را با کمی خوش بینــی در فعالیت های عمرانی 
برآورد کرده است. افســت تنها شرکت بورسی فعال 
در صنعت چاپ به لطف حمایت ســهام دار عمده آن 
(وزارت آموزش وپرورش) در چاپ کتاب های درســی، 
ســود ســال آینده خود را با ۱۱ درصد رشد، ۹۴۹ ریال 
به ازای هر ســهم اعلام کرد و به همین دلیل با رشــد 
پنج درصدی در قیمت سهام روبه رو شد. حدود هفت 
شرکت ســاختمانی به ویژه شرکت های سرمایه گذاری 
مســکن در پیش بینی ســال آتی وضعیــت فروش و 
ســودآوری خــود را در مجموع بهتــر ارزیابی کردند. 
پتروشیمی پردیس سود سال آتی را ۲۳ درصد کاهش 
داد. این شرکت یکی از بزرگ ترین تولیدکننده های اوره و 
آمونیاک در دنیا است و گران شدن گاز از سوی دولت در 
سال های اخیر و ریزش قیمت جهانی اوره به ۱۸۰ دلار 
بر هر تُن می تواند دلیل کاهش ســود باشد؛ بااین حال 
فاز سوم از شهریور به بهره برداری کامل می رسد؛ ولی 
با توجه به هزینه ســنگین مالی بعــد از بهره برداری 
نمی توان منتظر تأثیر چندانی در افزایش سود بود. به 
نظر می رسد افزایش سودآوری منوط به افزایش قیمت 
جهانی اســت؛ امری که با توجه به زیان تولید کنندگان 

اوره در سطح جهانی، دور از انتظار نیست.

 روزبه معین زاده
 تحلیلگر بازارهاى مالى

«لار» ایرلاین بدهکار  را پس زد
سوخت گیري اجباري هواپیماي ایرانی در دوحه

براساس اعلام  آمار  روزانه دادستان کل  براي  یك سال محاسبه شد  

ورود ۱۴میلیون کانتینر  بدون بازرسي به کشور


