
4
خبر  ادامه از صفحه اول

اقتصاد

اصلاحات اقتصادي و 
بسیج اجتماعي

دولت ایــن اندك ســپر حمایتي از ســوي 
مجلس فعلي براي حمایــت از برنامه هایش 
را نیز در اختیار نخواهد داشــت و مجلسي را 
در مقابل خود خواهد دیــد که منتظر کاهش 
پایــگاه اجتماعي دولت مســتقر و قدرت گیري 

رقیب مورد حمایت این مجموعه است. 
در واقع عامل «سیاســت» در ســال جاري 
و آتــي در را بر هرگونه اصلاحــات اقتصادي 
آن هم در شــکلي چنین رادیکال -و البته شاید 
ناگزیر- در قالب مواد بودجه اي خواهد بست؛ 
مگر آنکه در بر پاشــنه اي دیگر بچرخد و بدنه 
اجتماعي، همراه و موافق دولت براي پذیرش 
ســختي ها و کمبودهاي ناگزیر، در مســیر این 
اصلاحات اقتصادي و بودجه اي شــود؛ یعني 
«سیاست» در خدمت اقتصاد قرار گیرد. امري 
که در تمام جهان معمول اســت و «سیاست 
عبارت اســت از تســهیل اقتصاد» به طوري که 
اقتصاد از سیاســت ســرویس مي گیرد» (دکتر 

نیلي-۹۸/۴/۲۵).
توســعه سیاســي  کــه بحث  اینجاســت 
به عنوان ضرورت توســعه اقتصــادي عیان و 
آشــکار مي شــود. در واقع بدون بهبود فضاي 
سیاسي و ارتقای آزادي ها و حقوق شهروندي 
و افزایش اعتماد و اطمینان شهروندان، امکان 
اجــراي اصلاحات اقتصادي وجــود نخواهند 

داشت.
 اگر امروز مبارزه با فساد و برقراري عدالت، 
گفتمــان غالب در جریان رقیب دولت اســت، 
موضوع «آزادي» و «حقوق شــهروندي» تنها 
گزینه و امکان دولت براي بســط و گســترش 
بدنه خود و ارتقای ســرمایه اجتماعي اش در 
راســتای اجراي اصلاحات اقتصادي به عنوان 
ضــرورت حیاتــي بــراي جامعــه و جریــان 
تحول خواه اســت؛ چراکــه در نبود ســرمایه 
اجتماعــي و دل خوش کردن بــه اهداف روي 
کاغذ، دست زدن به اصلاحات اقتصادي امري 
بســیار خطرناك اســت و مي توانــد وضعیتي 
پیچیــده را رقم زند. دولت باید پشــتوانه لازم 
براي انجــام این اصلاحــات را از طریق ایجاد 
فضاي مناســب براي گفت وگوي ملي و بسیج 

اجتماعي فراهم کند. 
اتفاق دیگري هم البته مي تواند واقع شــود 
که عجالتا مســئله را به ظاهر حل و ســالبه به 
انتفاي موضوع کند و آن تغییر شطرنج سیاست 
خارجــي در حوزه منطقه اي و جهاني اســت 
کــه در آن صورت، بار دیگر همچون همیشــه 
تاریخ معاصر ، آرزوهاي « اقتصاد بدون نفت»، 
«اصلاح دولت» و... به کناري گذاشته مي شود 
و بــا اتکا به افزایش درآمدهاي نفتي، روز از نو 
و روزي از نو آغاز مي شود؛ احتمالي که تحقق 
آن در این دولت بســیار بعید به نظر می آید و 

دولت نباید به آن دل خوش کند.

 «سابیتی» با ۱۴۰ هزار تن نفت خام تا
۹ روز آینده وارد بندرعباس می شود

مدیرعامل ســازمان بنــادر و دریانوردی گفت:  �
بــا اقدامات به موقع توســط دریانوردان حاضر در 
نفت کش سابیتی و مدیریت حادثه، از ادامه نشت 
نفت از کشــتی و ایجاد آلودگی جلوگیری به عمل 
آمده اســت و ایــن نفت کش تــا ۹ روز آینده وارد 

بندرعباس می شود.
 به گزارش پایگاه اطلاع رســانی ســازمان بنادر 
و دریانوردی، محمد راســتاد در حاشــیه نشست 
تخصصی «بررســی موضوعات راهبردی توسعه 
بندر چابهــار» درباره آخریــن وضعیت نفت کش 
سابیتی گفت: کشتی سابیتی با شرایط پایدار مسیر 
خود به ســمت خلیج فــارس را ادامه می دهد و 
پیش بینی می شــود تا ۹ روز آینــده به بندرعباس 
برسد.راستاد اظهار کرد: به محض ورود سابیتی به 
بندرعباس تعمیرات مورد نیاز برای رفع خســارت 
واردشده به کشتی آغاز خواهد شد.معاون وزیر راه 
و شهرسازی گفت: کشتی نفت کش سابیتی اکنون 
به محدوده تنگه باب المندب رســیده و  به زودی 
وارد خلیج عدن می شود و از آنجا از طریق شمال 
اقیانوس هند به تنگه هرمز و ســپس بندرعباس 
می رسد.راســتاد میزان محموله نفت کش را ۱٤۰ 
هزار تن نفت خام اعلام کــرد و گفت: با اقدامات 
به موقــع میزان نشــت نفــت به صفر رســیده و 
خســارتی به محموله نفت کش وارد نشده است.
مدیرعامل سازمان بنادر و دریانوردی علت حادثه 
را اصابت شیء خارجی اعلام کرد و گفت: مراجع 
ذی صلاح در حال بررســی دلیــل ایجاد حفره در 

بدنه کشتی هستند.

برنامه وزارت صنعت برای ایجاد 
ثبات قیمت در ۷ کالای اساسی

وزیــر صنعت، معــدن و تجارت با اشــاره به  �
رصد مســتمر صد قلم کالای اساسی و ضروری 
گفت: قیمت هفت قلم کالای اساســی متلاطم 
است؛ بنابراین اقدامات لازم برای ایجاد ثبات در 
قیمت آنها در دســتور کار قــرار دارد.به گزارش 
وزارت صنعــت، معدن و تجــارت، وزیر صنعت 
در جلســه تنظیم بازار کشور گفت: رصد مستمر 
قیمــت صد قلم کالای اساســی و ضــروری در 
ســطح کشــور نشــان از کاهش قیمت ۹۳ قلم 
کالا دارد و البته به طور حتم علت تلاطم قیمت 
هفت قلم کالای دیگر نیز بررسی شده و اقدامات 
مقتضی بــرای ایجاد ثبــات در قیمــت آنها در 
دستور کار قرار دارد.رحمانی افزود: پیش بینی ما 
و آمارها مؤید این نکته است که روند آرام بازار و 
ثبات موجــود در ماه های آینده نیز تداوم خواهد 
داشــت. او بیان کرد: خوشبختانه روند تولید نیز 
در کشور روبه رشــد است و در ماه های پیش رو، 
کاهش قیمت ها بر روند زندگی مصرف کننده نیز 
براساس شاخص CPI تأثیرگذار خواهد بود.وزیر 
صنعــت، معدن و تجارت با اشــاره به اینکه در 
مصوبات ســتاد تنظیم بازار باید مصرف کننده و 
تولیدکننده را با هم دیــد، تأکید کرد: برای تأمین 
حقوق این دو بخــش، باید تصمیم ها به گونه ای 
اتخاذ شــود کــه هیچ کدام در این میان آســیب 
امسال سیاست وزارتخانه  نبینند.رحمانی گفت: 
بر این مبناســت که صــادرات انواع اقلام کالایی 
براســاس رعایت ضوابط تأمین اولیه نیاز کشور و 
در صورت مازاد تولید با اعمال مقررات تعرفه ای 
متناسب که البته مستلزم پایه کارشناسی است، 

اقدام شود.

نوبل اقتصادی ۲۰۱۹ 
به ۳ اقتصاددان رسید

نوبل اقتصادی ســال ۲۰۱۹ به سه اقتصاددان  �
هنــدی، فرانســوی و آمریکایی رســید.به گزارش 
فــارس، جایــزه علــوم اقتصــادی نوبل به ســه 
اقتصــاددان بــه نام هــای آبحجیــت بانرجی از 
هند، اســتر دوفلو از فرانســه و میشــائیل کرمر از 
آمریکا برای «دســتاورد تجربــی آنها در کم کردن 
فقــر جهانی» اعطا شــد.آبحجیت بانرجی متولد 
۲۱ فوریــه ۱۹۶۱ در بمبئــی اســت کــه اکنون در 
مؤسســه فناوری ماساچوست (MIT)   در آمریکا 
فعال است.اســتر دوفلو نیز متولد سال ۱۹۷۲ در 
پاریس اســت. او نیز در دانشگاه مؤسسه فناوری 
ماساچوســت (MIT)  در آمریکا فعالیت می کند.
میشــائیل کرمر، دیگــر برنده جایزه نوبل امســال، 
متولد ۱۹۶۴ اســت و در دانشــگاه هاروارد آمریکا 
فعالیت دارد.رونــد اعطای جایزه نوبل اقتصاد در 
هر ســال به این ترتیب اســت که ابتدا متقاضیان 
جایزه نوبل در کمیته نوبــل آکادمی علمی رویال 
ســوئد ثبت نام می کننــد و کمیته نوبل مســئول 
انتخاب کاندیداها از بین تمامی ثبت نام شــوندگان 
اســت.برنده یا برندگان نهایی جایزه نوبل اقتصاد 
با رأی گیری اعضــای کمیته نوبل انتخاب خواهند 
شد. تا سال ۲۰۱۶، به جز هفت درصد برندگان این 
جایزه، باقی از آمریکای شــمالی یــا اروپای غربی 
بوده اند و تا امسال تنها یک زن در سال ۲۰۰۹ برنده 
این جایزه شده است که امسال نیز یک زن در میان 
برنــدگان بود.کمیته نوبل اقتصاد از ســوی بانک 
ســوئد اولین بار در سال ۱۹۶۸ نهادینه شد و اولین 
جایزه نوبل اقتصاد در سال ۱۹۶۹ به «رنجر فریچ» 
و «جان تینبرگن» به خاطر توسعه و کاربردی کردن 

مدل های پویا در تحلیل های اقتصادی داده شد.

سال هفدهم    شماره 3550 سه شنبه   23 مهر 1398

شــرق: یك توییــت دربــاره جایگزیني آنتونــوف ۷۴ 
(AN-۷۴) پس از چهار ساعت تأخیر در مسیر تهران- 
مشــهد، تا حــدي جنجالي و خبرســاز شــد که برخي 
رســانه ها از آن به عنوان بازگشــت آنتونوف یاد کردند. 
خبري که با اشــتباه گرفتن این هواپیمــا با آنتونوف ۱۴۰ 
(ایران ۱۴۰) از ســوي بعضي رسانه ها ابعاد جدیدي به 
خود گرفت. حتي در پي رسانه اي شدن این خبر، مرتضی 
دهقان، معــاون هوانوردی و امور بین الملل ســازمان 
هواپیمایی کشــوری نیز این جایگزیني را تأیید کرد و به 
ایسنا گفت: «این نوع از آنتونوف های شرکت هواپیمایی 
پویا، مجوز پرواز داشتند». او در پاسخ به پرسشی مبنی 
بر اینکه آیا در شرایطی که هواپیمای مسافربری پنجره 
نداشته است، می تواند مجوز و اســتانداردهای لازم را 
برای پرواز کســب کند، ادامه داد: «این هواپیما به طور 
قطع مجوز پرواز داشته، اما از حیث استانداردهای پرواز 
باید از حــوزه تخصصی آن در این ســازمان پرس وجو 

کرد».
  هواپیماي آنتونوف ۷۴ مجوز پرواز داشت

رضا جعفــرزاده، ســخنگوي ســازمان هواپیمایي 
کشــوري نیز در گفت وگو با «شــرق» بــا تأکید بر اینکه 
این هواپیماي مشــخص، مجوز پرواز داشته، مي گوید: 
«ایــن هواپیما ممنوعیت پرواز نــدارد و اگر مجوز پرواز 
نداشته باشد، حتي یك پرواز هم نمي تواند داشته باشد. 
تمام هواپیماهاي فعال در آســمان ایران، چه کوتاه برد 
چه با برد متوســط و بلند، امکان پــرواز پیدا نمي کنند، 
مگر آنکه مجوز آنها از ســوي صلاحیت پرواز سازمان 
هواپیمایي کشوري صادر شده باشد».جعفرزاده ادامه 
مي دهد: «هر هواپیمایي با توجه به دستورالعمل هاي 
کارخانه ســازنده اش، چك هاي دوره  اي دارد و این طور 
نیســت که ایــن هواپیمــا چراغ خاموش وارد مســیر 
هوایي کشوري شــود».به گفته او: «سازمان هواپیمایي 
کشوري و شــرکت هاي هواپیمایي براســاس قوانین و 
مقررات بین المللي، مورد بازرسي ایکائو قرار مي گیرند، 
به همین دلیل هم امــکان ندارد کــه هواپیمایي بدون 
مجوز پرواز کند».از او درباره جایگزیني این هواپیما پس 
از تأخیر چهارساعته در مسیر تهران – مشهد و احتمال 
تکــرار آن به دلیل  تحریم ها و عدم دسترســي کافي به 
تأمین قطعات مي پرسم، جعفرزاده دراین باره مي گوید: 
«این جزء وظایف شــرکت هواپیمایي است که اگر یك 
هواپیما دچار نقص فني و اشکال آني شود، هواپیماي 
دیگري را جایگزین آن کند تا مسافران مستأصل نشوند، 
اما اینکه یك بــاره هواپیمایي که صلاحیت پرواز ندارد، 

جایگزین شــود، غیرممکن است. هواپیماهاي پشتیبان 
هم به همین منظور در نظر گرفته شده  اند».

  لزوم ورود ســازمان هواپیمایي به ماجراي نقص در 
هواپیماي آنتونوف ۷۴

علیرضا منظري، معاون سابق سازمان هواپیمایی در 
گفت وگو با «شرق» درباره احتمال تکرار این اتفاقات در 
ســایه تحریم ها، تأکید کرد: «احتمال تکرار این حوادث 
بــا توجه به تحریم صنعت هوایي وجود دارد».منظري 
ادامــه مي دهــد: «هواپیماي آنتونوف ۷۴، از ســازمان 
هواپیمایي کشوري مجوز لازم را دریافت کرده  است، در 
غیر این  صورت امکان پرواز نداشت».او با بیان اینکه در 
شرایط سخت اقتصادي، طبیعي است که از حداقل ها 
استفاده مي  شود، یادآور شد: «با این حال این نکته به این 
معنا نیســت که امنیت پرواز به خطر مي افتد».معاون 
سابق سازمان هواپیمایی ادامه مي دهد: هر هواپیمایي 
که بخواهد به صورت مسافري یا باربري غیرنظامي عمل 
کند، باید مجوز ســازمان هواپیمایي آن کشور را رعایت 
کند. سازمان هواپیمایي کشوري براساس آن مقررات و 
الزاماتي که دارد، بررسي کرده و اگر آن هواپیما منطبق 
با اســتانداردها و مقررات باشــد، مجوز لازم را دریافت 
مي کند.از منظري درباره عکس های منتشرشده درباره 
نواقــص داخــل کابین هواپیما مي پرســم و او پاســخ 
مي دهد: «اگر خلافي صورت بگیرد و اشــکالاتي وجود 
داشته باشد، این اشــکالات باید به سازمان هواپیمایي 
گزارش شــود و این نهاد به عنوان ناظــر آن را پیگیري 
مي کند و اگر آن اشــکالات، موجب لغو پروانه یا مجوز 

شــود، هواپیماي کشــوري جلوي پــرواز آن هواپیما را 
مي گیرد».

مي گویم این عکس ها نشان مي دهد در حین پرواز، 
وضعیــت هواپیما در شــرایط خوبي نبوده اســت و او 
تصریح مي کند: «مشــخص نیســت وقتي این هواپیما 
مجــوز را دریافت کرده هم این اشــکالات را داشــته و 
براساس استاندارد، آیا نواقص موجود در هواپیماي مورد 
نظر، جزء الزامات دریافت مجوز بوده است؟ طبیعتا اگر 
مشکلي وجود داشت، سازمان هواپیمایي به آن مجوز 
نمی داد. حال اگر در جاي دیگري، مشــکلي ایجاد شده 
باشد، مسئله دیگري است که باید به سازمان هواپیمایي 
گزارش داده شود تا به تخلفات رسیدگي شود».او ادامه 
مي دهــد: «زماني  آنتونــوف ۱۴۰ (ایــران ۱۴۰) تمامي 
مجوزهاي لازم را از سازمان هواپیمایي کشوري دریافت 
کــرده بود، اما پس از وقوع ســانحه ســقوط، به خاطر 
آنکه الزاماتي را از دســت داده بــود، مجوزهاي پرواز 
آن هواپیما لغو شــد تا بررسي ها دوباره آغاز شود».این 
ســخن منظري، موضوعي را یادآور مي شود که پیش تر 
از سوي سخنگوي سازمان هواپیمایي کشوري رد شده 
بــود. جعفرزاده گفتــه: «مجوز صلاحیت پــرواز بدون 
بررســي در زمان پرواز صادر نمي شود». اگر این سخن 
صحیح باشــد، یعني این هواپیما با همین اشکالاتي که 
در عکس ها قابل مشــاهده بود، مجوز پرواز را دریافت 
کرده و مســئله آن اســت که آیا موارد مورد اشکال در 
عکس هاي منتشرشــده، از الزامــات صدور مجوز براي 
پــرواز نبوده اســت؟ این موضوعي اســت که کماکان 

مشخص نیست و باید شفاف ســازي هاي لازم از سوي 
سازمان هواپیمایي کشور انجام شود.

  مسافر آنتونوف ۷۴ چه گفته بود؟
حسین بخشــایی همان کاربری که تصاویر آنتونوف 
را در توییتر منتشــر کرد، در گفت وگو با روزنامه صمت 
توضیحــات بیشــتری درباره شــرایط پــرواز داد. او در 
توصیف شــرایط داخلی هواپیما گفت: «چیزی به اسم 
پنجره یعنی آنچه در هواپیما های مســافری مرســوم 
اســت، در هواپیمای پرواز پنجشنبه، ۱۸ مهر از مهرآباد 
به مقصد مشهد وجود نداشت. دو دریچه در جلو و سه 
دریچه در عقب به عنوان پنجره وجود داشت که مانند 
دیگر هواپیماها، کرکره باز و بسته کردن پنجره را نداشت 
و پرده ای روی آنها نصب کرده بودند. شــرایط داخلی 
کابین به گونه ای بود که احساس می کردیم کسی آمده 
و کابیــن را کاغذ دیواری کرده و یــک برقکار هم لامپ 
هالوژنی در آن کار گذاشته اســت! بار ها در کشور های 
گوناگون سوار هواپیما شده ام، اما این هواپیما نخستین 
هواپیمایی بود که دریچه تنظیم هوا و چراغ بالای ســر 

مسافر نداشت».
  ماجرای ممنوعیت پرواز آنتونوف چه بود؟

پنج ســال و دو مــاه و ســه روز پیــش هواپیمای 
آنتونــوف مســیر تهــران - طبس متعلق به شــرکت 
هواپیمایی سپاهان ایر هنگام بلندشــدن از انتهای باند 
فــرودگاه مهرآباد یک موتور خود را از دســت می دهد 
و در شــمال جاده مخصوص کرج ســقوط می کند. به 
گــزارش فرارو، در این هواپیما ۳۴ مســافر بزرگ ســال، 
ســه کودك زیر دو سال و ســه کودک زیر ۱۲ سال و یک 
گروه پروازی شــامل دو خلبــان، دو مهماندار، دو عضو 
گــروه فنی و دو نفر گارد امنیت حضور داشــتند که ۴۲ 
مسافر و شــش خدمه این هواپیما در دم جان باختند. 
پس از ایــن حادثه افکار عمومی، از دولت و ســازمان 
هواپیمایی کشوری به دلیل ســقوط مداوم آنتونوف ها 
انتقــاد کردند. رئیس جمهور پــس از حادثه آنتونوف و 
انتقاد گســترده افکار عمومی، دستور داد آنتونوف ۱۴۰ 
و ۷۴ از آسمان ایران کنار گذاشته شود، ممنوعیت پرواز 
آنتونوف ها را آن زمان محمدعلی ایلخانی، مدیرعامل 
شرکت فرودگاه های کشور، اعلام کرد و گفت: «با توجه 
به تأکیدی که دولت بر امنیت پرواز های مسافری دارد، 
رئیس جمهور پرواز ایران ۱۴۰ را ممنوع کرد و پس از آن 
نیز در دســتوری جداگانه مبنی بر ممنوعیت پرواز های 
مســافری هواپیمای آنتونوف ۷۴ را نیز صادر و این نوع 

هواپیما را از چرخه پرواز خارج کرد».

تحریم ها هواپیماهاي از دور خارج شده را به هواپیماي پشتیبان تبدیل مي کند؟

بازگشت یك روزه آنتونوف به آسمان ایران

Advertisement of tender
 NRC is intended to give over construction of new
 transformer and electricity connection for 152
 units in Rafsanjan Settlement in Kerman province
 through public tender. Hereby, it is invited from
eligible companies to announce their participa-
 tion and receive project documents by sending
an email to ir.logistics@nrc.no (Rafsanjan Trans-
 former Station should be mentioned in the subject
 of email) no later than 19/Oct/2019. The deadline
 for receiving the bid offers by NRC Kerman office
  in sealed packaging is till 10/Nov/2019, 2:00 pm.
 Proposals received after the mentioned date will
not be considered

ســازمان امور پناهندگی نــروژی در نظر دارد تهیــه و اجرای 
ترانس برق و شــبکه برق رســانی و روشــنایی معابر مجاور به 
۱۵۲ واحد ســرپناه در مهمانشهر رفســنجان در استان کرمان را 
از طریــق مناقصه به پیمانکاران واجد شــرایط واگذار نماید. از 
شــرکت های دارای صلاحیت دعوت می شــود جهت شرکت 
و دریافت اســناد مناقصــه، آمادگی خود را از طریق ارســال 
 ایمیــل بــه نشــانی ir.logistics@nrc.no   (با ذکــر عبارت 
–Rafsanjan Transformer Station - در موضــوع ایمیــل) 
حداکثر تــا تاریــخ ۹۸/۰۷/۲۷، اعلام نماینــد. آخرین مهلت 
دریافت پیشــنهادها در بســته بندی مهر و موم شــده توسط 
دفتر ان آر ســی کرمان تاریخ ۹۸/۰۸/۱۹ ساعت ۲ بعد از ظهر 
می باشد. پیشنهاد های واصله بعد از تاریخ مذکور قابل پذیرش 

نخواهد بود. 

.

شــرق: هرچند ۱۱ ســال از زمان آغاز آزمایشــي طرح مالیات بر ارزش 
افزوده مي گذرد، اما هنوز اجراي این قانون در ایران حواشي خاص خود 
را دارد. اگر در ســال هاي ابتدایي چگونگي محاسبه و پرداخت مالیات 
بر ارزش افزوده، ســؤال و ابهام هایي به وجود مــي آورد، حالا مصوبه 
اخیر مجلس مشکل ساز شده است. نمایندگان 
مجلس در جلســه هفتــم مهر ســال جاری، 
مصوبه اي جدید را نهایي کردند که در بخشــي 
از آن واردات و صــادرات نیز شــامل مالیات بر 
ارزش افزوده مي شــود و این قانون از یك ســو 
بــراي مصرف کنندگان ایــن نگراني را به وجود 
آورده که باید هزینه اي جدید براي خرید برخي 
کالاها بپردازند و از ســوي دیگــر صادرکننده و 
واردکنندگان را نیز با خطر افزایش هزینه  تولید 

و فروش مواجه مي کند.
اگر مالیات بر ارزش افزوده در ایران قانوني 
جدید به شمار مي رود، در بسیاري از کشورهاي 
توســعه یافته، عمري نســبتا طولاني دارد. در 
چارچوب قانــون مالیات بــر ارزش افزوده،  در 
ماده ســوم قانون مالیــات بــر ارزش افزوده، 
تفاوت بین ارزش کالا یا خدمت عرضه شــده با 
ارزش کالا یا خدمت خریداري شــده در یک بازه 
زماني مشــخص، ارزش افزوده اســت. مالیات 
بر مصرف را هر واســطه اي در کســب وکار کالا 
و خدمات، باید از مشــتري دریافت و به حساب 
ســازمان امور مالیاتي کشــور به عنوان نماینده 

دولت واریز کند.
اجراي این قانون در ایران از ســال ۱۳۸۷ و 
به طور آزمایشي شــروع شد. طبق برنامه ریزي 
انجام شــده، پس از چند سال اجراي آزمایشي، 
باید این قانون دائمي مي شــد کــه البته هنوز 
مقدمــات آن انجام نشــده و از این رو هنوز این 
قانون بر اســاس همان طرح موقــت اجرائي 
مي شــود. در قاعده اي که بسیاري از کشورهاي 
جهان عمل مي کننــد، مصرف کننده نهایي باید 
مبلغ مشــخصي را به عنوان مالیــات بر ارزش 
افــزوده بپــردازد. در ایران امــا در فرایند تولید 
نهایي محصول نیز این مالیات اخذ مي شــود و 
برخلاف تجربه برخي کشــورها که نرخ مالیات 
در آنها متناســب بــا کالاي نهایي تولید شــده 
متفاوت اســت، در ایران یك نرخ ثابت در نظر 

گرفته شده است.
 نــرخ مالیــات بــر ارزش افــزوده کالاها و 
خدمــات در ســال ۱۳۹۸ مانند ســال پیش، ۹ 
درصد اســت که این رقم شــامل شش درصد 
مالیات و ســه درصــد عــوارض ارزش افزوده 
اســت و طبق قانــون بعضي از اصنــاف نظیر 
بخشي از عرضه کنندگان مواد غذایي یا دارو از 

پرداخت آن معاف هستند.

تحقق ۹۷ درصدي در سال ۹۷
بــا وجود ابهام هایي که از ابتدا درباره قانون مالیات بر ارزش افزوده 
وجود داشــت، اجراي طولاني مدت آن در سال هاي گذشته باعث شده 
کم وبیش ایــن قانون در اقتصاد ایران جا بیفتد. در کنار آن، برنامه ریزي 
مشــخص و چند مرحله اي براي دریافت این مالیات باعث شده درصد 
تحقق این مالیات بســیار بالا باشــد. بــا توجه به اینکه ایــن مالیات از 
مصرف کننده دریافت مي شــود و دلیلي براي برنامه ریزي فرار مالیاتي 
وجود ندارد، دولت هر ســال حساب ویژه اي روي درآمد این مالیات باز 

مي کند.
بنا بر اعلام ســازمان امور مالیاتي، ۹۷ درصد از درآمدهاي مالیاتي 
ســال گذشــته (۱۳۹۷) محقق شده است؛ بر این اســاس، در مجموع 
حــدود ۱۰۹ هــزار میلیارد تومان مالیات ســال پیش وصول شــده که 
همین مسئله، این قانون را به یکي از موفق ترین برنامه ریزي هاي دولت 
تبدیــل مي کند. اگــر این وصول ۹۷ درصدي را در کنــار آمارهایي که از 
مالیات ستاني کلان در کشور قرار دهیم، میزان موفقیت این قانون بیشتر 
خود را نشــان مي دهد. دژپسند، وزیر اقتصاد، چند روز قبل گفته است:  
برآوردهــا عددي بین ۳۰ تــا ۴۰ هزار میلیارد تومان را نشــان مي دهد. 
دلیل گســترده  بودن دامنه این عدد، تفاســیر مختلفي است که از فرار 
مالیاتي وجود دارد؛ زیرا احتمال دارد یک مالیات معوق شــده باشد یا 
بنا بر دلایل دیگري دریافت نشــود که اینها جدا از فرار مالیاتي محاسبه 
خواهند شــد. دولت براي مؤدیان مالیاتي خوش حســاب، برنامه ریزي 
جدیــدی را در دســتور کار قرار داده تا آنها بتواننــد در کوتاه ترین زمان 
ممکن، تســهیلات مورد نیاز یا گواهي نامه هایــي را که براي حوزه هاي 

کاري خود مي خواهند، دریافت کنند.
فرار مالیاتــي ۳۰هزارمیلیاردتوماني و تلاش براي تشــویق بنگاه ها 
براي پرداخت مالیات هایشــان، دلیل تأکید دولت بر کارابودن مالیات بر 

ارزش افزوده را نشان مي دهد.
صادرکنندگان را محدود نکنید

کاهش جدي درآمدهاي نفتي دولت تحت تأثیر تحریم هاي آمریکا، 
باعث شــده مقامات اقتصادي دیگر گزینه هاي درآمدزایي براي دولت 
را بیش از گذشــته پیگیري کنند و در این زمینه اســتفاده از درآمدهاي 
مالیاتي، اصلي ترین گزینه موجود است. در شرایط فعلي، دولت تلاش 
کرده براي به حداکثر رســاندن درآمدهاي خود، راه هاي فرار مالیاتي را 
ببندد و البته میزان درآمدهاي خود را افزایش دهد و به نظر مي رســد، 
مصوبه جدید مجلس نیز در همراهي با همین مسیر نهایي شده است.
در ایــن مصوبــه آمده:  عرضــه کالا و ارائــه خدمــات در ایران به 
قلمــروی گمرکي و واردات و صــادرات آنها از لحاظ مالیات و عوارض 
مشــمول مقررات این قانون اســت. بر اســاس یکي از تبصره هاي این 
مصوبه، کالاها و خدمات مشــمول موضوع این قانون که ازطریق افراد 
حقیقي خریداري، تحویل یا تولید مي شود در صورتي که براي «مصارف 
شخصي» باشد، مشمول مالیات و عوارض خواهد شد. بر همین اساس 
در صورتي که عرضه کالا به خود براي اســتفاده شــغلي باشد مشمول 

مالیات و عوارض نخواهد شد.
به این ترتیب صادرات و واردات نیز شامل پرداخت مالیات بر ارزش 
افزوده مي شــوند. این در حالي است که تا پیش از این با این تفسیر که 
کالاهاي صادراتي در نهایت در کشــوري دیگر مصرف مي شوند، شامل 
مالیات بر ارزش افزوده نخواهند شــد و همین مســئله ابهاماتي براي 

صادرکنندگان و فعالان اقتصادي به وجود آورده است.

مهــدي علیپور، فعال اقتصادي و عضو ســابق اتاق بازرگاني ایران، 
در گفت وگو با «شــرق» مي گوید:  در تمام دنیا، تلاش بر این اســت که 
بیشــترین آزادي عمل به تولیدکنندگان و صادرکنندگان داده شود، زیرا 
فعالیت آنها مســاوي با بــه  حرکت در آمدن چرخ هاي اقتصاد، رشــد 
اشتغال و توسعه نهایي است، اما در ایران متأسفانه بعضا تصمیماتي 
گرفته مي شــود که نتیجه اي جز محدود کردن فعالیت ها ندارد. این در 
حالي اســت که با توجه به تحریم نفت، همه باید تلاش کنند تا بهترین 

شرایط را براي تداوم فعالیت تولید و صادرکنندگان فراهم کنند.
او با بیان اینکه محدود کردن فعالان اقتصادي سه هزینه جدي را به 
اقتصاد کشور تحمیل مي کند، توضیح داد:  نخستین نتیجه دشوار شدن 
قوانین، بالا رفتن فساد خواهد بود. وقتي شرایط در فضاي شفاف دشوار 
شــود، احتمال اینکه بســیاري از گزینه هاي غیرشــفاف مطرح شده و 
کارها در همان مســیر ادامه پیدا کند، بســیار زیاد خواهد شد. موضوع 
دوم افزایش هزینه ها براي مصرف کننده نهایي اســت. وقتي مالیات بر 
ارزش افزوده بالا رود، این مصرف کننده نهایي اســت که باید هزینه آن 
را بپردازد و در شرایط فعلي فشار شدید تري را تحمل کند و در کنار هم 
قرار گرفتن تمام این شــرایط به نتیجه ســوم مي رسد که همان کاهش 

صرفه تولید و پایین آمدن فعالیت هاي مولد است.
علیپور با اشــاره به تجربه سایر کشــورهاي جهان در اجراي قانون 
مالیات بر ارزش افزوده  گفت:  در این کشــورها،  مالیات بر ارزش افزوده 
را تنها مصرف کننده نهایي مي پردازد. اما وقتي قصد خارج کردن آن کالا 
از کشــور را داشته باشــید،  در هنگام خروج، حتي وجهي را که پیش تر 
پرداخت شــده اســت، پس مي دهند تا به صادرات کمك کنند. این در 
شرایطي است که بر خلاف این مسیر حرکت مي کنیم و به جاي حمایت 

از صادرکنندگان،  شرایط آنها را نیز سخت مي کنیم.
عباس آرگون، عضو اتاق بازرگاني تهران نیز در گفت وگو با «شــرق»  
اظهار کرد: وقتي بناست در کشوري که براي مدتي طولاني به استفاده 
از درآمدهــاي نفتي متکي بوده، راهکاري جدید در نظر گرفت و محور 
این راهکار حمایت از صادرات غیرنفتي عنوان مي شــود،  قطعا نباید با 

وضع کردن قوانین دشوار کننده راه را بر این فعالیت ها بست.
به گفته او،  پس از مشکلاتي که در بازار ارز و تعهدات صادرکنندگان 
در بازگشــت آن به وجــود آمد و بانك مرکزي پــس از چند ماه تلاش 
کــرد آنها را اصلاح کند، حالا نیز صحبت هایي از قوانین ســخت گیرانه 
جدید در حوزه مالیات مطرح مي شود که با اجرائي شدن آنها،  مشکلات 

افزایش خواهند یافت.
آرگون خاطرنشــان کرد:  امروز که صادرات ایران با مشکلات جدي 
ماننــد تأمین مواد اولیه یا اجراي تبادلات بانکي مواجه اســت،  حداقل 
باید بندهاي داخلي را از دســت صادرکنندگان بــاز کرد تا با تمام توان 
براي مشــکلات بین المللي برنامه ریزي شــود و قوانیــن محدودکننده 
ایــن حرکت را مختــل خواهد کرد.هرچنــد امروز تمامي کشــورهاي 
توسعه یافته جهان، بخش عمده درآمدهاي خود را از مالیات به دست 
مي آورند، اما چگونگي مدیریت قوانین مالیاتي موضوع مهمي اســت 
که بیش از رقم نهایي درآمدهــا اهمیت دارد. وزیر اقتصاد اخیرا گفته 
کــه دولت تلاش مي کند در مالیات گیري شــرایط تولیدکنندگان را درك 
کند و سیاست ها را با توجه به موقعیت آنها تعیین کند و باید دید با این 
نگاه موضوع مالیات بر ارزش افزوده صادرات چگونه مدیریت خواهد 
شــد. آیا اعتراضات بخش خصوصي به جایي مي رسد یا مانند آنچه در 

لایحه جدید تجارت رخ داد،  فعلا اصلاح آن مسکوت خواهد ماند.

قانوني که صداي تولیدکننده و مصرف کننده را درآورد
مالیات بر ارزش افزوده با صادرات ایران چه می کند؟


