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پیش بیني استفاده 
۱۰هزارمیلیاردي از اموال دولت

براي جبران کسري بودجه ۷۶ هزار میلیارد توماني،  �
حدود ۱۰ هزار میلیارد تومان از اموال دولت از ســوی 
وزارت اقتصاد واگذار خواهد شــد.به گزارش تسنیم، 
درحالي که در قانون بودجه سال ۹۸ پیش بیني فروش 
۱٫۵ میلیــون بشــکه نفت در روز براي کســب درآمد 
ارزي ۲۱ میلیارددلاري صورت گرفته بود، در نهایت به 
نظر مي رســد با اظهارنظر مشخص معاون اقتصادي 
ســازمان برنامه وبودجه درخصوص فروش ۳۰۰ هزار 
بشــکه  در روز معادلات بودجه اي دولت تغییر کرده 
است.در قانون بودجه ســال جاري بر اساس مصوبه 
مجلس، منابــع ۴۴۸ هــزار میلیاردتوماني حاصل از 
درآمدهاي مالیاتي، واگذاري دارایي هاي ســرمایه اي 
و واگذاري دارایي هاي مالي پیش بیني شــده بود. این 
در حالي است که با کاهش فروش نفت منابع دولت 
قطعا به ۳۱۰ هزار میلیارد تومان کاهش خواهد یافت. 
از ســوي دیگر دولت تصمیم بــه کاهش هزینه هاي 
خود نیز گرفته اســت، اما در نهایت کل میزان کاهش 
در قســمت مصارف تنها ۶۲ هزار میلیارد تومان بوده 
و به رقم ۳۸۶ هزار میلیارد تومان تغییر کرده اســت.
یکــي از روش هاي جبران کســري بودجــه ۷۶ هزار 
میلیاردتوماني، فروش یا مولدسازي دارایي هاي دولتي 
است. بررسي ها نشــان مي دهند کل اموال در اختیار 
دولت ارزشي نزدیک به هفت هزار هزار میلیارد تومان 
دارد. بر اساس مصوبه شوراي هماهنگي سران قوا، ۱۰ 
هزار میلیارد تومان از محل مولدسازي این دارایي ها به 
بودجه ۹۸ براي جبران کســري بودجه تزریق خواهد 
شد. وزارت اقتصاد مسئول احصای اموال قابل فروش 
یا مولدســازي خواهد بود.از ســوي دیگــر در قانون 
بودجه ســال جــاري ۱۵۸ هزار میلیــارد تومان براي 
واگذاري دارایي هاي ســرمایه اي، از جمله نفت لحاظ 
شده بود که چهارهزارو ۵۰۰ میلیارد تومان آن مربوط 
به فروش اموال بوده اســت. به این ترتیب در سال ۹۸ 
مجموعــا رقمي نزدیک به ۱۴٫۵ هــزار میلیارد تومان 

اموال دولتي به فروش خواهد رسید.

فرصت ۱۰ روزه براي جاماندگان 
دریافت کارت سوخت

درحالي کــه حــدود ۱۰ روز تا بازگشــت کارت  �
سوخت به پمپ بنزین ها براي سوخت گیري زمان 
باقي اســت، همچنان افرادي هستند که با وجود 
ثبت نام در ســامانه دولت الکترونیک در زمستان 
گذشــته،  هنــوز کارت ســوخت خــود را دریافت 
نکرده انــد.۲۰ مردادماه دیگر بنزیــن بدون کارت 
سوخت شخصي به باک ها نمي رسد و ازهمین رو 
لازم اســت تــا صاحبان خــودرو کارت ســوخت 
به همراه داشــته باشــند،  بااین حــال هنوز تعداد 
زیــادي از خودروســواران کارت ســوخت ندارند.
البته بیشــتر این افراد در زمستان سال گذشته و با 
فراخوان شــرکت ملي پخش فراورده هاي نفتي، 
براي درخواست کارت ســوخت اقدام کردند، اما 
بــه فاصله چند روز اعلام شــد که نیازي به کارت 
سوخت جدید نیست و بر بستر دولت الکترونیک، 
 یکــي از کارت هاي بانکي به جاي کارت ســوخت 
فاصله اي  قرار مي گیرد.بااین حال  اســتفاده  مورد 
یک ماهه تا الزام اســتفاده از کارت ســوخت باقي 
مانــده بود که خبر رســید اســتفاده از کارت هاي 
بانکي به جاي کارت سوخت منتفي شده و به جاي 
آن از اطلاعات ثبت شــده افراد در ســامانه دولت 
الکترونیک براي صدور کارت ســوخت اســتفاده 
مي شــود و بعد از صــدور نیز ایــن کارت ها را به 
آدرس فــرد مي فرســتند.همچنین چند روز پیش 
بود که پست اعلام کرد افراد مي توانند با مراجعه 
به ســایت این ســازمان،  از مکان کارت ســوخت 
خود مطلع شــوند. باوجودایــن برخي افرادي که 
در ســامانه دولت الکترونیک ثبت نام کرده بودند، 
اکنون با این پیغام مواجه مي شــوند که اطلاعات 
ارائه شده نامعتبر است و کارتي با این مشخصات 
وجــود ندارد.پیگیري هــا نشــان مي دهد بیشــتر 
افرادي که با این مشکل مواجه شده اند، در مراحل 
ابتدایي ثبت نام، یک اصل را زیر پا گذاشــته اند. در 
زمــان ثبت نام بایــد خط موبایل،  کارت ماشــین و 
حساب بانکي،  همگي به نام یک فرد وارد مي شد 
و اگر این اصل رعایت نشــده باشــد، ثبت نامي نیز 
در ســامانه صــورت نگرفته تا کارت ســوختي بر 
اساس آن صادر شــود.اما اگر این سه مورد به نام 
فرد بوده و همچنان نمي تواند کارت سوخت خود 
را در ســامانه پســت پیدا کند،  مي تواند با شماره 
مرکز شــرکت ملي پخش فراورده هاي نفتي ایران 
۰۹۶۲۷ تماس بگیرد تا مشکل حل شود.همچنین 
کســاني که تاکنــون اقدامي بــراي دریافت کارت 
المثناي سوخت خود نکرده اند باید هرچه سریع تر 
به یکي از مراکز پلیس ۱۰+ مراجعه کرده و با ثبت 
اطلاعات منتظر صدور کارت سوخت خود بمانند.
چند روز پیش نیز شرکت ملي پخش فراورده هاي 
نفتــي ایــران در آخرین اطلاعیه  خــود اعلام کرد 
که با توجه به اجــراي مصوبات دولت و مجلس 
شوراي اســلامي براي الزامي شــدن عرضه بنزین 
با اســتفاده از کارت هوشمند سوخت شخصي از 
بیستم مردادماه امسال، لازم است مالکان خودرو 
و موتورسیکلت که داراي کارت هوشمند سوخت 
شخصي هســتند، به منظور شناســایي مشکلات 
احتمالي و کسب اطمینان خاطر از صحت عملکرد 
کارت ســوخت، در مدت ۱۰ روز آینده حداقل یک 
نوبت ســوخت گیري از طریق کارت هاي سوخت 

شخصي خود انجام دهند.

گذر

محصولات ایران خودرو 
بازهم گران شد

 در حالي که ایران خودرو دو روز پیش قیمت دو  �
محصولش را افزایــش داده بود، امروز نیز قیمت 
چهار محصول دیگــر را افزایش داد؛ این اتفاق در 
حالي رخ مي دهد که بازار خودرو به سمت ثبات و 
کاهش قیمت ها در حرکت بود.به گزارش فارس، 
در شــرایطي که بازار خودرو به سمت ثبات پیش 
مي رفــت و قیمــت خودروها روندي کاهشــي در 
پیش گرفته بود، اقدام خودروسازان براي افزایش 
قیمت شــش محصول در کنار بازگشت نرخ ها به 
سایت هاي خرید و فروش خودرو باعث توقف این 
روند شــد و حالا قیمت ها در بازار روندي افزایشي 
به خود گرفته است.در جدیدترین تصمیم مدیران 
خودروســازي، قیمت پژو۲۰۶ صنــدوق دار V۸ از 
۸۰ میلیــون  و ۷۵۴ هزار تومان به ۸۷ میلیون و ۸۰۰ 
هزار تومان افزایش یافته اســت. قیمت دنا پلاس 
هم ۱۲۰ میلیون و ۱۱۹ هزار تومان تعیین شده است.
همچنین قیمت پژو پارس از ۷۸ میلیون و ۳۳۸ هزار 
تومان به ۸۶ میلیون و ۱۰۰ هزار تومان رسیده است. 
ایران خــودرو قیمت جدید رانا را نیــز ۷۱ میلیون و 
۳۳۰ هزار تومان تعیین کــرده؛ در حالي که قیمت 
ایــن خودرو تا پیش از ایــن، ۶۷ میلیون و ۴۴۰ هزار 
تومان بوده اســت.ایران خودرو به تازگی قیمت پژو 
۴۰۵ اس ال ایکــس را بــا افزایش هشــت میلیون 
تومان، ۷۶میلیــون و ۱۲ هزار تومــان تعیین کرده 
بود. همچنین قیمت پژو ۲۰۷ دنده اي را با رشــد 
ســه میلیون و ۲۰۰ هزار توماني معادل ۹۹ میلیون و 
۹۹۰ هزار تومان اعلام کرده بود.ســعید مؤتمني، 
رئیس اتحادیه فروشندگان خودرو، در این باره به 
فارس گفت: در شــرایطي که بازار روندي نزولي 
دارد، دلیلــي بــراي افزایش قیمــت کارخانه اي 
خودروســازان وجود ندارد.او مي گویــد: در کنار 
بازگشــت قیمت خودرو به ســایت هاي خرید و 
فروش خودرو، خودروســازان با افزایش قیمت 
محصولاتشان به گران شدن خودرو در بازار دامن 

مي زنند.

ثبت سفارش ۸ میلیارد دلار
 کالاي اساسي از ابتداي سال

مدیــرکل تأمیــن، توزیع و تنظیم بــازار کالاهاي  �
اساســي وزارت صنعت، معدن و تجارت جزئیاتي 
از آمار ثبت ســفارش، تخصیــص ارز و ترخیص ۲۴ 
قلم کالاي اساســي را در ســال جاري تشریح کرد.
محمدرضــا کلامــي در گفت وگو با تســنیم، درباره 
آمار واردات ۲۵ قلم کالاي اساســي به کشور اظهار 
کرد: از ابتداي امســال تا ۲۲ تیــر ۹۸، چیزي حدود 
هفت میلیارد و ۹۹۸ میلیــون دلار براي واردات ۲۵ 
قلم کالاي اساســي به کشــور ثبت ســفارش شده 
اســت.مدیرکل تأمین، توزیع و تنظیم بازار کالاهاي 
اساســي وزارت صنعت، معدن و تجارت افزود: از 
ایــن میان، براي حــدود ۵٫۵ میلیــارد دلار ارز لازم 
تخصیص داده شــده و چهار میلیارد دلار آن با ارز 
چهارهــزارو ۲۰۰ توماني تأمین ارز شــده اســت.او 
گفت: همچنین با توجه به اینکه مقرر شد برخي از 
اقلام اساسي با ارز نیمایي تأمین ارز شوند،  از ابتداي 
امســال تا ۲۲ تیر، بیــش از ۲۳۰ میلیون دلار از این 
کالاهاي اساســي با ارز نیمایي تأمین ارز شده است.
به  گفته کلامي، در این مدت ۴٫۴ میلیارد دلار کالاي 
اساســي ترخیص شــده که معادل هشت میلیون و 

۱۲۶ هزار تن کالاي اساسي است.

هر لیتر بنزین ۵ هزار تومان
نخســتین محموله ۱۰هزارتنــي بنزین صادراتي  �

شرکت ملي پخش فراورده هاي نفتي ایران امروز به  
قیمت پایه هر تن ۵۸۱ دلار (لیتري حدودا پنج هزار 
تومان) روانه رینگ بین الملل بورس انرژي مي شود.
به گزارش تســنیم، نخســتین محموله ۱۰هزارتني 
بنزین صادراتي شــرکت ملي پخــش فراورده هاي 
نفتي ایران امروز (چهارشنبه) روانه رینگ بین الملل 
بورس انرژي مي شــود.بر این اساس، قیمت پایه هر 
تن از این محصول ۵۸۱ دلار تعیین شــده و حداقل 
نوســان مجاز بــراي رقابــت در این عرضــه، بین 
۵۸۰هــزارو ۴۱۹ دلار تا حداکثر ۵۸۱هزارو ۵۸۱ دلار 
اســت.همچنین مشــخصات این محصول مطابق 
اطلاعات درج شده در وب سایت بورس انرژي ایران، 
به طور مشخص بنزین اکتان ۹۱ شرکت ملي پخش 
فراورده هاي نفتي ایران است که به  مقصد بازارهاي 
بین المللي عرضه خواهد شد. حداقل حجم خرید 
براي کشــف قیمت و همچنین حجم خرید نیز به  
ترتیب صد تن خواهد بود و محل تحویل آن از انبار 
پالایشگاه ستاره خلیج فارس به  مقصد افغانستان 
است. همچنین تســویه این معامله نیز به  صورت 
اســناد خارج از پایاپاي بوده و امکان تسویه نقدي 
وجود ندارد.گفتني اســت نرخ تسعیر ارز بر اساس 
میانگیــن نرخ هاي خرید و فــروش نقدي دلار در 
سامانه نظارت ارز (ســنا) متعلق به بانک مرکزي 
جمهــوري اســلامي ایــران در دو روز کاري قبل 
از عرضه بــرای واریــز پیش پرداخــت و میانگین 
نرخ هــاي خرید و فــروش روزانه اســکناس دلار 
سامانه یادشــده، یک روز کاري قبل از عرضه برای 
محاســبه کارمزدهــا و ارزش معامله قرار خواهد 
گرفت.در این عرضه، واریز ۱۰ درصد پیش پرداخت 
برای انجام معامله، در حالي الزامي است که ترم 
تحویل مطابق با ex-work اســت. حداقل مقدار 
خرید براي هر خریدار، هزار تن متریک و میزان کلي 

خرید باید ضریبي از آن باشد.
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عضو هیئت عامل سازمان بنادر و دریانوردی در گفت وگو با «شرق» از امتیاز واگذاري بنادر کوچك مقیاس به بخش خصوصي خبر داد
بنادر کوچك، راه فرار از تحریم ها

  بــراي درك بهتر مخاطب، توضیــح دهید به چه  �
بندري، بندر کوچك اطلاق مي شود؟

تقریبا از سال هاي ۱۹۸۵ میلادي، مدل قطب و اقماري 
(Hub & Spoke) در جهان شــکل گرفت. طبق این مدل، 
در حــوزه بندري، برخــي بنادر نقش بندر اصلــي را ایفا 
مي کردند و باقــي بنادر نقش فیــدري و تغذیه کننده آن 
را بــر عهده مي گرفتند. در این قالب، یك بندر  به واســطه 
موقعیت جغرافیایي، تجهیزات و پس کرانه نقش بزرگ تر 
و مهم تــري به خود مي گیرد. این اتفاق ســبب مي شــود 
نقش برخي دیگــر از بنادر که پیش تر پررنگ تر بودند، کم 
شــود. از آنجا، اصطلاح بنــادر محلي (از ســه نوع بندر 
اصلي، منطقه اي و محلي) ایجاد مي شــود. بنابراین بندر 
محلي مي تواند در ســطح اقتصاد شهرســتان، به اطراف 
خود سرویس بدهد و گاهي مانند بندر لنگه، علاوه بر آنکه 
به اطراف خود خدمات ارائه مي دهد، با کشورهاي اطراف 
نیز مراودات تجاري برقرار مي کند. برای نمونه، بندر گناوه، 
بندر فریدون کنار و بندر آستارا در این دسته قرار مي گیرند. 
برخي از این بنادر در وهله نخســت به شناورهاي کوچك 
خدمات ارائه مي دادند، اما به مرور زمان توانستند جایگاه 
بهتــري پیدا کرده و خود را تبدیل به بنادر متوســط کنند. 

اکنون حجم عملکرد این سه بندر درخور ملاحظه است.
  روند واگذاری های بنادر به بخش خصوصی به چه  �

منظور و هدفی و حدود از چه زمانی آغاز شــد و قرار 
بود چه خلأ یا مشکلی را در صنعت حمل ونقل دریایی 

مرتفع کند؟
اولین بندري که ســازمان بنادر به نمایندگي از دولت، 
مالکیت آن را بر عهده داشت و آن را از طریق سازمان بنادر 
و دریانوردي استان بوشهر به بخش خصوصي واگذار کرد، 
بندر گناوه در سال ۱۳۸۴ بود. بندر دوم خصوصي شده در 
سال ۱۳۸۵، بندر فریدون کنار و بندر سوم، بندر آستارا بود 
که در سال ۱۳۸۷ به بخش خصوصي واگذار شد. با توجه 
بــه اینکه بخش خصوصي همــواره چابکي خود را دارد 
و چابك تــر از دولت تصمیم مي گیــرد، مي تواند راحت تر 
با ســرمایه گذاران خارجي مذاکره کنــد و قید وبندهایي را 
که دولــت دارد، نــدارد و... . در کل مي توان گفت بخش 
حاکمیتي بنــادر در همه جاي دنیا بر عهده بخش دولتي 
اســت و بخــش تصدي گــري در برخي بنــادر به بخش 

خصوصي واگذار مي شود.
البته بنادر خصوصي دیگري نیز در کشور وجود دارند 
که ســازمان بنادر و دریانوردي ایران، آنها را واگذار نکرده 
اســت. بنادر خصوصی دیگری هم داریم مثل بندر آفتاب 
که کاملا خصوصی اســت و به نوعي بک  آپ جزیره کیش 
است؛ یعنی کشتی ها و لند کرافت هایی که می خواهند بین 
جزیره کیش و سواحل جنوبی اســتان هرمزگان جابه جا 
شوند، از بندر آفتاب اســتفاده می کنند که کاملا به دست 
بخش خصوصی ســاخته شده است؛ بندر کوچکی است 
کــه مدیریتش با بخــش خصوصی بوده، بــا جنبه های 
حاکمیت در حوزه امور دریایی که آن در اختیار ســازمان 
بنادر و دریانوردي اســت. اگر در حال حاضر کسی بخواهد 
بندر بسازد، صیادی یا نظامی یا تجاری، می تواند از سازمان 

بنادر و دریانوردي مجوز بگیرد.
  مشابه بندر آفتاب باز هم داریم؟ �

بله؛ بندر تنبک که شــرکت نفت در حــوزه گازی قرار 
بود بسازد که مجوز گرفت. مجوزهای زیادی در این زمینه 
گرفته شــده اســت؛ با این تعریف که یك بندر موج شکن، 
اسکله و حوضچه چرخش دارد که شناورها می توانند در 
آن جابه جا شوند، محوطه های اداری، محدوده نگهداری 
کالا (روباز یا سرپوشــیده)، حصار پیرامونــی و در نهایت 
گیت ورود و خــروج دارد. تقریبا ۵۰ بندر کوچک صیادی 
و تجاری در کشــور داریم. بعضی هــای از آنها مثل بندر 
آفتاب مربوط به بخش خصوصی اســت و حدود ۱۷، ۱۸ 
بندر متعلق به شیلات است. درحال حاضر ۲۴ بندر تحت 
مالکیت ســازمان بنادر و دریانوردی قرار دارد و همچنین 
سازمان بنادر و دریانوردی در ۲۴ بندر دیگر با مالکیت سایر 
ارگان ها مانند شیلات، گمرک، فرمانداری، شهرداری و سایر 
ســازمان ها حضور دارد. از سویی مالکیت ۹ بندر کوچک 
دیگر که در اختیار ســایر ارگان هاســت، در حال انتقال به 
ســازمان بنادر و دریانوردی ایران اســت. در یك حســاب 
سرانگشــتي، ۵۰ درصد بنادر کوچک کشــور در حاکمیت 
ســازمان بنادر و دریانوردي اســت و ۵۰ درصدي باقي در 

اختیار شیلات و گمرک یا بخش خصوصی قرار دارد.

  آیــا ملاك شــما در واگذاري بنــادر کوچك، نوع  �
کاربری بوده است؟

کاربری هــا می تواند بندر به بندر متفاوت باشــد. بندر 
گناوه در جنوب وقتی واگذار شــد، در حوزه کانتینر خیلی 
فعال نبود، اما حجم عمده ای از کانتینر امروز آنجا جابه جا 
می شــود یا بندر فریدون کنار که امروز در حوزه های نفتی 
خیلــی فعال اســت، قرار نبــود روغن در آنجــا تخلیه و 
بارگیری شــود، اما با توجه به اینکه الان بخشی از واردات 
روغن کشــور به کشورهای شــمالی شــیفت پیدا کرده، 
امکان تخلیه روغن هم در این بندر پیش بینی شده است. 
کاربری ها می تواند به مرور زمان کم و زیاد شود، اما عمدتا 
بنادر چندمنظوره هســتند. تقریبا اکثر بنــادر درباره غلات 
سرویس می دهند، فراورده های نفتی در بندر فریدون کنار 
هست و در آستارا هم در طرح جامع آنها، سرمایه گذار در 
حال بررسي است که آیا مي توان ظرفیتي براي نگهداري 

فراورده های نفتی در این بندر ایجاد کرد.
  آیا نــوع کاربری و ظرفیت بــرای واگذاري ملاک  �

است؟
قطعا یکی از ملاک هاســت، اما اینکه مشــخص کنیم 
بنادر چه کارهایی انجام دهند، این طور نیست. می توانیم 
حریم فعالیت را مشــخص کنیم که شما چندمنظوره کار 
کنید. اگر مثلا استاندارد صادرات و واردات ال پی جی را هم 
رعایت کنند، محدودیتی قائل نمی شــویم. مهم این است 
که این بنادر نقش پررنگ تری در تجارت داشــته باشــند. 
اینکه بگوییم شما اجازه فعالیت در فلان زمینه را ندارید، 
مغایر با واگذاری و استفاده از ظرفیت و توانمندی بخش 

خصوصی است.
  در این نوع واگذاری ها، اگر در نظر بگیریم سازمان  �

مؤجر اســت، آیا سهم بندی شده که ســازمان چقدر 
سهم دارد؟ نهادهای دیگر ممکن است سهمی داشته 

باشند؟
حتما این تقســیم بندی وجــود دارد؛ چون نقاطی که 
در ســطح کشــور امکان تجارت با دنیــا را دارند، محدود 
هستند و همه جای کشور نمی شود بندر ساخت. در نتیجه 

شــما امتیازی را به عنوان دولت به یک بخش خصوصی 
می دهیــد که آنجا فعالیت کند. طبیعی اســت که اولین 
سهمی که به دولت می رســد این است که قراردادهایی 
که در بنادر کوچک بسته می شود، اصطلاحا BOT است؛ 
یعنی دارایی ای که در اســکله یــا محوطه های ترمینالی 
ایجاد می شــود، نهایتا باید به دولت برگــردد، مگر اینکه 
بخــش خصوصی تصمیم بگیرد خودش بســازد، اما اگر 
مالکیت بندر متعلق به دولت ایران باشــد، تأسیساتی که 
ساخته می شــود در آخر باید به دولت برگردد. این اولین 
برداشــت دولت از واگذاری اســت. در اجرا سرمایه گذار 
فعالیــت می کند، درآمدی هم از محــل عملیات متصور 
است. سودی هم برای سرمایه گذار متصور هستیم و نهایتا 
اگر چیزی بماند، یعنی فرض بر این باشد که اوضاع خوب 
است و بنادر همیشه فعال هســتند، سهمی حداقلی به 
سازمان بنادر و دریانوردي به عنوان نماینده دولت مي رسد. 
بستگی دارد سرمایه گذار می تواند برای بعضی کالاها که 
برای کشور مهم تر اســت که از ایران ترانزیت شود، فعال 
باشد یا خیر. معمولا در ترانزیت کمترین سهم را می گیریم 
که بخش خصوصی ترغیب شــود بازار کالای ترانزیتی را 
فعال کند. در صادرات هم کمترین سهم را می گیریم چون 
می خواهیم بازار صادرات رونق پیدا کند، اما در وادارات به 
علت آنکه براي ورود به ویژه در جنوب کشــور، راهي جز 
بندر وجود ندارد، قطعا درآمدها بالاســت و به همین دلیل 

هم سهم ها متفاوت است.
  بازه این سهم مشخص نیست؟ �

شــاید در بهترین حالت ۲۰ درصد و در کمترین حالت، 
پنج درصد باشد.

  آیا تعهداتی جز نقش حاکمیتی ای که سازمان دارد  �
برای سازمان متصور هستید؟

بله. خیلی از این بنادر ممکن اســت در حالت عادی 
جذابیتی برای سرمایه گذاری نداشــته باشد، چون عمده 
درآمد بنــدر می تواند از انبارداری باشــد. باری که در این 
بنادر کوچک می آید، ته لنجی و ملوانی اســت. بار ملوانی 
در بندر نمی نشــیند که درآمد بــه آن تعلق بگیرد. حتی 

در بنادر اصلی مثلا انبارداری بــر کالای صادراتی ۱۰ روز 
معاف است؛ یعنی اگر روز هفتم تا دهم کالایتان را خارج 
کنید، یک ریــال هم به بندر نمی پردازیــد. برای کالاهای 
وارداتی هم تا پنج روز معافیت داریم. در نتیجه سازمان 
ما به این دلیل که از جنبه های اجتماعی برایمان اهمیت 
دارد که بنادر کوچک رونق داشته باشد، به این معنی که 
در آن شهرستان اشتغال ایجاد و مهاجرت کمتر می شود، 
از جنبه های راهبــردی هم اهمیت دارد، پکیجی را براي 
سرمایه گذار در بنادر کوچك در نظر مي گیریم؛ مثل اینکه 
حصار پیرامونی را ســازمان بکشــد یا لایروبــی اولیه را 
سازمان انجام دهد، یا فرضا تأسیسات مربوط به استقرار 
نهادهای حاکمیتی مثل گمرک را سازمان آماده کند و... . 
خوشــبختانه ایجــاد جذابیت براي بنــادر خصوصي در 
هماهنگي کامل با دولت اســت. تحت عنوان شیوه نامه 
کالای ملوانی که هدفش رونق بخشی به این بنادر است، 
هر کالایی که توسط شناورهای کوچک به این بنادر بیاید، 
اگــر غیر از کالای ملوانی باشــد، مشــمول معافیت های 
حقوق ورودی گمرکی می شــوند که جذابیت اقتصادی 
برای ســایر صاحبان کالا ایجــاد کند که آنهــا بتوانند از 
ظرفیت شناورها و ناوگان و بنادر کوچک در جابه جایی و 
تجارت استفاده کنند. این امر باعث می شود حجم تجارت 

در بنادر افزایش داشته باشد.
  قراردادی کــه در واگذاری شــکل می گیرد بین  �

سازمان مرکزی و بخش خصوصی است یا به استان ها 
سپرده اید؟

تقریبا همه کارهایــش را اینجا انجام می دهیم. فقط 
قرارداد نیســت. مطالعات مربوط به پتانسیل هر بندر را 
که شاید پروســه ای دو، سه ســاله بود، انجام داده ایم و 
مدل هــای واگــذاری به بخش خصوصــی را هم احصا 
کرده ایــم. قراردادها را آماده کرده ایم که بعد از فراخوان، 
هرکس بتواند بیشترین رونق را برای آن شهرستان ایجاد 
کند و بیشترین جابه جایي را در بندر داشته باشد و بیشترین 

حجم اشتغال را فراهم کند، برنده فراخوان خواهد شد.
  آیــا بنادر کوچک که به بخــش خصوصي واگذار  �

می شــوند، قابلیت دارنــد که در شــرایط تحریم که 
خطوط کشــتی رانی نگــران حضور در بنــادر بزرگ 

هستند، مورد استفاده قرار گیرند؟
حتما این قابلیت وجود دارد، اما نگاه ما به بنادر نگاه 
تحریمی نیست و به نظر ما هرکدام از این بنادر می توانند 
به عنوان فرصت ایجاد اشتغال و اقتصادی برای محدوده 
جغرافیایی خودشــان استفاده شــوند. ولی قطعا وقتی 
می گوییم تجارت، بخشی از آن با شناورهای کوچک انجام 
می شود که می توانند به بنادر کوچک تردد کنند و بخشی 
هم با شناور بزرگ است. باید انتظارمان را در حد معقول 
تعریف کنیم. قرار نیســت این بنــادر نقش بنادر اصلی و 
بزرگ را ایفا کنند. نقشــی که برای آنها در نظر می گیریم 
بیش از اینکه نقش مقابله با تحریم باشد، ایجاد اشتغال، 
رونــق محلی و ایجاد کســب و کار و کاهــش هزینه های 
تمام شده تجارت است. ولی قطعا می توانند سهم خوبی 

از تجارت دریایی کشور را به خودشان اختصاص دهند.
  در نگاهتان استفاده از آنها هست؟ �

حتما، چراکه نه.
  آیا تا به حال واگذاری ها به بخش خصوصی موفق  �

بوده یا اگر در دست دولت بود بهتر بود؟
در بنادر اصلی هم همه فعالیت های بندری را واگذار 
کرده ایم. اینجا مقیاس کوچک تری اســت و شــرکت این 
اجازه را دارد که سرمایه گذار پیدا کرده و فعالیت کند. به 
نظرم تجربه موفقی اســت و به خیلی از اهداف سازمان 
رسیده اند. بندر آســتارا در سال ۸۵، ۸۶ یك بندر شیلاتي 
تعطیل شــده بود، اما سازمان بنادر آن را احیا کرد و امروز 
بندر موفق تجاری است و ترانزیت و تجارت با کشورهای 
هم جوار در این بندر انجام می شــود. بندر فریدونکنار هم 
همین طور. سرمایه گذاران خارجی راحت تر می توانند کار 
کنند. قطعا چالش هایی داشتیم چون قبلا تجربه واگذاری 
نداشــتیم، امــا در کل تصویری که از ایــن بنادر می بینیم 
آن اســت که شــغل های خوبــی در شهرســتان ایجاد 
کرده اند و تناژ خوبی از بــار را تخلیه و بارگیری مي کنند. 
بعضی هایشان حتی در حوزه ترانزیت فعال شده اند. بندر 
فریدونکنــار در مقطعی به عراق و افغانســتان ترانزیت 
داشــت که دچار مشکل شــد و با تحقیقاتی که داشتیم 

دوباره نقش فعالی دارد. 

شــرق: واگذاري ها سال هاســت که پا به حوزه بندري هم گذاشته و مسئولان بر آن شــده اند تا از ظرفیت 
بخــش خصوصي در بنادر بهره بگیرند، اما فارغ از آنکه بخش هایــی از فعالیت بنادر از جمله اپراتوري و... 
در بنادر بزرگ به بخش خصوصي واگذار مي شــود، در کنار آن، تصدي گري بنــادر کوچك نیز به طورکامل 
در اختیار بخش خصوصي که راغب به فعالیت در این حوزه محلي باشــد، قرار مي گیرد. در بررســي اینکه 
چه تعداد از بنادر ما به بخش خصوصي واگذار شــده اند، باید گفت درحال حاضر در ســواحل کشــور بالغ 
بر ۴۸ بندرگاه کوچک وجود دارد و بنادر فریدونکنار و آســتارا در سواحل دریای خزر و بنادر دیلم، کنگان، 
گناوه و چوعبده در کرانه خلیج فارس به بخش خصوصی واگذار شــده اند. محمدعلي حســن زاده، معاون 
بندری و اقتصادی سازمان بنادر و دریانوردی و عضو هیئت عامل سازمان بنادر و دریانوردی، در گفت وگو 
با «شــرق» از مزیت هاي واگذاري بنادر کوچك به بخش خصوصي مي گویــد و در کنار آن، از ظرفیت هاي 
بنــادر کوچك در دورزدن تحریم ها یاد مي کند. او مي گوید هرچند هدف از ایجاد بنادر کوچك، بهره گیري در 
زمان تحریم ها نیســت و اشــتغال زایي محلي آنها بیش از هر چیز مورد نظر است، اما این بنادر توانسته اند 
در تحریم ها به کشــور کمك کنند. حسن زاده همچنین با اشــاره به مالکیت بنادر کوچک ایران که در اختیار 
سازمان متبوعش قرار دارد، مي گوید: «درحال حاضر بیش از ۵۰ درصد مالکیت بنادر ایران در اختیار سازمان 
بنادر و دریانوردي کشور اســت. درحال حاضر ۲۴ بندر تحت مالکیت سازمان بنادر و دریانوردی قرار دارد 
و همچنین ســازمان بنادر و دریانوردی در ۲۴ بندر دیگر با مالکیت ســایر ارگان ها مانند شــیلات، گمرک، 
فرمانداری، شهرداری و سایر سازمان ها حضور دارد. از سویی مالکیت ۹ بندر کوچک دیگر که در اختیار سایر 

ارگان هاست، در حال انتقال به سازمان بنادر و دریانوردی ایران است. »

دیروز غلامحسین اســماعیلی، ســخنگوی قوه قضائیه، از حکم ۲۰ سال 
حبس بــرای هادی رضوی به اتهام اخلال در نظام اقتصادی کشــور، رد مال، 
۷۴ ضربــه شــلاق و محرومیت از خدمات دولتی خبــر داد.به گزارش میزان، 
نماینده در اولین جلســه دادگاه رســیدگی به پرونده اتهامی موضوع فســاد 
در بانک ســرمایه با ۲۱ ارکان اعتباری و هشــت نفر از مدیران و ســید محمد 
هادی رضوی درباره کیفرخواست این پرونده گفت: کیفرخواست پرونده ناظر 
بر اتهامات منتسب به سید محمد هادی رضوی و احسان دلاویز مرتبط با فساد 
بانک سرمایه قرائت می شــود.او گفت: بانک سرمایه به عنوان ششمین بانک 
خصوصــی ایران با مجوز بانــک مرکزی فعالیت خود را آغــاز کرد.قهرمانی 
افزود: صنــدوق ذخیره فرهنگیان و گــروه ریخته گران دو ســرمایه دار عمده 
ایــن بانک هســتند که دو گروه مزبور خســارات جبران ناپذیــری را به بانک و 
سپرده گذاران تحمیل کرده اند و در برخی موارد مدیرانی از سوی دو گروه مزبور 
انتخاب شــدند که ازســوی بانک مرکزی رد صلاحیت شده اند که سبب ارائه 
تسهیلات به افراد خاص شده است.نماینده دادستان خاطرنشان کرد: یکی از 
دریافت کنندگان تســهیلات از بانک سرمایه سید محمد هادی رضوی است که 
موفق شده از طریق شرکت های آینده ســازان و ره پویان کوثر ۶۰ و ۲۰ میلیارد 
تومان به نام شــرکت های فوق و بدون تودیع وثیقه تســهیلات دریافت کند و 
از طریق شرکت شــایگان تجارت آتیه با سه فقره ضمانت نامه، ۲۷ میلیارد و 
۵۰۰ میلیون تومان بدون اعتبارســنجی و تودیع وثیقه دریافت کند و اقدام به 
خرید گوشــت و مرغ از شرکت پشتیبانی دام اســتان تهران کرده و سپس در 
بازار به فروش رســانده و بانک مذکور را با چالش جدی مواجه کرده اســت.

قهرمانی بیان کرد: همچنین ســید محمد هادی رضوی اقدام به خرید چندین 
ملک در نقاط مرغوب تهران کرده است که ملک موسوم به صبا را در خیابان 
اندرزگو به مبلغ ۱۹ میلیارد تومان خریداری کرده اســت و در اســفندماه سال 
۹۴ قصد داشــته از طریق گران نمایی بدهی خود را به بانک ســرمایه تسویه 
کند و در این زمینه از شــخصی به نام محسن پارســائیان کمک می خواهد و 
کارشناســان فوق پیرو تبانی، به میزان بیش از چهار برابر ارزش واقعی ملک 
را ارزیابی می کند، در حالی که چند ماه پیش از ارزیابی، از قِبَل تســهیلات بانک 
سرمایه این ملک را خریداری کرده بود و برای خوش خدمتی محسن پارسائیان، 
۳۰۰ میلیون تومــان پاداش به او پرداخت کرده اســت.او تصریح کرد: متهم 
سید هادی رضوی ۱۲۰ میلیارد تومان به بانک سرمایه بدهکار بوده و از طریق 
گران نمایــی ملک مذکور به مبلــغ ۱۲۵ میلیارد تومان، از بانک ســرمایه پنج 
میلیارد تومان طلبکار شــده و چندین چک بابت طلب خود از بانک ســرمایه 
دریافت و بابت بدهی خود به شهرداری ارائه کرده است.قهرمانی گفت: متهم 
رضوی از طریق شرکت آینده سازان سه فقره ضمانت نامه به میزان ۶۰ میلیارد 
تومان، ره پویان کوثر یک فقره ضمانت نامه به مبلغ ۲۰ میلیارد تومان، شایگان 
تجارت آتیه ســه فقره ضمانت نامه به مبلغ ۲۷ میلیارد و ۵۰۰ میلیون تومان 
و مجموعا با توجه به مراتــب فوق ۱۰۷ میلیارد و ۵۰۰ میلیون تومان از بانک 
سرمایه تســهیلات و ضمانت نامه دریافت کرده است.نماینده دادستان اظهار 
کرد: در خصوص ملک صبا در خیابان اندرزگو که اقدام به تهاتر کرده اســت 
باید گفت که این ملک را حســب ارجاع بازپرس ناحیه ۳۶ تهران به مبلغ ۷۱ 
میلیارد تومان ارزیابی کرده اند و هیئت کارشناســی ســازمان بازرسی و کمیته 

تحقیــق و تفحص مجلــس ملک را ۲۶ میلیارد و ۳۰ میلیــارد تومان ارزیابی 
کرده اند.او افزود: متهم سید هادی رضوی از مجرای پرداخت رشوه به مدیران 
بانک ســرمایه بدون تودیع وثیقه در حدود ۱۰۷ میلیارد تومان را در ســال ۹۱ 
تا ۹۴ از شــبکه بانکی خارج و صرف ســفر های خارجی، خودرو های لوکس 
و ملک کرده اســت.قهرمانی در ادامه به تشریح مشخصات و عناوین اتهامی 
متهمان پرداخت و گفت: متهم سید محمد هادی رضوی متهم به مشارکت در 
اخلال عمده در نظام اقتصادی کشور از طریق تحصیل مال از طریق نامشروع 
به مبلــغ ۱۰۷ میلیارد و ۵۰۰ میلیون تومان بوده و با قرار وثیقه آزاد اســت و 
اتهامات دیگری دارد که در دادگاه صالح رسیدگی خواهد شد.نماینده دادستان 
ادامه داد: متهم احسان دلاویز آزاد با تودیع وثیقه، متهم به معاونت در اخلال 
عمده در نظام اقتصادی کشــور از طریق معاونــت در تحصیل مال از طریق 
نامشــروع به مبلغ ۱۰۷ میلیــارد و ۵۰۰ میلیون تومان و تحصیل مال از طریق 
نامشروع به مبلغ دو میلیارد تومان است.در ادامه نماینده دادستان مهم ترین 
ضوابط فرایند دریافت تسهیلات بانک مرکزی را قرائت کرد و گفت: سه شرکت 
مذکور همگی ذی نفع هستند و در سال های ۹۱ و ۹۴ بیش از ۸۰ میلیارد تومان 
اخذ کردند. همچنین عدم رعایت ماده دو تســهیلات کلان مبنی بر شناســایی 
صحت انجام معامله مشارکت مدنی و اجرای آن توسط شرکت ها مورد تردید 
اســت و فاکتور ها توسط شرکت موهوم صادر شده است.او ادامه داد: حسب 
مفاد قرارداد و پرونده رضوی، موضوع خرید مشــارکت مدنی و خرید دوربین 
مدار بســته بود، اما بر اســاس گزارش ها و اقاریر متهم ایــن مبالغ در موضوع 
تسهیلات در خرید املاک، خودرو، ارز و دیگر اقدامات لوکس صرف شده است.
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