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شــرق: الحاق دو بندر شهید بهشتی و شهیدکلانتری به 
بنــدر چابهار، یکی از موضوعات هدفی اســت که بارها 
از ســوی مســئولان منطقه و کشــور به عنــوان یکی از 
راه حل های رونق ســرمایه گذاری در منطقه مطرح شده 
اســت. در غیاب مرزبنــدی مشــخص و قانونی منطقه 
آزاد چابهــار، به نظر می رســد این اتفــاق بتواند علاوه 
بر گسترش شــمولیت ســرمایه گذاران در قالب منطقه 
آزاد و بهره گیری از امتیــازات ویژه قانونی در آن، تکلیف 
منطقه آزاد چابهار را هم روشــن کنــد. این خبر در کنار 
خبر دیگری، چابهــار را در بین اخبار مهم قرار داده بود؛ 
اتصال بزرگ ترین بندر اقیانوسی ایران به شبکه گاز. حسن 
منتظرتربتی، مدیرعامل شــرکت ملی گاز ایران خبر داده 
بود: «با ســاخت خط لوله گاز ایرانشهر به چابهار، افزون 
بر گازرسانی به نیروگاه های برق چابهار و کنارک و توقف 
مصرف سوخت مایع در این واحدها، زمینه گازرسانی به 
صنایع پتروشــیمی مکران نیز فراهم می شــود. این خط 
لولــه انتقال گاز اکنون در چهــار قطعه مراحل مختلف 
ساخت را طي می کند». هرچند این خبر نشان نمی دهد 
که بالاخره چه زمانی این وعده محقق خواهد شــد، اما 
این امید را ایجاد می کند که در آینده دور بتوانیم جذابیت 
ســرمایه گذاری در این منطقه را بیشتر و معقول تر کنیم. 
در شرایطی که سرمایه گذاران خارجی در حال ترک ایران 
هستند یا همکاری خود را با ایران به شدت تقلیل داده اند، 

این امیدواری می  تواند راهگشا باشد.
 منطقه آزادی بدون  مرز رسمی

عبدالرحیم کــردی، مدیرعامل منطقــه آزاد چابهار 
در گفت وگو با «شــرق» با اشاره به اینکه الحاق دو بندر 
شهید بهشتی و بندر شهیدکلانتری به منطقه آزاد چابهار، 
در قالب ســه لایحه پیگیری می شــد، گفت: این الحاق 
سال هاست که در حال پیگیری از سوی مسئولان سازمان 
بنادر و دریانوردی است. از سویی منطقه آزاد چابهار هم 
تنها منطقه آزادی اســت که هیچ مرز رسمی اي ندارد و 
این خلأ قانونی به صورت جدی همواره مورد خواســت 
ایــن منطقه هم بــوده که مرزهای رســمی این منطقه 

مشخص شود.
 ۳ لایحه در قالب های مختلف با یک هدف

کردی در بیان جزئیات ســه لایحه  ای که این موضوع 
را پیگیــری می کردند، می گوید: در لایحه منطقه آزاد که 
در آن هشــت منطقه آزاد به تصویب مجلس رســیده 
بــود، به لحاظ آنکه لایحه در دســتور کار بود،  تبصره ای 
به آن اضافه شــد که الحاق ایــن دو بندر هم به منطقه 
انجام شود. این در پروسه تأیید شورای نگهبان قرار گرفته 
اســت. هم زمان هم لایحه دیگری بــاز از جانب دولت 

برای الحاق این دو بندر به منطقه آزاد چابهار به مجلس 
رفته بــود. این اقدام با این هدف صــورت گرفته بود که 
اطمینان نداشتیم سرنوشــت لایحه قبلی چه می شود. 
بنابراین این لایحه را به صورت جداگانه به دلیل اهمیت 
این موضوع و اینکه بندر برای توسعه فعالیت های خود 
به مشوق های مناطق آزاد نیاز داشت، هم توسط وزارت 
راه و هم دبیرخانه شــورای ملی منطقــه آزاد، پیگیری 
کردیم. لایحه سوم که طرح توسعه ای محدوده منطقه 
آزاد چابهار اســت، با این رویکرد که هم مسئله مرز آبی 
حل شود و هم فرودگاه جدید در محدوده اش قرار گیرد 
و هم برای رفع موانع و مشکلات زیست محیطی، توسعه 
آتی صنایع شهر چابهار را در نظر بگیریم و از سویی برای 
توسعه گردشگری شهر جدید تیس را هم در منطقه آزاد 
چابهار در نظر بگیریم ، پیگیری شد. این لایحه هم طرحی 
بوده که در شــورای عالی مناطق آزاد تصویب شده و به 
دولت رفت و تبدیل به لایحه شــد و ســپس به مجلس 
رفت و در کمیســیون های فرعی بحث شده و اکنون در 

دستور کار کمیسیون  اقتصادی است.
به گفته او ، کلیاتی که در این مصوبه تصویب شــده، 
برای جزئیات به کمیسیون اقتصادی برگشته و در تلاش 
هســتیم نیازهای توســعه آتی و مرز هوایی و خشکی را 
هم بتوانیم به آن اضافــه کنیم تا دوباره در صحن برای 

رأی گیری فرستاده شود.
 احتمال ابــلاغ الحاق ۲ بنــدر کلانتری و بهشــتی به 

چابهار تا پایان سال
از او می پرســم پروسه زمانی طی شــده برای الحاق 

این دو بندر به منطقــه آزاد چابهار تا چه زماني به طول 
خواهد انجامیــد، می گوید: با توجه به اهمیتی که امروز 
چابهار بــرای کشــور دارد، پروژه های اقتصادی بســیار 
مهمی مانند پتروشیمی، فولاد، آب و توسعه بندر در این 
منطقه مطرح شده و دولت نیز به جد به دنبال آنهاست. 
از سویی به ســبب آنکه نگاه مقام معظم رهبری نیز به 
سواحل مکران بسیار مهم است و فعال ترین بخش این 
سواحل، چابهار شناخته می شود، رسیدگی فوری به این 

لایحه، توجیه منطقی دارد.
کردی می افزایــد: بعد از تصویــب مجلس و تأیید 
شــورای نگهبان به محض آنکه ابــلاغ قانونی صورت 
گیرد، به ســرعت می توانیم این لایحه را عملیاتی کنیم 
و اکنون در حال رایزنی هســتیم که این روند به سرعت 
انجام شود. انتظار داریم این روند تا پیش از پایان سال به 
اتمام برسد و بتوانیم با توجه به زیرساخت های موجود، 
از الحــاق دو بندر بــه منطقه آزاد چابهــار به صورت 

عملیاتی رونمایی کنیم.
 چرا اتصــال ۲ بندر به منطقــه آزاد چابهــار ضروری 

است؟
محمد راســتاد، معــاون وزیر راه و شهرســازی و 
مدیرعامل سازمان بنادر و دریانوردی نیز در این رابطه 
گفتــه: موضوع تســری قوانین منطقــه آزاد به بنادر 
شهیدبهشتی و شــهیدکلانتری، ماه گذشته در شورای 
هماهنگــی اقتصادی به ریاســت معــاون اقتصادی 
رئیس جمهور مصوب و مقرر شــد در ستاد هماهنگی 
ســران قوا مطرح شود و تا طی مراحل قانونی و طرح 

موضوع در صحن علنی مجلس بندر معطل تشریفات 
مصوب شــده نماند و از تخفیفات قانونی منطقه آزاد 

بهره ببرد.
دریانــوردی  و  بنــادر  مدیــرکل  آقایــی،  بهــروز 
سیستان وبلوچســتان هم دربــاره الحاق بنــدر چابهار 
بــه منطقــه ویــژه اقتصــادی گفتــه: منطقــه ویــژه 
اقتصــادی، مشــکلات چابهــار را از لحــاظ تعرفه  ای، 
بیمــه و ســایر موارد حــل می کند و ایــن موضوع یکی 
از ضرورت هــای بندر چابهار اســت چراکه ایــن بندر را 

رقابت پذیرتر می کند.
آقایــی ادامــه داد: انتظار ســازمان بنادر این اســت 
که فرصــت ما معطوف الحاق چابهــار به منطقه ویژه 
اقتصادی باشد و این تضادی با بنادر جنوبی ما نظیر بندر 
امام(ره) و شــهیدرجایی ندارد. منطقــه ویژه اقتصادی 
شدن منافع دولت، ســرمایه گذاران و صاحبان کالا را به 
دنبال دارد و موضوعات دریایی، بندری و اقتصادی را به 

بهترین شکل پوشش می دهد.
به گزارش «شــرق» در مقدمه توجیهی لایحه ماده 
واحده الحاق بنادر شهیدبهشــتی و شــهیدکلانتری به 
محــدوده منطقه آزاد تجــاری ـ صنعتی چابهار که در 
جلسه تابستان سال گذشــته به تصویب هیئت وزیران 
رسید و از سوی دولت به مجلس شورای اسلامی ارائه 
شــد، آمده بود؛ به منظور جذب سرمایه گذاری، تحریک 
تولیــد و صادرات کالا به بازارهــای جهانی و همچنین 
بــا توجه به اینکه مناطق آزاد دنیا متصل و وابســته به 
یک بندر در محدوده خود هستند و نیز برای بهره مندی 
متقابــل منطقه آزاد چابهــار و بنادر شهیدبهشــتی و 
شــهیدکلانتری از مزایــا و امکانات یکدیگــر و افزایش 
ســهم حمل ونقل دریایی در منطقه و جهان به عنوان 
حلقــه ای از زنجیره تأمین و توزیع، اســتفاده حداکثری 
از ظرفیــت جغرافیایی این دو بنــدر در جذب خطوط 
کشــتی رانی و ایجاد تســهیلات برای جــذب کالاهای 
ترانزیتی آســیای میانه و افغانســتان و همچنین کمک 
به اشــتغال زایی منطقه و محور شــرق کشــور، لایحه 
ماده واحده الحاق بنادر شهیدبهشــتی و شهیدکلانتری 
به منطقه آزاد چابهار برای طی مراحل قانونی خود به 

مجلس ارائه می شود.
بر همین اساس، نمایندگان مجلس شورای اسلامی 
در نشست علنی عصر روز یکشنبه، اول دی ماه با کلیات 
لایحــه الحاق بنادر شهیدبهشــتی و شــهیدکلانتری به 
محدوده منطقه آزاد تجاری  صنعتی  چابهار با ۱۴۳ رأی 
موافق، ۱۴ رأی مخالف و پنج رأی ممتنع از مجموع ۲۰۲ 

نماینده حاضر در جلسه موافقت کردند.

اقتصاد

یاداشت گزارش روز

تولیدکنندگان لبنیات مطرح کردند
تشکیل کمیته اصلاح سیاست گذاري 

در صنعت لبنیات
شــرق: تولیدکنندگان لبنیــات که ایــن روزها از  �

سیاســت هاي قیمتي کشــور دچار آســیب شده اند، 
در نشســتي خبري خواستار تشــکیل کمیته اصلاح 
سیاست گذاري در صنعت لبنیات با حضور نمایندگان 
تام الاختیار وزارتخانه هاي ذي نفع شــدند. نشســت 
خبــري انجمن صنایــع لبني دیروز در محل ســالن 
کنفرانــس این انجمن برگزار شــد. در این نشســت 
میراســلام تیموري رئیــس هیئت مدیــره انجمن با 
بیان قیمت مصوب دوهــزارو ۳۹۰ تومان و به ازاي 
هر درصد چربي ۳۶ تومان در شــیر خام گفت: شیر 
خام با قیمت دوهــزارو ۶۰۰ تا دوهزارو ۷۵۰ خرید و 
فروش مي شــود و گزارش آن نیــز در بورس موجود 
اســت. او در رابطه با مشــکلات پرداخت پول خرید 
شــیر به دامداران گفت: هر شــرکت براســاس تابع 
زمــان پرداخت اختصاصي خود در بــازه زماني بین 
پیش پرداخت کامل تــا پرداخت یک ماهه این مبالغ 
را بــه دامداران در ازاي خرید شــیر خــام پرداخت 
مي کند. تیموري ادامه داد: اگــر ارز چهارهزارو ۲۰۰ 
توماني براي نهاده هاي دامي قطع شــود پیش بیني 
مي شود قیمت شیر خام به سه هزارو ۴۰۰ یا سه هزار 
و ۵۰۰ تومان برســد و این قیمت در مقایسه با قیمت 
جهاني شــیر در کشــورهاي اروپایي همچنان کمتر 
اســت. ایران در بحث شــیر خام خودکفا شده است 
و در زمینــه دامداري نیــز دامداراني وجود دارند که 
در حــدود ۱۸ هزار رأس دام را مدیریت مي کنند و در 
این زمینه با دامداران جهاني در رقابت اند. او با بیان 
این مطلــب که انجمن راه حلي براي مســائل دارد، 
گفت: تشکیل کمیته سیاست گذاري صنعت لبني با 
حضور نمایندگان تام الاختیار وزارتخانه هاي ذي نفع 
و کل زنجیــره تولید، قطــع گام بــه گام حمایت ها 
و کنتــرل قیمــت براي کاهــش رانت و فســاد و در 
صــورت نیاز حمایت هاي دولتي بــه انتهاي زنجیره 
که مصرف کنندگان هســتند، بازنگــري و اصلاح در 
فرایند هــاي اعلام رســمي ارزیابي کیفــي از جمله 
راه حل هایي اســت که انجمن براي مسائل مربوطه 

اندیشیده است.
شیر مدارس در ۸ استان توزیع مي شود

رضا باکري دبیر انجمــن صنایع فراورده هاي 
لبنــي ایران نیز بیان کرد: طبــق مصوبه مجلس 
۲۰۰ میلیارد تومــان بودجه براي شــیر مدارس 
اختصاص یافته اســت که از این میزان ۵۰ درصد 
آن ابــلاغ شــده و در انتظار بــراي باقي بودجه 
توزیع شیر مدارس هســتیم. دبیر انجمن صنایع 
لبني ادامه داد: پس از تلاش هاي دوساله امسال 
به همت قائم مقــام وزارت صمت آقاي مدرس 
خیابانــي و پیگیري هــاي صورت گرفته مهندس 
تباري توانسته ایم شیر مدارس را در هشت استان 
کمتربرخوردار توزیع کنیم. ابلاغیه توزیع شیر در 
مدارس بــه ۳۱ کارخانه تولیدکننده ۳۱ اســتان 
کشور از طرف آموزش و پرورش انجام شده است 
کــه در پي این اقدامات ۲۱۵ میلیون پاکت شــیر 

استریل در مدارس توزیع خواهد شد. 
بالارفتن سهام بورس، رشد ارزش دارایي ها

رئیس هیئت مدیره انجمن با اشاره به متوسط 
سود شش ماهه شــرکت هاي لبني در بورس به 
میــزان ۱٫۲۵ درصــد گفت: قیمت گــذاري مواد 
پتروشــیمي مصرفــي در صنعت لبنیــات نظیر 
بطري هاي شیر براساس اعداد موجود در بورس 
انجام مي شــوند. محمد فربد در رابطه با همین 
موضوع اضافه کرد: یکي از دلایل افزایش ارزش 
ســهام در بورس بالارفتن ارزش دارایي هاست و 
این مورد ارتباطي با ســودآوري شرکت ها ندارد. 
فربــد در رابطــه با قیمــت متنوع شــیر در بازار 
گفت: ســه نوع شــیر وجود دارد کــه به ترتیب 
شیر پاســتوریزه اســت که تغییر قیمتي نداشته، 
شــیر esl که گران تر از شیر پاستوریزه است و شیر 
اســتریل هم نوع سوم اســت که به دلایلي نظیر 
فرایند تولید و همچنین بســته بندي قیمتي بالاتر 
از دو نــوع دیگر دارد. این عضــو هیئت مدیره در 
مورد رونــد افزایش قیمت تا پایان ســال جاري 
در کالاهــاي لبنــي گفت: در صورتــي که دولت 
تصمیمي درخصوص صادرات شیر خشک صادر 
نکند قیمت ها افزایشــي نخواهد داشــت اما با 
آزادســازي صادرات شیر خشک قیمت شیر خام 
تحــت تأثیر این مــورد قرار مي گیــرد و درنتیجه 

منجر به افزایش قیمت لبنیات مي شود.
افزایش هزینه هاي درماني،مردم زیر خط فقر

حســین چمني کارشــناس صنعــت لبنیات 
افــزود: تولید کل شــیر خام دنیا در ســال ۲۰۱۸، 
۸۴۳ میلیون تن است که از این میزان ۷۵ میلیون 
تن در بازار گردش مالي داشته و مابقي مربوط به 
صادرات و... بوده است. ایران یک درصد جمعیت 
کره زمین را تشــکیل مي دهد کــه این درصد در 
میــزان تولید شــیر در جهان نیز صــدق مي کند. 
۸۰ درصد زنان بالاي ۵۰ ســال و ۳۰ درصد زنان 
زیر ۵۰ ســال در معرض پوکي استخوان هستند. 
ســالانه دو میلیون نفر در معرض آســیب هاي 
شکســتگي ناشي از پوکي استخوان هستند که از 
این تعداد بســیاري به مرگ یا ناتواني در حرکت 
دچار مي شــوند. این کارشــناس در پایان گفت: 
سیســتم نباید بیمار و درمان محور باشــد و باید 
پیش از بروز مشــکل براي آن چاره اندیشي کرد. 
۸۰ درصد کلســیم بدن از لبنیات تأمین مي شود. 
هزینه هاي درماني سالانه دو تا سه درصد مردم 

را به زیر خط فقر مي کشاند. 
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انگیزه پر ابهام در تجمیع جذب سرمایه گذار در دروازه ملل
صندوق های بازنشستگي

رضــا محمــدي. پژوهشــگر اقتصادي: سیســتم  �
بازنشستگي کشور ما یک سیستم تک لایه است که در 
آن ۱۸ صندوق بازنشســتگي هرکدام گروهي از افراد 
در بازار کار را تحت پوشــش قرار مي دهند و در ازاي 
دریافــت حق بیمه دوران اشــتغال، حقوق و مزایایي 
را در دوران بازنشســتگي براي آنها تضمین مي کنند. 
اگرچه این صندوق ها در ســاختار یکســاني فعالیت 
مي کنند، اما از قوانین یکسان تبعیت نمي کنند. البته با 
توجه به میزان و حجم تعهدات در دوران بازنشستگي 
اکثــر صندوق ها با توجه به اساســنامه و مجوزي که 
حاکمیت به آنهــا اعطا مي کند، بــا منابع موجود به 
انجام فعالیت هاي اقتصــادي در زمینه هاي مختلف 
مبــادرت مي کنند تا پاســخ گوي تعهــدات آتي خود 
باشــند. در واقع ســرمایه گذاري ذخایر صندوق هاي 
بازنشســتگي یکــي از ابزارهاي حفظ پایــداري مالي 
صندوق ها در بلندمدت است. بر این اساس راه پایدار 
تأمین تعهدات آتي صندوق ها، کسب بازدهي مطلوب 
از منابع جمع آوري شده فعلي است و مدیریت کارآمد 
ســرمایه گذاري ها، همراه با بازدهي مناســب، منابع 
کافي بــراي ایفاي تعهــدات را فراهــم خواهد کرد. 
ازآنجایي که هدف اصلي صندوق هاي بازنشســتگي 
تأمین درآمد مورد نیاز افراد در دوران بازنشستگي بوده 
و تعهــدات این صندوق ها قطعي بــوده، صندوق ها 
باید در جســت وجوي ســرمایه گذاري هایي باشند که 
هم بازده مناســبي براي تأمین منابــع مالي تعهدات 
آتي ایجــاد کند و هم از ریســک مناســبي برخوردار 
باشــند، به همین منظور تعیین ســند و وضع قوانین 
ســرمایه گذاري صندوق ها و نظرات بــرای اجراي آن 
بالایــي دارد؛ به طوري که ســرمایه گذاري ها  اهمیت 
در عین داشتن ریســک پایین تر، بازده مناسبي را براي 
صندوق هاي بازنشســتگي به همراه داشــته باشــد. 
در بســیاري از کشــورها هیچ گونــه محدودیتي براي 
ســرمایه گذاري صندوق ها قائل نمي شوند و در برخي 
از آنها نیز ســرمایه گذاري صندوق هاي سرمایه گذاري 
تابع قوانین و مقررات خاصي اســت؛ بــرای مثال در 
برخي از کشورها ســرمایه گذاري صندوق ها در خرید 
اوراق قرضــه یا املاک با محدودیتي همراه نیســت و 
در بعضــي از آنها محدودیت هایي اعمال مي شــود. 
در واقــع محدودیت هــا و عــدم محدودیت ها تابع 
قوانین و مقررات و دیدگاهي اســت که هر کشــوري 
نسبت به فعالیت صندوق ها دارد و مدل ثابتي وجود 
ندارد. در تمام کشــورها یک فصل مشــترک در اداره 
صندوق ها وجود دارد و آن وابســته نبودن به دولت و 
خصوصــي و مردمي بودن آن اســت. در واقع یکی از 
علت هــاي آزادي عمل صندوق هاي ســرمایه گذاري 
سیســتم بوروکراتیک آنها در انتخاب اعضا و مدیریت 
آنهاســت. این سیســتم به صندوق ها اجازه مي دهد 
فارغ از دغدغه هاي دولت و ریســک هایي که معمولا 
دولت هــا بــا آن مواجــه هســتند، در امــان بمانند. 
همچنیــن خصوصي بودن و تنــوع صندوق ها باعث 
مصون ماندن آنها از اعمال سلایق دولت هاي متفاوت 
و دیدگاه هــاي بعضا انحصارطلبانه اي می شــود که 
گاهی صندوق ها را بــا چالش مواجه مي کنند که اگر 
نگاهي به صندوق هاي ســرمایه گذاري شبه دولتي در 
داخل کشــور بیندازیم، کاملا این ادعا را می توان اثبات 
کرد. در کشــور ما صندوق هاي ســرمایه گذاري که با 
اراده دولت اداره مي شود؛ نظیر صندوق بازنشستگي 
یا صندوق ســرمایه گذاري تأمین اجتماعي (شســتا) 
وضعیــت بغرنجي دارند که آینده بازنشســتگان آنها 
کاملا بحراني و پرابهام اســت که به برخي دلایل آن 

اشاره خواهیم کرد.
۱- برخــلاف انتخــاب دموکراتیــک صندوق هاي 
سرمایه گذاري بازنشســتگي غیردولتي در تمام نقاط 
دنیا و حتــي صندوق هــاي کوچک در داخــل ایران 
نظیر صندوق آینده ســاز، صندوق عشــایر و... انتخاب 
اعضا در صندوق هــاي زیرمجموعه وزارت رفاه نظیر 
«شستا» کاملا مطابق سلایق دولت ها و تابع تغییرات 
سیاسي دولتي است. جالب تر آنکه گاهی حتي در یک 
دوره سیاســي به دلیل تغییرات در هرم قدرت شــاهد 
تغییرات گســترده مدیریتي در این صندوق ها هستیم 
که ایــن تغییرات قطعا فرصت برنامه ریزي و مدیریت 
بلندمدت صندوق ها را که جزء ذات و فلسفه وجودي 
آنهاست، ســلب مي کند. تغییرات شش مدیرعامل و 
ترکیب هیئت مدیره مختلف در پنج ســال گذشته در 

شستا گواه این ادعاست.
۲- این صندوق ها به دلیــل ماهیت دولتي از یک 
ساختار کند و غیر چابک برخوردار هستند. بوروکراسي 
حاکم بر دستگاه دولتي در ساختار صندوق هاي دولتي 

به وضوح مشاهده می شود.
۳- کســري منابع در صندوق هاي دولتي به دلیل 
نوع نگاهي که دولت ها به آنها دارند و صندوق ها را به 
نوعــي حیاط خلوت و قلک خود تلقي مي کند، موجب 
شــده که بحران کســري منابع صندوق ها بیش از حد 
تصور، بر مدیریت سرمایه گذاري آنها تأثیر منفي بگذارد.
۴- صندوق هــاي دولتــي معمولا از آســیب ها و 
نوســانات اقتصادي بي نصیب نمي ماننــد. این اتفاق 
نامبــارک زمانــي بحراني تر مي شــود کــه دولت ها 
به هــر دلیلي در ســال مالي خود با کســري بودجه 
مواجه شــوند و اقداماتي از قبیل شــوک درماني را در 
دســتور کار خود قــرار دهند که این اقدام مســتقیما 
بــر روي مســتمري بگیران، تأثیــرات ناخوشــایندي 

خواهد گذاشت.
۵- در مــدل دولتــي صندوق هــا پوشــش هاي 
بیمــه اي به ویــژه در بحث درمان بــا توجه به حجم 
بسیاري از مستمري بگیران قطعا با رضایت و در شأن 

بازنشستگان ارائه نخواهد شد؛
ادامه در صفحه ۱۵

ظرفیت ها و ظرفیت سازی هایی که برای صنعت  خودرو امیدوار کننده است
10 موفقیت بزرگ «سایپا» در یک قاب

این دســتاوردها دربحث تولید، فــروش و تحویل، 
مباحث کیفی، داخلی  ســازی ، خودروهای کف و... 

تحولات مهمی را رقم زده اند
گروه خودروسازی سایپا در آستانه فصل پایانی سال 
توفیقات بزرگــی را رقم زده که هرکدام در جای خود 
بسیار ارزشمند هســتند و علاوه بر تغییر جایگاه این 
و...  تولید، فــروش، تحویل  خودروســاز درمباحث 
درمباحث کیفی و زیســت محیطی، داخلی ســازی، 
خودروهای کف و... نیز در این خودروسازی تحولات 
مهمی ایجاد شده است. در ادامه این گزارش به مرور 

این دستاوردها می پردازیم.
پرچمداری تولید خودرو در کشــور در هشــت ماهه 

۹۸
در هشــت ماهه ســال جــاری مجمــوع تولیــدات 
سه خودروساز بزرگ کشــورمان به بیش از ۵۵۲ هزار 
دستگاه خودرو رسیده که سایپایی ها با بیش از ۲۹۵ 
هزار دستگاه خودرو بیشترین سهم را درآن داشته اند. 
به این ترتیب، به نظر می رســد سایپا درنیمه دوم سال 
جاری نیز تولیدات بیشــتری نســبت به سال گذشته 

داشته باشد.
بیش ترین تحویل خودرو به مشتریان

گروه خودروســازی ســایپا از ابتدای امســال تا پایان 
آبان ماه ۳۰۰ هزار دســتگاه خودرو تحویل مشتریان 
داده است که مبتنی بر تسریع درتکمیل خودروهای 
کــف کارخانــه و همچنیــن اجــرای برنامــه تولید 
عبورمســتقیم بوده اســت. به عبارت دیگــر، تحویل 
خودروهای مشــتریان به  صورت روزانه توسط سایپا 
درپایان ماه گذشــته از مرز ۳۰۰ هزار دستگاه گذشته 

است و اکنون نیز با سرعت بیشتری دنبال می شود.
رتبه نخست فروش آبان  ماه

گروه خودروسازی ســایپا در دومین ماه از فصل پاییز 
۳۴ هزار و ۳۲۲ دســتگاه خودرو تولیــد کرده و این 
درحالی اســت که شرکت های ســایپا و پارس خودرو 
درمدت مشــابه ســال گذشــته، درمجموع ۲۷ هزار 
و ۷۱۱ دســتگاه خــودرو تولید کرده بودند. ســایپا و 
پارس خــودرو همچنین بــا فروش ۵۲هــزار و ۴۹۹ 
دســتگاه خودرو طی آبان  ماه بیشترین میزان فروش 

را داشته اند.
کم ترین میزان آلایندگی درمیان خودروهای داخلی

بنابراعــلام شــرکت بازرســی کیفیت و اســتاندارد 
ایــران (ISQI)، محصــولات ســایپا کمتریــن میزان 
گاز دی اکســیدکربن (CO۲) را درمیــان خودروهای 
ســاخت داخل تولید و منتشــر می کننــد و کم ترین 
میزان آلایندگی هــوا را در این بخش دارند و به طور 
متوســط تنها ۱۵۶.۳ گــرم برکیلومتر در ســال، گاز 
دی اکســیدکربن منتشــر می کنند که درنوع خود یک 

موفقیت زیست محیطی به شمار می رود.
شــرکت های  ســایپا،  از  پــس   ،ISQI درگــزارش 
سایپاســیتروئن و بــن رو درجایگاه های دوم و ســوم 
کم تریــن میزان آلایندگی قــرار گرفته اند که آن ها نیز 
از شــرکت های زیرمجموعه گروه خودروسازی سایپا 

هستند.
کمترین میزان افت تولید

مجموع تولید شرکت سایپا نیز درهشتمین ماه از سال 
جاری به ۲۳۴ هزار و ۳۳۹ دســتگاه خودرو رســیده 

است. این عدد تنها 
حدود دوهزار دستگاه خودرو (معادل تولید یک روز) 
کم تر از تولید این شــرکت درسال ۹۷ بوده است که 
نشان از موفقیت سایپا درمقابله با موانع و مشکلات 

تولید دارد.
گفتنی اســت این افت تولیــد ۰.۷ درصدی (کم تر از 
یک درصد) نیز عمدتا مربوط به شرکت پارس خودرو، 
زیرمجموعــه گروه خودروســازی سایپاســت که با 
بزرگــی همچون خداحافظی شــرکای  چالش های 

خارجی خــود، یعنی رنو و برلیانــس مواجه بوده و 
بیش از ۴۱ هزار دســتگاه خودرو از تولیدات خود را 

از دست داده است.
به  صفر رساندن خودروهای ناقص

بنابراعلام مدیرعامل گروه خودروســازی سایپا، تمام 
۸۰ هزار دستگاه خودرو ناقص مانده در کف کارخانه 
ســایپا که از ابتدای ســال جاری تولید شــده  بودند، 
تکمیل و تحویل مشــتریان شد و از این به بعد عرضه 
و تحویل محصولات ســایپا، منطبق بــا میزان تولید 

خواهد بود.
براین اساس، تعداد خودروهای تولیدشده قبلی سایپا 
که دارای کســری قطعه بودند، به صفر رسیده است 
و تمامــی پارکینگ هایی کــه خودروهای ناقص کف 

کارخانه سایپا در آن ها پارک بودند، تخلیه شده اند.
رشد ۴۰ درصدی درآمد هشت  ماهه

آمارهای منتشرشــده ســایپا روی ســامانه سازمان 
بــورس و اوراق بهــادار کشــور موســوم به کــدال، 
نشــان دهنده رشــد ۴۰درصدی درآمد این شرکت در 

هشت ماهه امسال نسبت به مدت مشابه سال گذشته 
اســت؛ همچنین ســایپا در این مدت بیش از ۹ هزار 
میلیــارد تومان، درآمد حاصل از فروش داشــته؛ در 
حالی که این رقم در ســال گذشــته حدود شش هزار 

میلیاردتومان بوده است.
رشد ۱۵ درصدی فروش هشت ماهه

فروش شــرکت سایپا براســاس آمارهای کدال، طی 
هشــت ماه نخست امســال نسبت به ســال گذشته 
۱۵درصــد افزایــش یافته اســت که به رغــم تداوم 
مشــکلاتی همچون کمبود نقدینگــی، قیمت گذاری 
دســتوری، کمبود قطعــات و مشــکل خودروهای 
ناقص مانــده درکــف کارخانــه محقــق شــد و این 

مشکلات به تازگی به طور کامل مرتفع شده است.
حضور چشمگیر در میزهای داخلی  سازی

بــا انعقــاد قــرارداد  گــروه خودروســازی ســایپا 
ســوم  درمیــز  خــود  محصــولات  داخلی ســازی 
تعمیــق ســاخت داخل، تولیــد ۱۴ قطعــه دیگر از 
محصولات خــود را به شــرکت های ایرانــی واگذار 
کــرد. درجریان برگزاری میز ســوم تعمیق ســاخت 
داخل در صنعت خودرو، گروه خودروســازی ســایپا 
داخلــی  ســازندگان  بــا  درمجموعه قراردادهایــی 
به ارزش ۵۷۵میلیارد تومان، ارزبری محصولات خود 

را سالانه بیش از ۴۷ میلیون یورو کاهش می دهد.
با تحقق اهداف میز ســوم تعمیق ســاخت داخل، با 
احتســاب دســتاوردهای دو میز قبلــی، درمجموع 
۵۳ قطعــه از محصولات ســایپا با کاهــش ارزبری 
ســالانه ۱۵۰ میلیون یورو بومی ســازی شده است. با 
داخلی سازی قطعات میز سوم، ۴۱۸ یورو برای تولید 
هردستگاه خودرو تیبا کاهش ارزبری محقق خواهد 
شد که با برگزاری دو میز چهارم و پنجم در آینده این 

رقم به ۶۰۰میلیون یورو خواهد رسید.
گفتنی اســت گروه خودروســازی ســایپا درمجموع 
ســه میز تخصصــی تعمیق ســاخت داخل قطعات 
خودرو، توانســته ۵۳ قطعه مــورد نیاز محصولات 

خود را داخلی سازی کند.
فروش ۳ خودرو متفاوت برای نخستین  بار

گروه خودروسازی سایپا سه محصول متفاوت کوییک 
R پارس خــودرو، تیبا ۲ پلاس و نیســان دیزل یورو ۵ 
زامیاد را از روز یکشــنبه، دوازدهم آبان ماه به ســبد 
فــروش خود افــزود که فروش ایــن محصولات نیز 
بــرای کم کردن نقش واســطه ها و بــا هدف عرضه 
به مصرف کننده نهایی، مشــمول محدودیت هایی از 
قبیل کدملی و حداقل ســن متقاضی خرید اســت و 
ثبت نام این محصولات نیز درطرح های فروش سایپا 
تنها از طریق ســایت اینترنتی این شرکت امکان پذیر 

خواهد بود.


