
17

دیوان عدالت به نفع دارالقرآن 
شهرک اکباتان رأی داد

شرق: درگیری چندســاله اهالی شهرک کباتان با  �
پیمانکاران احداث دارالقرآن در فضای سبز شهرک، با 
رأی دیوان عدالت اداری به نفع دارالقرآن تمام شد. 
در حکم دیوان عدالت اداری، تمام اتهامات واردشده 
نظیر «عدم رعایت مشاعات»، «تخریب فضای سبز»، 
«تغییر کاربری مکان»، «عدم ایمنی و استحکام بنا»، 
«رعایت حریم تأسیســات» و «غصبی بودن زمین» رد 
شــده اســت. بنا بر این گزارش، دیوان عدالت اداری 
پس از حدود یک ســال کار کارشناسی دقیق با صدور 
رأی مســتدل در ۱۳ صفحه، قانونی بودن واگذاری و 

ساخت دارالقرآن در شهرک اکباتان را تأیید کرد. 

هیچ نوشیدنی «عربی» مجوز 
واردات به ایران ندارد

ایســنا: معاون اداره کل نظارت بــر فراورده های  �
غذایی ســازمان غذا دارو در پاســخ به اخباری مبنی 
بــر واردات نوعــی آبمیــوه عربــی به ایــران، تأکید 
کرد: چندین ســال اســت برای هیچ نوشیدنی ای از 
کشــورهای عربی به ویژه عربستان سعودی و امارات 
مجوز واردات صادر نشــده اســت. مهندس سمیره 
صباح در ادامه توضیحاتــش درباره «واردات نوعی 
نوشــیدنی عربی به نام الخلیج و منتسب به یکی از 
وابستگان آل ســعود» ضمن رد این موضوع، افزود: 
حتی دو فراورده نوشــیدنی هم که از ســالیان بسیار 
قبل مجوز داشته اند، دیگر موفق به اخذ مجوز جدید 
از این اداره کل نشــده اند. وی ادامــه داد: درباره این 
مورد خاص هم به صراحت اعلام می شود نوشیدنی 
یادشده مجوز ندارد و احتمال اینکه به صورت قاچاق 

وارد شده باشد، وجود دارد. 

شرایط خطرناک هورالعظیم با 
سدسازی های بی  رویه ترکیه

رئیس ســازمان حفاظت محیط  زیســت  � ایلنا: 
گفت: سدســازی های بی حدوحصر ترکیه، شــرایط 
خطرناکی برای تالاب هورالعظیم ایجاد کرده است. 
معصومه ابتکار درباره تمهیدات سازمان حفاظت 
محیط  زیست برای نجات تالاب هورالعظیم گفت: 
درحال حاضر شــرایط تالاب هورالعظیم نسبت به 
سال ۹۲ بسیار بهتر است، در آن سال تالاب به طور 
کامل خشــک شــده بود، در حقیقــت وزارت نفت 
با ساخت وســاز و احداث ســد جلوی ورود آب به 
تالاب را به طور کامل گرفته بود. ابتکار با اشــاره به 
اقدامات ســازمان محیط  زیست برای نجات تالاب 
هورالعظیــم که بزرگ ترین کانــون بحرانی ریزگرد 
در منطقه محســوب می شــود، گفت: در سال ۹۳ 
توانســتیم با رایزنــی و هماهنگی بــا وزارت نفت 
موانع ورود آب به تــالاب را برداریم. درباره حقابه 
هورالعظیــم نیز با وزارت نیرو به توافق رســیدم و 
چهارونیم  میلیارد مترمکعب آب وارد هورالعظیم 
شــد. درحال حاضر این تالاب به دلیل اســتفاده از 
منابع آب کرخه در شــرایط بهتری نسبت به چهار 
ســال پیش قرار دارد. او افــزود: حتی بخش هایی 
از تــالاب هورالعظیم کــه در عراق قــرار دارد، به 
همین واسطه آبگیری شد. بااین حال سدسازی های 
بی حدوحصر ترکیه شــرایط خطرناکی برای تالاب 
فراهم کرده اســت، هرچند خشک شــدن تالاب ها 
و کاهش آب رودخانه هــای عراق نیز در وضعیت 

تالاب هورالعظیم و اروندرود تأثیر بسزایی دارد. 

خبر

 قالیباف؛ از اتهام زنی به رقبا 
تا دعوت منتقدان به انصاف

ایــن در حالی اســت کــه در تهــران حتی یک 
کیلومتــر تونل ترافیکی هم وجود نداشــت و فقط 
تونــل رســالت، آن هم به طــور نیمــه کاره و تونل 
امیرکبیر رها شــده بود و حالا شــاهدیم برخی یک 
عکــس از محــدوده کارگاهی ایســتگاه بریانک را 
در فضای مجازی منتشــر می کننــد و می گویند این 
همان ایســتگاهی اســت که افتتاح شده؟! انصاف 
داشــته باشــید و انصاف چیز خوبی است؛ چراکه 
محیــط کارگاهی ایســتگاه با محیط مســافرگیری 
متفــاوت اســت و حق این اســت که از ایســتگاه 
متــرو عکــس بیندازید نــه محیط کارگاهــی. این 
اقدامات ضایع کردن فرد نیســت؛ بلکه ضایع کردن 
دستاوردهاســت؛ ضمــن اینکه لازم نیســت برای 
اثبات کارآمدی خود تلاش کنید، دیگران را ناکارآمد 
جلوه دهید و کسی که از موفق نشدن یک مجموعه 
متعلق به شهر خوشحال می شود، انسان نیست».

منتقدان چه می گویند؟ 
منتقــدان او در ایــن زمینــه، یــا کارشناســان 
صاحب نام و متخصص حوزه حمل ونقل شــهری 
هســتند یا اعضای شــورای شــهر. به عنوان مثال 
رحمــت االله حافظی، رئیس کمیســیون ســلامت، 
محیط  زیســت و خدمات شــهری شــورای شــهر 
تهران، هفته گذشــته و در جلســه علنی شــورای 
شــهر، خواستار تشــکیل کمیته ای در شورای شهر 
برای بررســی امنیت خط هفت متروی تهران شد 
و در ادامــه با ذکر چند مورد مهم از عدم ایمنی در 
خط هفت، این نگرانی را تشــریح کرد. او به تعداد 
واگن هــای این خط کــه ۱۰ درصد اســتانداردهای 
موجــود اســت، اشــاره کــرد و گفت: در مســیر 
۲۲ کیلومتری از خط هفت متروی تهران، سیســتم 
هواکــش و راه های خروج و فرار فراخور نیاز وجود 
ندارد و با توجه به اینکــه در مقطعی، فاصله یک 
ایســتگاه تا ایســتگاه بعدی شــش کیلومتر است، 
جای نگرانی وجود دارد. او همچنین پیشــنهاد کرد 
برای رفع ایــن نگرانی و حصول اطمینان از امنیت 
شــهروندان، کمیته ای ســه نفره متشکل از اعضای 
کمیسیون حمل ونقل، سلامت و نظارت شورا برای 
بررسی این موضوع تشکیل شود و پس از بازدید از 
این خط، گزارشــی دراین باره تهیه و به شــورا ارائه 

شود. 
از دیگر منتقدان این خط مترو، محسن هاشمی، 
مدیرعامل ســابق متروی تهران و نفر اول منتخبان 
شورای شهر جدید تهران است که تا به حال چندین 
بار درباره افتتاح های عجله ای و غیراســتاندارد در 
خطوط جدید صحبــت و ابراز نگرانی کرده بود. او 
چند روز بعد از این افتتاح ها، در گفت وگویی اعلام 
کرد بــا توجه به حجــم نگرانی هــا از خط هفت، 
ایستگاه های جدید در اولین روز کاری شهردار جدید 
باید متوقف و تعطیل شــود؛ چــون افتتاح خطی 
کــه هواکش نــدارد و قطار کافی بــرای آن وجود 
ندارد، ایجاد ناامنی برای مســافران است و هرکس 
به عنوان شــهردار جدید تهران انتخاب شــود، باید 
در اولیــن روز کاری خود این خطوط را تعطیل کند. 
هاشمی افتتاح های اخیر مترو را عجولانه دانست و 
آن را برای امنیت شهروندان خطرناک توصیف کرد 
و از اعضای کنونی شــورای شهر خواست در برابر 

این افتتاح ها سکوت نکنند. 
از دیگــر منتقــدان این روزهای ایــن خط مترو، 
می توان بــه محمد حقانی، رئیــس کمیته محیط  
زیست شورای اسلامی شــهر تهران، اشاره کرد که 
در ســخنان خود در جلســه هفته گذشــته شورا، 
بــا طرح این ســؤالات که خط مترویــی که نه پله 
فــرار دارد، نه هواکش و نه قطــار، چرا باید افتتاح 
شــود، گفت: «خطوط مترو مســتقیما بــا ایمنی و 
سلامت شهروندان ســرو کار دارند و لزوم تجهیز و 
تکمیل آنها قبل از افتتاح، ضرورتی اســت که نباید 
به ســادگی از کنار آن گذشــت؛ چون افتتاح ناقص 
خــط هفت مترو که نام آن را راه اندازی آزمایشــی 
گذاشــته اند، در واقع بازی با جان مســافران است 
و خطوط مترو و اشــکالات و ایــرادات آن نباید به 

قیمت جان مردم آزمایش شود».

ادامه از صفحه اول

جامعه یکشنبه   28 خرداد 1396سال چهاردهم    شماره 2890

  آگهى مناقصه همراه با ارزیابی کیفی (نوبت اول/دوم)
به صورت یک مرحله اي(به روش فشرده)

شرح مختصر کار:
شرکت ملي حفاري ایران به نشاني اهواز- بلوار پاسداران بالاتر از میدان فرودگاه در نظر اقلام مورد نیاز خود را از شرکتهاي واجد صلاحیت و از طریق مناقصه عمومي 

یك مرحله اي (به روش فشرده) با شرایط ذیل تأمین نماید:
الف)ارزیابی کیفی مناقصه گران: این ارزیابي وفق آیین نامه اجرایي بند ج ماده ۱۲ قانون برگزاري مناقضات و بر اســاس کار برگ هاي اســتعلام ارزیابي کیفي 

موجود در اسناد مناقصه صورت مي پذیرد. حداقل امتیاز کیفي قابل قبول برابر ۶۰ مي باشد.
ب) تهیه اسناد مناقصه:

خرید اسناد: متقاضیان شرکت در فرآیند ارجاع کار مي بایست مبلغ ۵۱۰٫۰۰۰ ریال به حساب سیبا به شماره ۲۱۷۴۶۵۲۲۰۵۰۰۴ نزد بانك ملي شعبه اهواز کد ۶۵۰۱ بنام 
شرکت ملي حفاري ایران واریز و اصل فیش واریزي را ارائه نمایند.

دریافت اسناد: کلیه اشخاص حقیقي یا حقوقي متقاضي شرکت در فرآیند ارجاع کار مي توانند از تاریخ انتشار آگهي مناقصه نوبت دوم لغایت ۱۰ روز بعد، مي بایست 
ضمن ارســال تقاضاي رســمي و با مراجعه حضوري به آدرس اهواز- بلوار پاسداران- بالاتر از میدان فرودگاه - شرکت ملي حفاري ایران- ساختمان پایگاه عملیاتي- 

طبقه اول- سالن ۱۱۳- اداره تدارکات خارجي کالا اسناد مناقصه را دریافت نمایند.
نکته مهم: فقط اشــخاص حقیقي یا حقوقي که در مهلت مقرر مندرج در این آگهي و طبق طرح فوق نســبت به خرید و دریافت اســناد مناقصه اقدام مي نمایند به 

عنوان مناقصه گر شناخته مي شوند.
ج: تحویل پاکات پیشنهاد و اســتعلام هاي ارزیابی کیفی: مناقصه گران مي بایســت ظرف ۴۰ روز پس از آخرین روز مهلت دریافت اسناد مناقصه، نسبت به 
تحویل هم زمان پاکات پیشنهاد (شامل ضمانت نامه (الف) ، اسناد مناقصه مهر و امضاء شده (ب) و پیشنهاد مالي(ج) همراه با استعلام (کاربرگ)هاي ارزیابي کیفي 
شامل مستندات  و مدارم لازم (به صورت مکتوب و کپي نرم افزاري بر روي لوح فشرده) به آدرس: اهواز- فلکه فرودگاه- شرکت ملي حفاري ایران- ساختمان پایگاه 

عملیاتي- طبقه اول- پارت B - اتاق ۱۰۷- دبیرخانه کمیسیون مناقصات اقدام نمایند.
نکته مهم: آخرین مهلت براي انصراف مناقصه گران، آخرین روز مهلت تعیین شده جهت تحویل پیشنهادات مي باشد.

د: تضمین شرکت در فرآیند ارجاع کار:
نوع تضمین:  الف- ضمانت نامه بانکي و یا ضمانت نامه هاي صادره از موسســات اعتباري غیربانکي که داراي مجوز فعالیت از سوي بانك مرکزي جمهوري اسلامي 

ایران هستند. ب- اصل فیش واریز وجه نقد به حساب سپرده  شرکت ملي حفاري ایران
مدت اعتبار تضمین: این مدت(به همراه مدت اعتبار پیشنهاد مناقصه گران)۹۰ روز مي باشد و براي این یك بار در سقف اعتبار 

اولیه قابل تمدید خواهد بود.
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شرکت ملی حفاري ایران
اداره تدارکات خارجی کالا

(

موضوع مناقصهشماره ثبت در پایگاه ملي مناقصاتشماره مناقصه/شماره تقاضاردیف
p/f " varco

spinnng wrench
MODEL:ssw40

1488448 Tendero No:FP/05-96/019
Indent No:9645015

مبلغ ضمانتنامهبرآورد اولیه (ریال)
یورویيریالي

35.940 1.257.912.000
25.158.250.785 ۱

تاریخ چاپ آگهي نوبت اول ۹۶/۳/۲۷ و تاریخ چاپ آگهي نوبت دوم ۹۶/۳/۲۸

نوبت  دوم ۱۳۹۶۰۱۲۳۵

ایــن ســرویس و خدماتي که  شــهرداري در این سال ها داده ادامه از صفحه اول
تفاوت چندان معناداري نداشــته است که این قدر بدنه 
ســنگین شــود. دولت هم باید بــراي کنتــرل هزینه و 

بهره وري اقدام کند و این روند باید برنامه دائمي باشد.
 این ادعا در سال هاي گذشته همواره بوده است  �

که تهران برنامه داشته و در ظاهر هم داشت، اما در 
عمل روند دیگري را شــاهد بودیم. درعین حال در 
کسب درآمد از شهر، روندي که موردنظر بود، بدون 
مشــکل پیش رفت. شــما چه موانعي را براي اداره 
تهران با برنامه مي بینیــد؟ چقدر این تغییرات طول 

مي کشد؟
همین که به عمد یا غیرعمد از برنامه خارج شده ایم 
مشکل مهمي است که باید به برنامه برگردیم. سیستم 
باید متناســب شــود و اگر آدم هاي قبلي نگاه برنامه اي 
داشــتند که آن را اجــرا مي کردند، پس ایــن افراد باید 
تغییــر کنند و از داخل مجموعــه افرادي که به حرکت 
برنامه اي اعتقاد دارند جایگزین شوند. هر کسي که بیاید، 
نمي خواهم بگویــم آواربرداري مي کنــد، اما حداقل تا 
دو سال کار بسیار دارد. با شــهرداري در این سال ها کار 
کرده ام؛ ســازمان پیچیده اي است و مستعد فساد است 
و به همان اندازه که از نظم دور مي شــود خداي نکرده 
بــه عدم شــفافیت نزدیک مي شــود. ایــن موضوع نه 
در تهــران، بلکه در همه شــهرداري ها و سیســتم هاي 
مدیریتي ممکن است اتفاق بیفتد. ما در سیستم دولتي 
موافقت نامه، دیوان محاسبات، تخلفات اداري و بازرسي 
کل کشور، بازرسي خود دستگاه ها و... تخلفات را داریم 
و حداقل چند سیستم نظارتي عملکرد دولت را نظارت و 
کنترل مي کنند و باز مشکلات زیادي وجود دارد، ولي در 
شــهرداري این نظارت ها وجود ندارد؛ مثلا در شهرداري 
چیزي به عنوان دیوان محاسبات نداریم تا اگر شهرداري 
اعتباري را در بودجه تصویب، اما در جاي دیگري خرج 

کرد بتوان به آن ایراد گرفت.
 یکــي از موضوعــات مربوط به تهــران در این  �

سال ها، بحث کسب درآمد براي تهران به خصوص 
در حوزه شهرسازي بوده است. شما به عنوان یکي از 
مدیراني که سال ها بنا بر مسئولیت هایي که داشته  اید 
با این روند آشــنا هستید و اشکالات آن و تخلفات را 
هم مي دانید، آیا این روند مي تواند اصلاح و به سمت 

درآمد پایدار برود؟
بخش زیــادي از این موضوع بــه کمک و همکاري 
دولت برمي گردد که متأســفانه بعد از شوراي دوم این 
ارتباط دچار مشــکل جدي شــد. دولت همین حالا هم 
به شــهرداري تهران کمک مي کنــد و در همین دولت 
اول دکتر روحاني حدود ۱۱٫۸ هزار میلیارد کمک گرفته 
اســت، اما چون از سرچشــمه و خزانه اخذ شــده و به 
شــکل موافقت نامه نگرفته است، هیچ وقت شهرداري 
تهران این رقم را در حســاب هایش به عنوان کمک هاي 
دولت نمي آورد. چنین رقمــي را دولت در این مدت به 
وزارتخانه ما نداده و آقاي آخوندي بارها به این موضوع 
اشــاره کرده اســت. تهــران باید برنامــه جامعي براي 
متناســب کردن هزینه هاي جاري با منابع پایدار داشته 
باشد. اگر شهر به این تراز برسد مي توان اقدامات بعدي 
را انجام داد. هر کاري که در شــهر انجام مي شــود لازم 
نیست حتما ایجاد عارضه هاي عظیم یا گرفتن پولي زیاد 
از مردم به شــکل مســتقیم یا غیرمستقیم باشد. همین 
که کاري کنیم شهرداري براي اداره امور روزمره خود با 
مشــکل مواجه نباشد کفایت مي کند و آن وقت مي توان 
پروژه هایــي را تعریف کرد که نفع مردم و ســرمایه گذار 
با هم در آن دیده شــود. تهران کساني را مي خواهد که 
این نگاه را قبول داشــته باشند، کساني که قائل به نظم 
و نگاه برنامه اي نباشــند و حوزه هاي تخصصي در شهر 
را نشناســند نمي تواننــد براي این شــهر کاري زیربنایي 
کننــد. مثال واضح این موضــوع دو پروژه پل طبیعت و 
برج میلاد هســتند؛ پل طبیعــت را که اجراي آن نتیجه 
پیگیري هاي ما در نوســازي عباس آباد بود با برج میلاد 
مقایســه کنید. شــاید یک صدم برج میلاد هزینه برده و 
بهره وري بیشــتري دارد و آســیب کمتــري به طبیعت 
مي زند و استقبال بیشتري ازسوي مردم و گردشگران از 
آن شــد و به تنهایي تبدیل به یکــي از جاذبه هاي تهران 
شــد. این پروژه کمتریــن عارضه را بــراي آن محدوده 
داشت، درحالي که براي برج میلاد تپه هاي گیشا شخم 
زده شــده اســت. این پل تمــام احتــرام را به طبیعت 
گذاشــته است و این تفاوت دو نگاه است که یکي دنبال 
پروژه هاي سنگین و پول خور و پرعارضه است که معلوم 
نیست بازگشت سرمایه داشته باشد و یکي دیگر نگاهي 
اســت که با معماري و ظرافت هاي خلاقانه پروژه هاي 
کوچک تــر و محدودتر تولید ثروت مي کنــد. این روند و 

نگاه، آدم هاي خودش را مي خواهد.
 چقدر در حال حرکت به این سمت هستیم؟ این  �

ظرفیت ها چقدر موجود یا در دسترس هستند؟
در جواني معلمي داشــتم که به رحمت خدا رفت. 
او مي گفــت زندگي یعني «امیــد و حرکت» و ما باید به 

این سمت برویم و اگر بخواهیم حتما دست مي یابیم.
 یکي از مهم ترین موضوعات و آسیب هاي تهران  �

در ســال هاي اخیر که حتي با وجود ورود مســتقیم 
مقام معظم رهبري و هشــدارهاي ایشــان باز هم 
شــاهد بهبود در اوضاع آنها نبودیم، موضوع باغات 
بود. از سوي دیگر شاهد هســتیم که قانون برج باغ 
اجرا مي شــود و قوانین اصلاحي باغات کنار گذاشته 
مي شــود و براي تخریــب زمان خریده مي شــود و 

متخلفان هم جریمه اي ندارند!
باید دید این موضوع از کجا شروع شد. از شوراي دوم 
که مصوبه برج باغ را با یک ایده شــروع کردند این روند 

کلید خورد. ایده این بود که مجوز ۳۰درصدي بدهیم تا 
باغ را خشک نکنند و ۷۰ درصد دیگر باغ بماند. پیشنهاد 
اغواکننده اي بود که البته ظرافت خاصي داشــت و آن 
اینکه قبل از آن به باغ اجازه مســکوني نمي دادیم یا اگر 
مي دادیــم در حد یک اتاقک نگهباني و انباري بود. پس 
پیشنهاد «تغییر کاربري از باغ به مسکوني» عملا در این 
پیشنهاد مستتر بود و کسي به آن توجه نمي کند. تا قبل 
از آن بــاغ، باغ بود و لاغیر؛ ولــي از بعد این مصوبه این 
راه باز گذاشــته شد که باغ ها با درصدي مسکوني شود. 
درصدي که البته امروز مي گویند رعایت نشــده و تخلف 
زیادي داشته اســت و بعد هم دیدیم که سطح اشغال 
موجود خدمات لازم را نمي تواند تأمین کند و بعدها ۳۰ 
درصــد همین طور افزایش پیدا کرد و حتي تا صددرصد 
رســید. اتفاقي که افتاده این بوده اســت. حال در بیشتر 
مواقع باید سؤال کنیم باغ کجاست؟ پیداکردن و گرفتن 
آمار باغ هایي که در این مدت تغییر کاربري پیدا کرده اند 
کاري ندارد و با سیســتم GIS موجود به راحتي به دست 
مي آید و بروند خودشــان ببینند چقدر این اهدافشــان 
محقق شده است. تا قبل ازاین مصوبه به دستورالعمل 
ماده ۱۴ قانون زمین شــهري عمل مي کردیم و الان هم 
شهرداري موظف اســت آن را اجرا کند. متأسفانه براي 
بسیاري از این اشــتباهات، برگشت به راحتي امکان پذیر 
نیســت و اثر آن در شهر عارضه زیادي را ایجاد مي کند. 
شوراي عالي شهرسازي در دوره جدید این موضوع را در 
قالب برنامه اي به شــهرداري ابلاغ کرده که چطور اجرا 
کند، اما شهرداري این دستورالعمل را ابلاغ نکرده است 
و امیدواریم در دوره جدید مدیریت شهري این اتفاق رخ 

دهد.
 یکي از موارد حل نشــده و بســیار نگران کننده  �

درباره تهران در سال هاي گذشته تاکنون عدم تدوین 
و تصویب و البته اجراي ضوابط بلندمرتبه ســازي و 
ساخت بلندمرتبه هاي بدون ضابطه در تهران است. 
درباره این ضوابط هنوز کار جدیدي نشده و آیا آمار و 

راهي براي کنترل بلندمرتبه ها وجود دارد؟
مجوزها از ســال ۹۳ تا به حال متوقف است و نباید 
مواردي که تا آن زمان پروانه گرفته اند و هنوز نساخته اند 
را در این آمار بیاورید. شــهرداري از ســال ۸۶ و پس از 
تصویــب طــرح جامع باید در مدت ســه مــاه ضوابط 
بلندمرتبه ســازي را ارائه مي کرد. وقتي ما در نیمه دوم 
سال ۹۲ آمدیم هنوز این ضوابط ارائه نشده بود و بیش 
از ۴۰۰ مجوز هم داده شــده بود که بر اســاس ضوابط 
بلندمرتبه سازي که نبود هیچ، در پهنه هاي شناخته شده 
طرح جامع شهر تهران نیز نبودند و حتي بسیاري از آنها 
روي حریم درجه یک گســل هاي اصلــي تهران بودند. 
پس از این اعلام کردیم که شهرداري باید ضوابط را ارائه 
کند و تا آن زمان همه مجوزها تعطیل اســت. با فشاري 
که آوردیم ضوابطي را آوردنــد. اعضاي کمیته فني در 
شوراي عالي براي تصمیم گیري اطلاعات مي خواستند 
تا ببینند چقدر از این ظرفیت استفاده شده است و مجوز 
داده شده است. اما شهرداري اطلاعات نمي داد و ما هم 
موضوع را نگه داشــتیم و در دستور کار نمي آوردیم، تا 
اینکه از ســازمان بازرسي کل کشور ما را دعوت کردند و 

گفتند چرا شما جلوي کار را گرفته  اید!
 یعني شهرداري دست پیش را گرفته بود؟ �

ما فکر کردیم مي خواهند به دلیل این کار از ما تشکر 
کنند. ما براي این تصمیماتمان دلیل داشتیم که سه مورد 
اصلي داشــت. یکي از این دلایل تأثیر بلندمرتبه ســازي 
روي آلودگي هوا بود که البته رسمي و قطعي تأیید نشد 
و ما احتمالات جدي داشــتیم که بلندمرتبه سازي هاي 
کل تهران به خصوص منطقه ۲۲ روي جریان باد زیر ۱۰ 
متــر در تهران اثر دارد. از نظر ما قطعا تأثیر داشــت اما 
میزان این تأثیر مهم بود؛ مثلا در گزارش هاي هواشناسي 
آمده بود که گل بادهاي تهران از جنوب به شمال و شرق 
به غرب در ۵۰ ســال اخیر تغییر کرده اســت و ایستگاه 
مهرآباد نشــان مي دهد که گل باد هاي جنوب به شمال 
ما قطع شــده اســت و دلیل دیگري غیر از ساخت وساز 
نیست، یا محیط زیست مي گفت که در یک روز وقتي در 
ایســتگاه مهرآباد شش نات سرعت باد بوده در ایستگاه 
رسالت صفر بوده است. احتمال بعدي موضوع ایمني 
در بندمرتبه ها بود که آیا در این ساختمان ها ایمني داریم 
(همه اینها قبل از حادثه پلاســکو بود) و در شــریان ها 
اصلا کشش چنین بارگذاري هایي را داریم؟ مثلا برج ۵۳ 
طبقه اي در الهیه داریم که در دو معبر هفت  و ۱۲ متري 
قرار دارد. به دوستان در سازمان بازرسي هم گفتیم علت 
اینکه ما وارد شدیم و مجوز هم نمي دهیم این است که 
این آقایان اصلا آمار و اطلاعات نمي دهند. اعلام کردیم 
و قرار شد در مدت یک هفته آمار بدهند و آن آماري که 
دربــاره مجوز بیش از ۴۰۰ بــرج در تهران پیش تر اعلام 

کردیم در ادامه همین موارد بود. حدود ۲۵۰ برج از این 
تعداد در معابر کمتر از شــش تا ۲۰ متر اســت و اصلا 
ماشــین هاي آتش نشــاني نمي توانند خدمات بدهند و 
مانور بدهند. و حادثه پلاسکو نشان داد اساسا به نسبت 
افزایش تعداد ســاختمان هاي بلندمرتبه هوشمندي و 
آمادگي در شــهر افزایش نیافتــه و تجهیزات لازم نیز و 

آمادگي ساکنین از وضعیتي که دارند و ...
 سؤال این است که در هر صورت در این سال ها  �

براي این تعداد از برج ها حقوق مکتسبه اي را ایجاد 
کرده اند که نمي توان آنها را حذف کرد و در هر صورت 
مــردم در این برج ها در حال زندگي هســتند، یعني 

آنچه نباید اتفاق مي افتاده، رخ داده است!
حرف شما درست اســت اما آن اشتباه را باید ادامه 
مي دادیم یا نباید ادامه مي دادیــم؟ از زماني که آمدیم 
این رونــد را متوقف کردیــم و این بیــش از ۴۰۰ مجوز 
براي همان دوران اســت. یعني در دوره مدیریت حاضر 
شــهرداري تهــران به انــدازه همه شــهرداران بعد از 
انقلاب مجوز بلندمرتبه ســازي داده شده است. براي ما 
گزارش هــاي اولیه تکان دهنده بود؛ وجــود ۱۰۱ برج در 
حریم گســل هاي تهران و واقعا نمي دانــم چطور باید 
درباره این موارد با مردم صحبت کرد و آگاهي داد. البته 
براي از این به بعد و شناسایي دقیق تر گسل ها اقدامات 
لازم با همکاري شهرداري و دستگاه های ذي ربط را آغاز 

کرده ایم.
 ایــن ضوابــط الان در چه مرحلــه اي از تهیه و  �

تصویب است؟
درحال حاضــر اجازه صدور مجوز بلندمرتبه ســازي 
(ســاختمان هاي بیش از ۱۱ طبقه) را در کمیسیون هاي 
ماده ۵ گرفته ایم و از اواخر ســال ۹۳ متوقف اســت. به 
دبیرخانه کمیســیون ماده پنج هــم نامه دادیم که حق 
ندارند ســاختمان هاي ۱۱طبقه و بیشتر را در دستور کار 
قرار دهند و در این مدت شهرداري ضوابط خود را آورد 
اما حالا ما به این نتیجه رســیده ایم کــه دیگر به اندازه 
کافي مجوز صادر شده است و نباید مجوزي جدید صادر 
شــود تا اطلاعات و بررسي ها کامل تر شــود. آیتم هاي 
کنترل کننــده اي بــراي این موضــوع وجــود دارد مثل 
جمعیت پذیري که در مناطق مختلف متفاوت است که 

باید رعایت مي شده و نشده است.
 یعني شــهرداري تهــران از این تاریــخ به بعد  �

مجوزي را صادر نکرده است؟
قاعدتا نباید باشد و اگر باشد، حتما تخلف کرده است.

 درباره منطقه ۲۲ و جمعیتي که براي این منطقه  �

پیش بیني و بارگذاري شــد، اشــتباهات و تخلفاتي 
وجود دارد که بارها گفته شده است اما موضوع این 
است که در شرایط فعلي نمي توان این اشتباهات را 

به نفع مردم اصلاح کرد؟
وقتي خارج از قاعده بارگذاري مي شود، چه اصلاحي 
مي توان کرد؟ در طرح جامع تهران براي منطقه ۲۲، ۲۱۰ 
هزار نفر ســقف جمعیتي را پیش بیني و تصویب کرده 
بودیــم که در طرح تفصیلي این رقــم را ۳۵۰ هزار نفر 
کردند درحالي کــه حق نداشــتند و در منطقه ۲۲ قرار 
بود در بخش هاي مســکوني سیاست ریاضتي را اتخاذ 
کنیم و زمین هــاي باقي مانده را براي عملکردهاي ملي 
و فراملــي اختصاص مي دادیم اما ایــن اتفاق رخ نداد. 
شــهردار منطقه در آخرین صحبتي که داشت مي گفت 
حــدود ۵۰۰ هزار نفر جمعیت بارگذاري شــده و برآورد 
ما بیشــتر از این رقم اســت. علاوه بر این در منطقه ۲۲ 
پروژه هاي با بارگذاري به شــدت سنگین ایجاد و شروع 
شــده اســت که نگران کننده هســتند. مثــلا در مقابل 
پــروژه هزارویک شــهر و پروژه تجاري ایران مال اســت 
کــه به اعتقاد من نه تنها مردم تهــران که مردم ایران را 
به ایــن محدوده جــذب مي کند در حالي که در بیشــتر 
ساعات به خصوص ســاعات پیک ترافیک اتوبان کرج و 
اتوبان هــاي اطراف این مجموعه بزرگ همین حالا قفل 
هســتند و حتي در برنامه هاي آتي یک ایستگاه مترو در 
این منطقه دیده نشده؛ چرا؟ چون براساس طرح جامع 
تهران که برنامه اي هماهنگ کننده است، حرکت نشده و 
به دلیلي که از حوصله الان خارج اســت، اقدام دیگري 

صورت گرفته.
  آیا این مجموعه مجوز کمیسیون ماده پنج دارد؟  �

چه زماني گرفته؟
مطمئن نیســتم که مجــوز ماده پنج را هم داشــته 
باشــد. این را گفتم که تأکید کنم کل بلندمرتبه سازي ها 
و بارگذاري هــاي ســنگین منطقــه ۲۲ از نظر ما تخلف 
اســت. حتي اگر کمیســیون ماده پنج هم داده باشد در 
حیطه اختیارش نبوده است که براي بنایي با یک میلیون 

مترمربع پروانه بدهد.
 یکي از نقاط ابهام و البته اتهام نسبت به شهردار  �

تهران این بوده اســت که چه میــزان تراکم مجاز و 
غیرمجاز در تهران صادر شــده و چقــدر از زمین و 
آســمان تهران را تا چند سال دیگر فروخته اند. براي 
این نگراني هیچ عــدد و رقمي حتي حدودي وجود 

دارد؟
هر منطقه اي ســطح جمعیتي مشخصي در همه 
پهنه هــا دارد و پروانه هاي صادرشــده در بخش هاي 
مســکوني هم مشــخص هســتند که باید ایــن اعداد 
تبدیل به جمعیت پذیري شــود و این جمعیت پذیري با 
ســقف طرح جامع تهران مقایسه شود. در همین مورد 
باید گفت که این ســقف جمعیتي در برخي از مناطق 
شــمالي تهران مثل منطقه یک مدت هاســت که عبور 
کرده است و حتي پروانه عادي  دادن در این مناطق هم 
درحال حاضر با مشــکل مواجه است. وقتي مي گوییم 
شهرداري حرکت برنامه اي نداشته است، یعني همین 
موضــوع که رعایت ســقف جمعیتي طــرح جامع را 
نکرده اند. یعنــي باید به گونه اي عمل کنند که در دوره 
۱۰ســاله به این سقف برســند نه در یک سال و دو سال 

اول و یکباره اتفاق بیفتد.
 درباره فروش تراکم مجاز عددي وجود ندارد؟ �

نه نداریم. 
ادامه در صفحه ۱۹

پیروز حناچي در گفت وگو با «شرق»

کل منطقه ۲۲ تهران تخلف است
براي شهردارشدن تمایلي ندارم چون مشکلات و  وضعیت امروز تهران را مي دانم
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نتایج امتحانات نهایی 
دانش آموزان در ۱۰ روز آینده 

اعلام می شود
وزارت  � ســنجش  مرکــز  رئیــس  شــرق: 

آموزش وپرورش با اشــاره به پایان یافتن امتحانات 
نهایی دانش آمــوزان در ۲۵ خرداد، از اعلام نتایج 
اولیه در ۱۰ روز آینده خبر داد. عبدالرسول عمادی 
با اشاره به شــروع امتحانات نهایی دانش آموزان 
از ســوم خرداد گفت: با توجه به اتمام امتحانات 
نهایی در ۲۵ خرداد، نتایج این امتحانات در ۱۰ روز 
آینده اعلام می شــود. او ادامه داد: دانش آموزان 
می تواننــد تــا یک هفته پــس از اعــلام نتایج در 
صورت اعتراض به نمره یک امتحان به مدرســه 
خود مراجعــه کنند تا به اعتراض آنها رســیدگی 
شود. رئیس مرکز سنجش وزارت آموزش وپرورش 
با بیان اینکه درخواســت تصحیح مجدد به حوزه 
تصحیح اوراق ارســال می شــود، گفت: برگه های 
امتحانی که به آنها اعتراض شــده باشد، بازبینی 
می شــوند و در صورت دارابودن اعتراض، مراحل 

بعدی کار انجام خواهد شد. 

دریچه


