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ادامه از صفحه اول خبر

اقتصاد

معاون حمل ونقل وزیر راه خبر داد
قیمت بلیت هواپیما از مهرماه 

کاهش می یابد
معــاون حمل ونقل وزیــر راه و شهرســازی درباره  �

کاهش قیمت بلیت هواپیمــا، آخرین وضعیت قیمت 
ســوخت و دیگر نیازمندی های کامیون داران، نشســت 
مشترک وزرای حمل ونقل کشــورهای حاشیه خزر و... 
توضیحاتی ارائه کرد.به گزارش ایســنا، شهرام آدم نژاد 
در حاشیه مراسم نخســتین پرواز داخلی فرودگاه امام 
خمینــی (ره) که در ترمینال ۱ این فرودگاه انجام شــد، 
در پاســخ به خبرنــگاران درباره چرایــی افزایش نرخ 
بلیت هواپیما نسبت به نرخ های گذشته، اعلام کرد که 
مقرر شده ساختار تعیین قیمت بلیت بر اساس شرایط 
مختلف نیــاز، عرضه و تقاضا تغییر کنــد که بر همین 
اســاس قیمت بلیت از بعد از شــهریورماه کاهش پیدا 
می کند.وی درباره برخی مشــکلات کامیون داران مانند 
ارائه ســهمیه ســوخت یا لاســتیک یارانه ای گفت: در 
حوزه جاده ای مشــکلی که الان وجود دارد این اســت 
که سهمیه سوخت کامیون داران را یک ماه بعد به آنها 
می دهند و ممکن اســت یک نفــر در این میان بخواهد 
مــاه بعد، از ماه قبلش بیشــتر کار کند کــه با توجه به 
به روزنبــودن این ســهمیه ها، مشــکلاتی برایش پیش 
می آید. بنابراین باید تلاش کنیم که ســهمیه ســوخت 
به کامیون داران در زمان کوتاه تری داده شود که نیاز به 
هماهنگی با شرکت پالایش و پخش دارد تا این مسئله 
را به روزتر کند. البته هنوز سهمیه سوخت ۶۰۰ تومانی به 
کامیون داران داده نشده است.آدم نژاد همچنین درباره 
سفر اخیرش به ترکمنستان گفت: در ترکمنستان نشست 
کشورهای حاشیه خلیج فارس برگزار و بحث های خوبی 
درباره گردشگری مسافری در دریای خزر مطرح شد، اما 
نشست روسیه بسیار مهم بود، چراکه مباحثی از جمله 
شاخه غربی کریدور شــمال و جنوب و توسعه راه آهن 
رشــت و آســتارا مطرح شــد که باید در این زمینه کار 
کنیم. وی افزود: همچنیــن در تفاهم وزرای حمل ونقل 
ایران، روســیه و آذربایجان مقرر شــد نظام اســتاندارد 
متحدی بین کشــورها برای مستندات حمل ونقل ایجاد 
شود و درصدد هستیم تا بتوانیم در این راستا به تفاهمی 
برســیم که با یک عوارض همگن و یکسان سازی هزینه 
حمل ونقل این کار را انجام دهیم و قرار است کمیته ای 
بین ســه کشور با ریاســت معاونان حمل و نقل طرفین 
تشکیل و صورت جلســه تفاهم نامه اصلی بین وزرای 

طرفین امضا شود.

صیانت از نظم طبیعي
۲- اگر به ســبک تاریخ نویســي محلــي در ایران 
دقت کنیــم، خواهیم دید که حتــي تواریخ «محلي» 
مانند سفینه تبریز، تاریخ سیستان، شرف نامه بدلیسي، 
تاریخ طبرستان و... نیز به زبان «ملّي» نوشته شده اند. 
از کنار این واقعه نباید به ســادگي گذشت، بلکه لازم 
است زمینه ها و علل آن به خوبي واکاوي شود. مورخ 
و ادیب محلي به دلایلي که به فلسفه وجودي ایران 
بازمي گردد، تاریخ منطقه خود را نیز به زبان فارســي 

روایت مي کند.
۳- نظم زباني و فرهنگــي ملت ایران، یک «نظم 
طبیعي» است که بر اساس پروسه تاریخي و بلندمدت 
به وجود آمده نه پروژه سیاســي و حکومتي. این نظم 
زباني، مردم را به صورت طبیعي بر آن داشــته است 
که در شــئون رســمي و ادبي از زبان فارسي استفاده 
کنند؛ اما در شئون غیررسمي از گویش خود به عنوان 
تجربه شــخصي هم لذت ببرند. ازهمین رو است که 
براي مثال بزرگ ترین نســخه هاي خطي دیوان حافظ 
یا شــاهنامه مانند شــاهنامه دموت و طهماسبي در 
مکتب هنري تبریز به وجود آمده اســت و ازهمین رو 
است که شاه اسماعیل، شاه طهماسب و شاه عباس که 
نیاي مشترکي در ســنجار و اربیل داشتند (اولین نیاي 
صفویان از کُردان ســنجار بود) شــاهنامه را به قلب 
جامعــه آن روز یعني قهوه خانه ها بردند و بزرگ ترین 
نســخه هاي خطي و تصویــري آن را حمایت کردند. 
فیروزشاه زرین کلاه اهل سنجار، نجیب زاده کُردي بود 
که خاندان آذري صفوي ریشــه در ســلاله او داشت. 
ایــن پیوند «نمادین» کرد و آذري، امروزه براي ما حائز 
اهمیت است. همین پیوند و ریشه مشترک آریایي بود 
که ایران را نجات داد و با رسمي کردن مذهب شیعه، 
نخســتین دولت ملي و استمرار ایران زمین را تضمین 

کرد.
۴- اگــر حادثــه ارومیه را از نظر فلســفه تاریخي 
مــورد تحلیل قــرار دهیم، خواهیم دید که شــهردار 
محترم ارومیــه، جامعه را از «نظــم طبیعي» خارج 
کرده و به درخواســت مشــروع و قانونــي حاضران 
پاسخي غیراخلاقي داده است. خروج از نظم طبیعي 
هزاران ســاله و کنارگذاشــتن زبان ملي «به هر دلیل» 
از جمله عدم آشنایي شــهردار ارومیه با زبان فارسي 
براســاس اظهار خــود وي، بي نظمــي و فرورفتن در 
«وضع طبیعي» هابز؛ یعني آنارشي را تضمین مي کند. 
سنت و نظم هزارساله طبیعي آسان به دست نیامده. 
دســت کاري و تحریف در این نظم، مانند دست کاري 
در طبیعت ایــران، مي تواند پیامدهاي فاجعه باري در 

حوزه فرهنگ به بار بیاورد.
۵- بر اساس اصل ۱۵ قانون اساسي، زبان رسمي 
و مشــترک یا ملي مردم ایران فارسي است. پیامد این 
اصل بر اســاس نظریه پژوهشي «شــوراي نگهبان» 
به عنوان مرجع تفســیر قانون اساســي، این است که 
علاوه  بر لزوم تنظیم اسناد و مکاتبات به زبان فارسي، 
سخنراني هاي رســمي هم باید به این زبان باشد. در 
گزارش پژوهشي که شوراي نگهبان در سلسله نظرات 
خود درخصوص شــرح قانون اساسي در سال ۱۳۹۴ 
زیر نظر دکتر عباســعلي کدخدایي منتشــر کرده، در 
تفســیر این بخش اساسي آمده است: «اظهارت قابل 
انتســاب به دولــت و مرتبط با زبــان و خط همچون 
ســخنراني ها و مصاحبه هاي مســئولین نیــز باید به 
خط و زبان فارســي باشــد». به تصریح همین ســند، 
در اینجا معناي عام دولت مد نظر اســت که شــامل 
همه بخش های عمومي و شهرداري ها نیز مي شود. 
بنابراین هیچ مســئول یا مقامــي نمي تواند به بهانه 
اینکه ســخنور خوبي نیســت یا ... به تشخیص خود 
جلسه رســمي را به زبان غیرفارســي اداره کند، مگر 
اینکه علاوه بر زبان فارسي با قوانین نیز آشنایي نداشته 
باشــد که در این صورت جهل به قانــون نه تنها رافع 
مسئولیت نیســت، بلکه صلاحیت اداري مسئولان را 
نیز مرتفع مي کند، زیرا افکار عمومي خواهند پرســید، 
مقامي که نه با قانون آشناست و نه با زبان، دقیقا چه 

مهارت ویژه اي براي اداره «شهر» دارد؟
۶- وزارت کشــور نهاد بالادستي شهرداري هاست 
که صلاحیت دخالــت و ورود در عرصه هاي مختلف 
نظارتي را دارد. وزارت کشور باید درخصوص برگزاري 
همــه جلســات رســمي زیرمجموعه خــود، اعم از 
استانداري، شهرداري و شــوراي شهر به زبان رسمي 
و تنظیم صورت جلسه آنها به این زبان دستور ویژه اي 
صــادر کند. این موضــوع علاوه بر اینکــه در ارتباط با 
دیسیپلین اداري و ملي است، موجب تقویت همگرایي 
نیز خواهد شد. کُردهاي عزیز در استان آذربایجان غربي 
خواستار تقویت زبان فارســي و گسترش آن به همه 
شئون رسمي هســتند. حذف زبان رســمي از شئون 

اداري به منزله حذف آنها از جامعه است.
۷- امــا جامعه مدنــي آذربایجان بــا این حادثه 
چگونه برخورد کرد؟ بر اساس مشاهداتي که نگارنده 
در اخبار رسانه ها داشت، فیلم این رویداد و انتشار آن 
در دفاع از حقوق شــهروندي هم میهنان کُرد توسط 
روزنامه نگاران آذري صورت گرفت. نخســتین کساني 
که به این رخداد اعتراض کردنــد آذري ها بودند. این 
نکته بســیار مهمي اســت که موجب دلگرمي است 
و نشــان مي دهد هنــوز بارقه هاي امیــد زیادي براي 
شــهر باقي ماندن ارومیه وجود دارد. شهر صرفا یک 
تقسیم بندي از تقسیمات کشوري نیست؛ شهر نیازمند 
روح شهري است و بدون شــهروندان خوب معنایي 
ندارد و دیري نمي پاید. هنگامــي که هم میهن آذري 
پیش از خود کردها نگران حقوق و حرمت آنهاســت، 
پیوندهاي ملي ســاختمان ملت، در برابر ناداني ها و 
ناکاربلدي ها و گاه دشــمني ها، نمایان مي شــود. این 
خصلت جامعه مدني راستین آذري هاست که ریشه 

در تاریخ آنان دارد.
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ســازمان امور پناهندگی نروژ برای تکمیل کادر خود در تهران و 

کرمان دعوت به همکاری می نماید:

علاقه مندان حداکثر تا تاریخ با مراجعه به ســایت اینترنتی زیر 

و انتخاب ایران از پنجره لوکیشــن و کلیک روی هریک از مشاغل 

فوق اقدام نمایند.
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(حداکثر تا تاریخ 31 مرداد)

(حداکثر تا تاریخ 31 مرداد)

(حداکثر تا تاریخ 31 مرداد)

(حداکثر تا تاریخ 31 مرداد)

 HR and Administration Officer – Tehran    
 

 Livelihoods and Food Security Officer -
 Kerman
 Emergency Response Manager –  
 Tehran
 Livelihoods and Food Security  
Assistant-Tehran

                               https://www.nrc.no/vacancies/

شکوفه حبیب زاده: درست زمانی  که کشتی گریس۱ که 
مالکیت آن برعهده روســیه و پرچم آن از آنِ پاناما بود، 
در تنگه جبل الطارق توقیــف و ماهیت ایرانی آن محرز 
شــد، پاناما پرچم خود را از روی این کشــتی برداشــت؛ 
اقدامی که به ســبب نگرانــی از تحریــم و همراهی با 
آمریــکا انجام گرفت. ایــن در حالی اســت که پیش تر، 
رویتــرز اعلام کرده بود که پاناما پرچــم خود را از حدود 
۵۵ نفت کش ایرانی برداشــته اســت. اقدامی  که همان 
زمان نیز اعتراض هایی را به دنبال داشت؛ اعتراض هایی 
که البته منجر به شکایت نشد؛ زیرا این اتفاق به  واسطه 
مســائل اقتصادی و بهره گیری از مالیات و عوارض کمتر 
آن پرچم ها از ســوی مالکان کشتی ایرانی رخ داده بود. 
آنها می توانســتند با بهره گیری از پرچم ایرانی که اکنون 
مشــمول تحریم های آمریکایی نمی شود، به همه بنادر 
دنیا جز بنادر آمریکا رهســپار شــوند و مالیات و عوارض 
آن را به کشــور بازگردانند؛ اما به بهانه آنکه رقم مالیات 
و عــوارض پرچم ایرانی ســه تا چهار برابــر پرچم های 
کشورهایی مانند پاناما، ســیرالئون، توگو، لیبریا، مالتا و... 
است، حاضر به پذیرش چنین ریسکی شده اند. با این حال 
معاون دریایی ســازمان بنادر و دریانوردی در گفت وگو با 
«شرق» می گوید این اتفاق یك روال جهانی است و یکی 
از فعالان صنفی حوزه دریا نیــز تأکید می کند که باید از 
بُعد دور زدن تحریم ها به این موضوع نگریســت. حرفی 
که صددرصد قابل ردکردن نیست؛ اما دلیل اصلی چنین 
اقداماتی نیز به شــمار نمی رود. پیش تر در گزارشــی که 
«شــرق» با عنوان «مافیای اعطای پرچم» در گفت وگو با 
یك منبع آگاه نوشــته بود، به این نکته اشــاره کرده بود 
که: ««پرچم»، برافراشــتن مســئولیت ها و حمایت های 
قانونی در عرصه بین المللی و ملی روی کشــتی است؛ 
بنابرایــن وقتی کشــوری، پرچم کشــور دیگــری را روی 
کشــتی خود قرار می دهد که اصطلاحا بــه آنها پرچم 
مصلحتی می گویند، می پذیرد که مســئولیت قانونی این 
کشــتی در عرصه بین المللی را فرضا کشور پاناما انجام 
دهد. با این حال استفاده از پرچم کشورهایی مانند پاناما، 
مالتا، توگو و... نه به  واســطه دورزدن تحریم ها؛ بلکه به 
 خاطر دورزدن مالیات بــر درآمد و عوارض به کار گرفته 
می شــود». آن مقام آگاه به این موضوع اشاره کرده که: 
«آیا پرداخت مالیات بر درآمد کمتر و کاهش هزینه های 
کشتی، می ارزد که از یک کشتی ایران در وسط دریا، هیچ 
حمایتی نشود؟». او در بخش دیگری از سخنانش گفته 
بود: «انجمن بین المللی مؤسسات رده بندی IACS یک 
انجمن صنفی و مافیایی اســت. این انجمن و کشورهای 
تابعه آن، گوش به فرمان کشــورهای تابعه خود هستند 
و با کمترین ریسک از سوی دولت های تابعه، پرچم خود 
را از روی کشتی کشورها برمی دارند. حال اگر یک کشتی 
حین سفر دچار مشکل شود، مسئولیت های قانونی آن نیز 
برداشته می شود که مشکلاتی را برای آن کشتی به وجود 
می آورد. جالب آنکه امکان دریافت خســارت هم وجود 
ندارد؛ زیــرا در قراردادهای خرید پرچم، وقتی گواهینامه 
«کلاس» و «پرچم» را از یک مؤسسه رده بندی بین المللی 
خریدیم، متعهد می شــویم که چیزی طلب نکنیم و در 
عوض آن مؤسســه هر زمان که تمایل داشــت، کلاس و 
پرچم خود را از روی کشــتی بــردارد». با این حال رئیس 
هیئت مدیره کانون سراســری انجمن هــای حمل و نقل 

بین المللی در گفت وگو با «شرق» تأکید می کند مهم ترین 
علت پذیرش پرچم دیگر کشــورها در دوران تحریم، آن 
اســت که کشــتی ها بتوانند از بیمه اتکایی بین المللی 
بهره مند شــوند؛ موضوعی که در حال حاضر کشتی ها با 

پرچم ایرانی از آن محروم شده اند.
  امکان اعلام دعوی علیه پاناما

جلیل اســلامی، معــاون دریایــی ســازمان بنادر و 
دریانوردی ایــران، در گفت وگو با «شــرق» درباره تغییر 
پرچم گریــس  ۱ می گوید: در دریانوردی معمول اســت 
که کشــورها از پرچم های مختلف بــه دلایل اقتصادی 
و... اســتفاده می کننــد؛ بنابراین اتفاقی معمول اســت 
که کشــورها از پرچم های مصلحتی اســتفاده کنند. این 
موضوع خاص ایران نیست و کشورهای اروپایی و آسیایی 
هم از کشورهای مشخصی که ارائه دهنده سرویس های 
پرچم هســتند، استفاده می کنند. این کشتی هم مشمول 
چنین رویه ای بود و اتفاق خاصی محســوب نمی شد و 
بعد از این اتفاقات با درخواســت مالك کشتی، از پرچم 
جمهوری اســلامی ایران اســتفاده کردیم.  اسلامی در 
مواجهه با این پرســش که مهم ترین علت تغییر پرچم 
همان گونه که اشــاره داشــتید، موضوع اقتصادی است 
که البته بحث مالیات و عوارض را در بر می گیرد، پاســخ 
می دهــد: کشــتی رانی های ملی ایران از جمله شــرکت 
ملی نفت کش و همین طور شــرکت ملی کشــتی رانی 
جمهوری اســلامی عموما از پرچم جمهوری اســلامی 
ایران اســتفاده می کنند. این دو شــرکت هر کدام بالغ بر 
۵۰ فروند کشــتی بزرگ دارند که از پرچم ایران استفاده 
می کنند. کشــتی های استیجاری که به  صورت موردی و 
از نظر زمانی، اســتیجاری می شوند، براساس صلاحدید 
مالك کشتی از پرچم های دیگر استفاده می کنند که این 
هم از جملــه این موارد اســت. در حال حاضر تا جایی که 
امکان داشــته باشــد، کشــتی های ایرانی از پرچم ایران 
اســتفاده می کنند.او درباره سرنوشت کشتی هایی که در 
میانه فعالیت، صاحب پرچم، پرچم خود را از روی کشتی 
برمی دارد، می گوید: هر کشــتی موظف اســت که حتما 
پرچم یك کشور را ثبت کرده باشد و بدون ثبت آن اجازه 
دریانوردی ندارد. اغلب ارائه دهندگان ســرویس پرچم، 
کشورهای کوچکی هستند. یك کشتی بدون داشتن پرچم 
و بدون رجیستری، امکان دریانوردی بین المللی ندارد و 
هیچ بندری، اجازه پذیرش کشــتی های بــدون پرچم را 

ندارد. صاحب کشتی می تواند علیه صاحب پرچمی که 
چنین عمل کرده  اســت، ادعــای دعوی کند که جزئی از 

اختیارات قانونی آن است.
  فرار از تحریم با پرچم های مصلحتی

مسعود دانشمند، رئیس هیئت مدیره کانون سراسری 
انجمن هــای حمل ونقــل بین المللــی در گفت وگــو با 
«شــرق» با بیان اینکه پرچم ایران اکنون تحریم نیســت 
و می تــوان با آن تردد کــرد، می گوید: تصمیم برای تردد 
با پرچم یك کشــور دیگر، از اســاس برای آن اســت که 
بتواننــد در همه جای دنیا تردد کننــد و رد آنها را نزنند و 
نوعی فرار از تحریم محسوب می شود. وقتی یك کشتی 
با هر پرچمی در بندری، بار می زند، حتما ثبت می شــود 
و وقتی بــرای تخلیه به بندر دیگر مــی رود، بازهم ثبت 
و بــه ســازمان بین المللــی دریانــوردی (IMO) اعلام 
می شود.  دانشــمند در پاســخ به این پرسش که وقتی 
تحریــم از روی IMO NUMBER انجــام می گیــرد، آیا 
نیازی به چنین شــیوه هایی هســت، می افزاید: پرچم به 
معنای محل ثبت کشــتی است. محل ثبت کشتی وقتی 
فرضا پاناما اعلام می شــود، کمتر احتمال دارد به دنبال 
مالك کشــتی بروند. حتی می تواند مالك آن کشتی یك 
شرکت حقوقی در یك کشــور دیگر باشد. بنابراین وقتی 
ثبت شرکت ها با سهام بدون نام صورت گیرد، پیدا کردن 
اینکه مالك آن کجاست، ســخت است اما وقتی پرچم 
ایران باشد، کاملا مشخص است که بار آن تحت رصد و 
کنترل قرار می گیرد.به گفته او آمریکا یی ها در دوره تحریم 
قبلی، پرچم ایران را توقیف کردند، هرچند در دوره اخیر 
کشتی ها با پرچم ایرانی فقط نمی توانند به بنادر آمریکا 
ورود پیدا کنند و ورود آنها به بنادر دیگر مشــکلی ندارد. 
با این حال، دارندگان کشــتی ایرانی تــلاش می کنند وارد 

ریسك این مقوله نشوند.
  مالیات پرچم ایران ۴ برابر سایر پرچم ها

یکی از مسائلی که اکنون مطرح می شود، بحث رقم 
اندك مالیات و عوارض کشــتی ها با پرچم کشــورهایی 
مانند پاناما، ســیرالئون، توگو و مالتا است و این مسئله 
و نه تحریم، کشــتی داران را ترغیب به استفاده از پرچم 
این کشــورها می کند. این موضوع را با دانشمند در میان 
می گذارم. او با رد این موضوع می گوید: وقتی کشــتی با 
پرچم ایران به ثبت می رســد، مالیات آن به کشور ایران 
پرداخت می شــود. این مالیات معمولا سه تا چهار برابر 

مالیــات پرچم های پاناما یا لیبریا اســت، اما دلیل آنکه 
پرچم کشــوری مانند پاناما گرفته می شود، آن است که 
تعداد کشــتی ها با پرچم این کشــور بالاست و می توان 
کشــتی را از نظر مالکیتی در ســایه نگاه داشت. طبیعتا 
مالیاتی هم به آن کشور پرداخت می کنیم اما مالیات آن 
کمتر است. در شــرایط نرم که اگر بخواهیم پرچم سایر 
کشورها را داشته باشیم، قطعا پرچم پاناما ارزان تر است 
اما اگر انتخاب فقط بین پرچم ایران و کشــورهایی مانند 
پاناما باشــد، ارجح آن اســت که پرچم ایرانی بگیریم و 
مالیات آن را به کشور بپردازیم اما نه در شرایط تحریمی 
کنونــی. او با بیان اینکه نمی توان به روشــنی گفت چند 
کشــتی که با پرچم پاناما تردد می کردند، ایرانی بودند، 
می گویــد: با این حال، بــا قطعیت می تــوان گفت پاناما 
تمامــی پرچم های خــود را پس از مالتا از کشــتی های 
ایرانی برداشته اســت. به هر حال، هر کشوری در جهان 
تلاش می کند پرچم خود را به ســایر کشــورها بدهد و 
عوارضــی برای خود به دســت آورند.دانشــمند درباره 
کشــتی گریس۱ که اخیرا در بندر جبل الطارق توقیف و 
ســپس آزاد شــده بود و نام آن را تغییر دادند، می گوید: 
به محض آنکه این کشتی توقیف شد، پاناما پرچم خود 
را از روی این کشــتی برداشــت. در این شرایط مالك آن 
کشتی نمی توانســت به دنبال سایر پرچم ها باشد و تنها 
راه، اعطــای پرچــم ایرانی به آن بود؛ زیــرا تمام جهان 
دیگر می دانست که این کشــتی متعلق به ایران است. 
طبق قوانین بین المللی دریایی، یك کشتی بدون پرچم 
امــکان تردد ندارد و اکنون با اعطــای پرچم ایرانی، این 
کشتی توانست به مسیر خود ادامه دهد.از او می پرسم 
آیا ایــران می تواند علیه پاناما که پرچم خود را در میانه 
راه و پیش از پایان مســیر، از روی کشتی برداشته، اقامه 
دعوا کند، او پاســخ می دهد: امکان دعوی وجود دارد، 
اما این دعوی چقدر مســتند و قانونی است؟ این کشور 
تحــت تحریم های آمریکا، پرچم خود را از روی کشــتی 
ایران برداشــته است. در نظر داشــته باشید که اعطای 
پرچم برای یك ســال اســت. در ابتدای ســال، صاحب 
کشتی، درخواست پرچم کرده و هزینه اندکی برای ثبت 
آن می دهد و پایان ســال اقدام بــه پرداخت عوارض و 
مالیات به کشــور صاحب پرچم می کند. بنابراین وقتی 
در میانه سال، کشور صاحب کشتی از عوارض و مالیات 
خود می گذرد، دیگر جریمه یا دعوا چه معنایی می تواند 

داشته باشد؟
  کشتی ها با پرچم ایران بدون بیمه های بین المللی

اما رئیس هیئت مدیره کانون سراســری انجمن های 
حمل ونقــل بین المللی به نکته مهم تــری که مالکان 
کشــتی را بر آن می دارد تا با پرچم ســایر کشورها تردد 
کنند، اشــاره می کند: با تحریم های آمریــکا علیه ایران، 
بیمه هــای بین المللــی کشــتی های ایرانــی را بیمــه 
نمی کنند. بیمه کشــتی از نوع بیمه اتکایی اســت که با 
پشــتوانه بیمه آمریکا فعالیت می کنند و به همین دلیل 
ناچار شده ایم کشــتی ها را با بیمه ایران روانه آب کنیم 
که در این صورت ریســك آن افزایــش یافته و بالطبع، 
حق بیمه آنها نیز افزایش می یابد و درعین حال، پوشش 
بیمه ای آن نیز کاهش می یابد اما اگر مالکان کشــتی با 
پرچم کشــوری دیگر تردد کننــد، می توانند از بیمه های 

بین المللی بهره مند شوند.

شــرق: برخی منابع نوشته اند ســیدابراهیم حســینی، مدیر عامل پگاه که 
با تغییرات اتوبوســی خود در یکی از شــرکت های بزرگ صنایع شیر کشور 
و واگذاری  مشــکوك زمین هــای بندرانزلی زیر ذره بیــن نهادهای ناظر قرار 
گرفته بود، دو روزی اســت که از ســمت خود برکنار شده است. بر اساس 
اخباری که در فضای مجازی منتشــر شده اســت، گویا این مدیر را در صف 
انگشــت نگاری در ســفارت کانادا مشــاهده کرده اند. در خبرها آمده است 
او قصد خروج از کشــور ترکیه به ســمت آمریکا را دارد؛ اما او به خبرنگار 
«شرق» می گوید: در ایران حضور دارم، فراری نیستم و همه این اخبار شایعه 
اســت. این فضاسازی ها به این دلیل است که دست برخی از منافع شرکت 
کوتاه شده است. حســینی نامه نگاری تقی زاده و حتی ورود نهادهای ناظر 
به عملکردش را نیز ناشــی از ارســال اطلاعات 
ناقص و کمبود اطلاعات می داند و تأکید می کند 
در دوره او صنایع شــیر ایران سودده شده و تمام 

صورت های مالی این شرکت پاك است.
در نامــه ای کــه ۲۰ اســفند ســال ۹۷ بــه 
امضای جمشــید تقی زاده، رئیس وقت صندوق 
بازنشســتگی کشــور، رسیده اســت او تخلفات 
مدیر عامــل شــرکت صنایــع شــیر ایــران را به 
محمــد شــریعتمداری، وزیر کار، تعــاون و رفاه 
اجتماعی گوشــزد می کند. در این نامه تقی زاده 
به وزیر یــادآوری می کند برای اجتناب از تحمیل 
و افزایش ریسك تخلفات موضوعه و هزینه های 
مترتب، بــرای جایگزینی فردی اصلح، متعهد و 
متناسب جهت تصدی عضویت در هیئت مدیره 
شرکت صنایع شیر ایران اقدام شود. در آن مقطع 
وزیر مربوطه به هشدارهای مطرح شده توجهی 
نمی کند، تقی زاده نیز از سمت خود برکنار شده و 

میعاد صالحی جای او را می گیرد.
انتشار فیلم برای اثبات حضور در ایران

اخبــار فضای مجازی حاکی از آن اســت که 
حســینی در صف انگشت نگاری ســفارت کانادا 
در ترکیه دیده شده است و گویا قصد عزیمت به 
آمریکا را دارد. بلافاصله پس از انتشــار این خبر، 
تصاویری از بازدید روز جمعه ابراهیم حســینی 
از خطوط تولید پگاه منتشــر می شــود. هدف از 
انتشار این اخبار، تکذیب خروج مدیر عامل پگاه از 

ایران اســت. حسینی از طریق یکی از فعالان فضای مجازی خود را از اتهام 
خروج از ایران تبرئه می کند. این کاربر با انتشــار یك لایو در اینستاگرام خود، 
حضور مدیرعامل پگاه در مجموعه این شــرکت را در روز جمعه گذشــته 
گزارش می کند. در این فیلم به داســتان خروج مدیرعامــل پگاه از ایران و 
دلیل حضور او در کارخانه پگاه تهران نیز اشــاره هایی می شود و مدیر عامل 
پگاه توضیح می دهد در ایران به سر می برد و به صورت سرزده به کارخانه 
مراجعه کرده است تا ضمن خسته نباشید، اخبار خوب کارگری را به فعالان 

زیرمجموعه اش منتقل کند.
انتشار برخی اخبار در زمینه مباحث اقتصادی حسینی

برخی منابع با تکیه بر نظرات نهادهای ناظر از فســاد اقتصادی حسینی 
خبــر می دهند. او که اوایل اردیبهشــت ســال ۹۷ به این ســمت انتخاب 
می شــود، پس از روی کار آمدن، مدیران زیادی را در پگاه جابه جا می کند. ۱۵ 
نفر از مدیران قدیمی پگاه در دوره جدید مشــمول این تحولات می شــوند؛ 
اما این همه داســتان نیســت. بحث اصلی بر سر واگذاری زمین هایی است 
که با مســئولیت مستقیم حســینی در بندرانزلی به قید قرعه به پرسنل این 
شــرکت واگذار می شــود. بر اســاس نامه ای که به امضای معاون مالی و 
توسعه منابع انسانی پگاه رسیده است، ۲۵۷ قطعه زمین واقع در سنگاچین 
بندر انزلی به قید قرعه میان پرنســل پگاه تقسیم می شود. قیمت هر قطعه 
۴۸ میلیون تومان تعیین می شــود و اندکی هم بهای تفکیك و... به قیمت 
هر قطعه اضافه می شــود؛ درحالی که قیمت اصلــی زمین در این منطقه 
حدود ۱۶۰ هزار تومان بوده اســت. این قیمت گذاری کاذب، صدای پرسنل 
پگاه را در می آورد؛ زیرا در این واگذاری، اختلاف قیمتی چند میلیاردی ایجاد 
می شــده اســت. به همین دلیل، فروش این زمین ها با اســتقبال بخشی از 
پرسنل مواجه نمی شود. زمین هایی که مدیرعامل شرکت پگاه برای فروش 
می گذارد، مشکلات دیگری نیز داشته اســت؛ از جمله اینکه از این زمین ها 
پست فشار قوی عبور می کرده و طبیعی است که چنین زمینی برای کاربری 
مسکونی مناسب نباشــد؛ اما این زمین با کاربری مسکونی به اعضای پگاه 

واگذار می شود.
تکذیب اتهامات وارده

اما سیدابراهیم حسینی، مدیرعامل صنایع شیر ایران (پگاه)، در گفت وگو 
با «شــرق»، همه اتهامات وارده به خود را رد می کند. او به فضاسازی هایی 
که در دو روز گذشــته علیه او شــکل گرفته است، اشاره می کند و می گوید: 
فراری نیســتم و این فضاســازی ها به این دلیل اســت که از زمانی که روی 
کار آمده ام، دســت عده ای کوتاه شده است. منافعشــان قطع شده  به هر 
حال، در پگاه منافعی وجود داشــته است. حسینی تأکید می کند: شما باید 
به عملکرد مدیران  نگاه کنید. من از ســال گذشــته تا امســال که به اینجا 

آمده ام، ســود شرکت پگاه را نســبت به ســال قبل دو و نیم برابر افزایش 
داده ام. شــرکت سودده شده و در جامعه ۱۰ هزارنفری کارگری ما یك صدا 
شنیده نشده است. یك روز حقوق کارگران عقب نیفتاده است تا این مسئله 
مورد سوءاســتفاده رسانه های بیگانه قرار گیرد. مدیرعامل پگاه درباره دلیل 
نامه تقی زاده، مدیرعامل ســابق صندوق بازنشســتگی، بیان می کند: البته 
آقــای تقی زاده بعدا تشــریف بردند. مــن به او گفتم من را صــدا بزنید. به 
موازات ما دســتگاه نظارتی متعددی وجود دارد. گزارش آنها حائز اهمیت 
است. ممکن است به هر دســتگاه و شرکتی به واسطه مسائل نامه نگاری 
شــود. بعضی از این نامه ها از محل فقدان اطلاعات است. گاهی اطلاعات 
نادرست داده می شود و گاهی نیاز به توضیحات است. او ادامه می دهد: ما 
گفتیم به هر دســتگاهی، نهادی و هر جایی که لازم باشد، پاسخ می گوییم. 
شــرکت ها حسابرســی های متعدد دارند. مهم ترین ســند مالی برای یك 
شــرکت اسناد حسابرسی شده ســالانه و صورت های مالی است. به استناد 
فرمایش حســابرس های ما که چهار سال اســت در پگاه حضور دارند و در 
دوره دو مدیــر قبلی هم بوده اند، در دوره من اســناد پاکی داریم. اســنادی 
نداشــتیم که یك بند و شرط داشته باشــد. یك بند تأکید بر مطالب خاص 
وجود ندارد. ســود شرکت مشخص است. همه حساب و کتاب ها مشخص 
است. حسینی داستان عزل خود را رد می کند. او درباره زمین های انزلی بیان 
می کند: مسئله زمین های انزلی مال سال قبل بود. اصلا ربطی به من ندارد. 
آن موضوع ارتباط به مدیرعامل شــامل بنده یا هر کســی که باشد، نداشته 
اســت. بین کارمندان این مسئله رخ داده است. خود کارکنان  هیئت امنایی 
تشــکیل دادند و با همدیگر کاری انجام دادند. وسط کار دیدم  کارشان ایراد 
دارد. اعلام کردم  این را جمع کنید. من دیدم  ممکن اســت منافع کارگران 
به خطر بیفتد. سریع بحث را جمع کردم اما ربط مستقیم به من ندارد. من 
به عنوان مدیرعامل به خاطر منافع شــرکت و مسائل موجود و مسئولیتی 
که وجود دارد، وارد مســئله شدم و دستور جمع شدن قضیه را دادم و پول 
کارگران را پس دادم. مدیرعامل پگاه درباره عزل مدیران خود می گوید: باور 
من این است که منابع انسانی مهم هستند. گردش مدیران در شرکت به این 
بزرگی همیشــه هســت. یکی از مدیران ما پروازی بوده است. برخی تمدید 
قراردادی بوده اند و حکمشان جابه جا نشده است. بر اساس قانون تجارت، 
اگر قرارداد را تمدید نکنیم به ویژه در شرکت های بورسی مشکلات حقوقی 
ایجاد می شود. من نگذاشتم حتی یك مدیر از پگاه برود. اغلب قائم مقام و 
عضو هیئت مدیره شــده اند. جایشان را عوض کردم. فقط دو نفر رفته اند که 
آنها هم اســتعفا داده اند. حتی وقتی رفتند، سعی کردم از خدمات آنها در 
برخی بخش ها اســتفاده کنم اما گفتند ما به شــرکت دیگری که موقعیت 

بهتری برایمان دارد، می رویم.

پاناما پس از توقیف نفت کش گریس۱ به سرعت پرچم خود را از روی کشتی برداشت

آشوب «پرچم مصلحتی»

مدیرعامل پگاه در رد شایعه برکنار ی اش در گفت وگو با «شرق» تأکید کرد:
فرارى نیستم

کلنگ زنی بزرگ ترین تقاطع 
غیر همسطح شمال شرق در مشهد

صبــح روز گذشــته عملیــات اجرائــی احداث  �
بزرگ ترین تقاطع غیرهمسطح شمال شرق کشور به 
منظور اتصال چهار محور بزرگ شهری در مشهد آغاز 
شد. به گزارش پایگاه اطلاع رسانی شهرداری مشهد، 
عملیــات اجرائی و ســاخت تقاطع چهارســطحی 
آزادگان (میــدان نمایشــگاه) صبح روز گذشــته به 
مناســبت روز آزادگان با حضور اســتاندار، شهردار، 
رئیس و اعضای شــورای اســلامی شهر و جمعی از 
مدیران شــهری آغاز و کلنگ زنی شد. در این مراسم 
محمدرضا کلائی، شــهردار مشــهد، بیان کرد: آغاز 
عملی این پروژه در چهار سطح تعریف شده و تلاش 
می کنیم در مدت ۲۴ ماه کار را به اتمام برســانیم.او 
با عنوان اینکه مهم ترین پروژه در مجموعه ۱۲ پروژه 
برای تقاطع های غیرهمسطح مشــهد، پروژه میدان 
نمایشــگاه اســت، تصریح کرد:  به لحــاظ موقعیت 
آتی، موقعیت فعلی و  کاربری های مهم این منطقه 
مثل نمایشگاه بین المللی مشهد، منطقه گردشگری 
طرقبه-شــاندیز، مجموعه چهل بــازه و... همه  اینها 
باعــث توجه ویژه به این قســمت خواهد بود.کلائی 
اظهار کــرد: در حال حاضــر مردم برای اســتفاده از 
این مســیر زمان زیادی در ترافیــک تلف می کنند که 
امیدواریم با این پروژه که در چهار سطح تعریف شده 

است، این مشکلات رفع شود.
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