
سال پنجم  شماره 1067  سه شنبه 30 شهريور 1389پديده14 يادداشت

- هزار و يك وسيله اي كه براي اسپورت 
كردن وجود دارد را مي شود به هزار و 

يك راه كنار هم چيد و هزار و يك جور 
مختلف، ماشين اسپورت كرد. اسپورت 

كردن را مي شود يك پديده ناميد؛ 
پديده اي كه عمرش به زور به 12 سال 

مي رسد
- اگر اندازه رينگ و لاستيكي كه روي 

خودرويتان مي اندازيد، از سايز لاستيك 
فابريك خودرو يكي دو اينچ بزرگ تر 
باشد، هيچ آسيبي به خودروي شما 

نمي رسد و مشكلي برايش ايجاد نمي كند 
اما اگر اختلاف اندازه زياد باشد، باعث 
مي شود شتاب اوليه خودرو و سرعتش 

كم شود.

جوانان براي پذيرش در گروه همس�الان كارهاي مختلف 
مي كنند

نياز به ديده شدن

اگر برگرديد به 10 س��ال قبل، ش��ايد اصلًا 
كس��ي را به ي��اد نياوريد ك��ه آن روزها دنبال 
تعوي��ض رينگ و لاس��تيك بوده باش��د يا پي 
خريدن باند و سيس��تم صوتي براي ماشينش. 
اما همين 10 س��ال كافي بود تا تب اس��پورت 
كردن ماشين اينقدر داغ شود و تبديل شود به 
يك دغدغه مهم براي ماش��ين دار ها، مخصوصاً 
پس��ران ج��وان. انگار ديگ��ر اتومبي��ل كارايي 
اصلي اش را از دس��ت داده و ش��ده وس��يله اي 
ب��راي پ��ز دادن، كلاس گذاش��تن و يك دكور 

براي چيدن وس��ايل تزييني. 
اما اس��پورت ك��ردن اصلًا يعن��ي چه؟ چه 
كارهاي��ي بايد روي يك خودرو انجام ش��ود تا 
بگوييم اس��پورت ش��ده؟ اس��پورت كردن يك 
ماش��ين ش��امل تعويض فرمان، پش��ت صفحه 
كيلومترش��مار، س��ردنده، روك��ش صندل��ي و 
داش��بورد مي شود، تا سيس��تم صوتي، ضبط و 
باند، رينگ و لاس��تيك، نئون هاي زير ماشين، 
كاه��ش ارتف��اع، فلاپ هاي اطراف ماش��ين و 

سنس��ور دنده عقب.
سورنا،‌خياباني‌كه‌اسپورت‌بازها‌مي‌شناسند
اگر شما هم اهل اسپورت كردن باشيد، لابد 
خيابان »س��ورنا« را مي شناس��يد. اين خيابان 
مركز فروش��گاه هايي اس��ت كه لوازم اسپورت 
ماش��ين را مي فروش��ند و كليه خدمات مربوط 
به اس��پورت كردن را هم انجام مي دهند. آقاي 
مخلص��ي يكي از فروش��ندگان لوازم اس��پورت 
در فروشگاه »س��ان اسپورت« واقع در خيابان 
سورناست و انواع و اقسام رينگ ها و لاستيك ها 
توي مغازه اش روي هم چيده ش��ده. او توضيح 
مي ده��د: »بيش��تر طرفداران اس��پورت كردن 
ماش��ين، پس��رهاي ج��وان هس��تند و گ��روه 
سني ش��ان بين 18 تا 30 س��ال است. خانم ها 
كمتر دغدغه اسپورت كردن ماشين دارند و كم 
پيش مي آيد كه ما يك مش��تري خانم داش��ته 
باشيم. مردان مسن هم گاهي بين مشتري هاي 

ما ديده مي ش��وند.«
 مس��ن ترها ه��م برخ��لاف جوان تر ه��ا كه 
دغدغه اصلي ش��ان زيبايي و توي چش��م بودن 
ماش��ين اس��ت، بيش��تر اين دغدغ��ه را دارند 
كه خودرويش��ان آس��يب نبيند و مث��لًا اندازه 
لاس��تيك را طوري انتخاب نمي كنند كه باعث 
ش��ود مصرف سوخت بالاتر برود. آقاي مخلصي 
بيش��تر ماشين هايي كه براي اسپورت شدن به 
سورنا برده مي شوند را پژو 206، پژو 405، پژو 
پارس و زانتيا معرفي مي كند: »ما بيشتر با اينها 
سر و كار داريم. پرايد خيلي اسپورت نمي شود؛ 
ب��ه خاطر همين بين ماش��ين هايي ك��ه اينجا 
مي آيند، خيلي كم پرايد مي بينيم. ماشين هاي 
خارجي مثل ب.ام.و و هيونداي سوناتا و آزرا هم 
كه خودشان رينگ اسپورت و لاستيك خارجي 
رويش��ان دارند اينجا آورده مي شوند. كاري كه 
ما براي ماشين هاي خارجي انجام مي دهيم اين 
است كه مثلًا رينگ 17 اينچ شان را برمي داريم 
و رينگ هاي پهن تري برايشان مي اندازيم. فقط 
جوان ها هستند كه دوس��ت دارند ماشين هاي 
خارجي مثل س��وناتا و آزرا را با اينكه  اسپورت 

هستند، اسپورت تر كنند!«
تعويض‌ضبط‌در‌صدر

اولوي��ت اول براي همه طرفداران اس��پورت 

كردن ماش��ين، تعويض ضبط و باند و خريدن 
روكش براي صندلي هاي خودرويش��ان اس��ت. 
يعني معمولاً همه س��راغ اي��ن چيزها مي روند. 
بع��د از اينه��ا نوب��ت ب��ه تعويض لاس��تيك ها 
مي رس��د. چ��ون معم��ولاً لاس��تيك هايي كه 
كارخانه ه��ا از آنه��ا براي خودروهاي س��اخت 
داخل اس��تفاده مي كنند، كيفيت خيلي بالايي 
ندارند. »اندازه اين لاس��تيك تعويضي مي تواند 
همان اندازه لاس��تيك هاي اصلي خودرو باشد 
يا اينكه پهن تر باش��د. كس��اني كه مي خواهند 
رينگ و لاستيك اتومبيل شان را با هم تعويض 
كنند، معمولاً لاس��تيك را پهن تر مي خرند كه 
ب��راي رينگ هاي بزرگ تر مناس��ب باش��د و به 

اصطلاح بيشتر به چشم بيايد.«
مخلصي مي گويد ماش��ين هاي توليد داخل 
بيش��تر براي اسپورت ش��دن به اينجا مي آيند: 
»بي��ن ماش��ين هايي كه بيش��تر اينج��ا آورده 
مي ش��وند، ان��واع پژو و مخصوص��اً پژو 206 از 
بقي��ه بهتر اس��پورت مي ش��وند و ب��ه اصطلاح 
»خوش اس��پورت« تر هس��تند. به اين معني كه 
رينگ اس��پورت ب��ه آنها خيلي مي آي��د. زانتيا 
هم تقريباً ماش��ين بداس��پورتي است؛ به خاطر 
طراح��ي اي ك��ه دارد، رينگ اس��پورت خيلي 
زيرش زيبا ديده نمي ش��ود و س��خت مي شود 

رينگ��ي را پيدا كرد كه به اين خودرو بياي��د.«
رينگ‌و‌لاس�تيك‌مفيد

اگ��ر ان��دازه رين��گ و لاس��تيكي كه روي 
خودرويت��ان مي اندازي��د، از س��ايز لاس��تيك 
فابريك خودرو يكي دو اينچ بزرگ تر باشد، هيچ 
آس��يبي به خودروي ش��ما نمي رسد و مشكلي 
براي��ش ايجاد نمي كند اما اگ��ر اختلاف اندازه 
زياد باشد، باعث مي شود شتاب اوليه خودرو و 
سرعتش كم شود، مصرف سوخت بالا برود و به 
موتور ماش��ين هم فشار بيايد. علاوه بر اين، هر 
چقدر رينگ بزرگ تر باش��د، فاق لاستيك شما 
كوتاه تر مي ش��ود. كوتاه بودن فاق لاستيك هم 

باعث مي ش��ود كوبش ماشين در دست انداز ها 
بيشتر شود؛ به خاطر كوتاه بودن فاق، لاستيك 
نمي توان��د ضربه ها را خوب بگي��رد و ضربه به 
رينگ منتقل مي ش��ود و همين باعث مي ش��ود 
كوبش ماش��ين زياد ش��ود. البت��ه كوتاه بودن 
فاق خوبي هايي هم دارد؛ اگر ش��ما با لاستيك 
ف��اق بلند در جاده در حال رانندگي باش��يد و 
لاس��تيك شما در سرعت بالا بتركد، ماشين را 
سخت مي توانيد كنترل كنيد و احتمال واژگون 
شدن ماشين بيشتر است اما اگر اين اتفاق براي 
لاس��تيك فاق كوتاه بيفتد، رينگ خيلي زود به 
زمين مي رس��د و كنترل ماش��ين از دست شما 
خارج نمي ش��ود. اما به طور كلي لاستيك فاق 

كوتاه براي رانندگي در جاده مناسب نيس��ت.
جن��س رينگ ه��ا معم��ولاً از آلي��اژ تركيبي 

آلومينيوم، منيزيم و تيتانيوم است. 

ه��ر چقدر رينگ س��بك تر باش��د، كارخانه 
س��ازنده اش معتبر تر باشد و اندازه اش اندازه اي 
اس��تاندارد باش��د براي سلامت ماش��ين بهتر 
اس��ت و آس��يبي ب��ه جلوبندي ماش��ين وارد 

نمي كن��د. مثلًا دو نمون��ه از مارك هاي معتبر
B.B.S  آلم��ان و O.Z ايتالي��ا هس��تند. البته 
همه رينگ م��ارك دار نمي خرند چون قيمتش 
خيل��ي بالاس��ت؛ ان��واع تقلبي هم��ه برندهاي 
معروف رينگ هم وجود دارد كه قيمتش خيلي 
مناس��ب تر     اس��ت و به همين خاط��ر پرطرفدار 
است. هرچند كيفيتش مثل نمونه اصلي نيست.
 مش��كل اي��ن رينگ ه��ا را آق��اي مخلصي 
اي��ن طور توضيح مي ده��د: »رينگ هاي تقلبي 
اس��تحكام كمتري دارند و زودتر از انواع اصلي 
ت��اب برمي دارند. در عوض اين رينگ ها از نظر 
طراحي تنوع بيش��تري دارند.  تنوع طراحي در 
رينگ هاي اصلي كمتر است؛ در عوض كيفيت 

بهتري دارند و راحت تر بالانس مي ش��وند.«
 جالب اس��ت بدانيد كه طرفداران اسپورت 
كردن ماشين هم اول زيبايي برايشان مهم است 
و بعد كيفيت. اين را هم در خاطر داشته باشيد 
كه احتمال شكس��ته ش��دن يا تاب برداش��تن 
رينگ ها در سرعت بالا و دست اندازهاي شديد، 
حت��ي ب��راي بهتري��ن و گران قيمت ترين انواع 
رينگ هم ممكن اس��ت. قيمت رينگ به نسبت 
اندازه اش و اصل يا تقلبي بودنش متفاوت است. 
  B.B.S مث��لًا اگر بخواهيد چهار تا رينگ اصلي
بخريد بايد 3 تا 3/5 ميليون تومان هزينه كنيد 
اما با 500 ه��زار تومان مي تواني��د نوع تقلبي 
همين رين��گ را بخريد. هم��ه رينگ هايي كه 
وارد كش��ور ما مي ش��وند، چه رينگ هاي اصل 
و چ��ه انواع چين��ي آنها، همه باي��د از آزمون 
اس��تاندارد اداره گمرك رد شوند تا معلوم شود 
وزن و اندازه و همه چيزشان استاندارد است و 

به خودرو آسيب نمي رساند.
كيفيت‌يا‌زيبايي

لاس��تيك اما بر خلاف رين��گ، خيلي بحث 
اصلي و تقلبي درباره اش مطرح نيس��ت و همه 
ان��واع لاس��تيك هاي خارجي موج��ود در بازار 
اي��ران، اصل هس��تند. كيفيت لاس��تيك ها بر 

اس��اس بالا بودن مي��زان چسبندگي ش��ان به 
ج��اده و كم صدا بودن ش��ان تعريف مي ش��ود. 
لاس��تيك هايي كه طرح ش��ان )يا ب��ه اصطلاح 
فروشندگان، گل شان( س��اده اند، بهترند چون 
كم صدا هس��تند و چسبندگي ش��ان بالاس��ت. 
اما لاس��تيك هايي كه گل ش��ان جهت دار است 
اين ويژگي ه��ا را ندارند؛ هرچند پرطرفدارترند 
و جوان ها براي اس��پورت كردن خودرويش��ان 
س��راغ گروه دوم مي رون��د. اطلاعات مربوط به 
كيفيت لاستيك در روي آن درج شده است و با 
خواندن اين اطلاعات مي شود ميزان چسبندگي 

لاستيك را متوجه شد.
خوب اس��ت بدانيد كه حداقل هزينه اي كه 
مي ش��ود چهار تا رينگ و لاس��تيك معمولي با 
آن خري��د، چيزي هم كه نس��بتاً زيبا باش��د و 
هم تقريب��اً باكيفيت، حدود 650 تا 750 هزار 
تومان است. البته اگر ماشين تان صفر كيلومتر 
است، مي توانيد رينگ و لاستيك فابريك آن را 
بفروش��يد كه حدود 250 هزار تومان از هزينه 

خريد تان را جبران مي كند.
هزار و يك وسيله اي كه براي اسپورت كردن 
وجود دارد را مي ش��ود به هزار و يك راه كنار 
هم چي��د و هزار و يك جور مختلف، ماش��ين 

اس��پورت كرد.
 اس��پورت كردن را مي ش��ود ي��ك پديده 
نامي��د؛ پدي��ده اي كه عمرش ب��ه زور به 12 
س��ال مي رسد اما حالا ش��ده يك اتفاق خيلي 
مه��م. آنقدر كه هر س��ال مس��ابقه اي برگزار 
مي شود و اس��پورت ترين ماشين سال در اين 
رقاب��ت، انتخاب مي ش��ود. بعضي ها كه خيلي 
ت��وي تب و ت��اب اس��پورت كردن هس��تند، 
هزين��ه اي اندازه هزينه خريد ماشين ش��ان را 
صرف اس��پورت كردنش مي كنند. اين ويژگي 
پديده هاس��ت. مي آيند، اهميت پيدا مي كنند، 
بزرگ مي ش��وند و طرف��دار جمع مي كنند. اما 

هيچ وقت نمي مانند.

اين روزها اسپورت كردن مسري شده 

تب چهل درجه اسپورت كردن ماشين

نگاه

تيپ: اصل كاري ترين و پرهزينه ترين كارهاي 
مربوط به اس��پورت كردن ماش��ين ها، اسپورت 
كردن رينگ و لاس��تيك و بس��تن يك سيستم 
صوتي اس��ت. خيلي از فروش��ندگان مي گويند 
جوان ها قبل از رينگ و لاستيك به دنبال بستن 

يك سيستم خوب هستند.
مي گويند قبل از خيلي از مراحل هفت خوان 
رس��تمي اس��پورت كردن ماش��ين، بايد سراغ 
سيستم صوتي آن رفت. جوان ها عاشقند، عاشق 
صداي��ي كه بتواند بتركاند! براي همين هم قبل 
از هر كاري معمولاً س��راغ ضبط و باند و س��اب 
مي روند. دقيقاً س��ه عنص��ر اصلي كه به راحتي 
مي ت��وان ب��ا آنها پز هم داد. در خيابان س��ورنا، 
همان خياباني كه پاتوق اسپورت بازهاست، سري 
زديم به فروش��گاه هاي پرچم دار در عرصه صدا.

بستن‌سيستم‌با‌قدمتي‌10ساله
10 س��الي مي ش��ود كه تب و تاب اسپورت 
كردن بين جوان ترها جان گرفته است. اما جالب 
اينجاست كه فروشنده ها مي گويند طي پنج سال 
اخير، اين اش��تياق كمتر شده است. چرايش را 
از عليرضا رحيمي مي پرس��يم. او مي گويد يكي 
از دلايلش، آمدن ماش��ين هاي خارجي به بازار 
اس��ت. اين ماش��ين ها ع��لاوه بر داش��تن ظاهر 
زيب��ا،  هم رينگ و لاس��تيك خوبي دارند و هم 
سيس��تم صوتي شان كارا و مناسب است. نهايت 
كاري كه براي اين ماش��ين ها با كمترين هزينه 
مي ش��ود انجام داد، تعويض ضبط آنهاست. آن 
هم به دليل اين اس��ت كه اين ضبط ها سيستم 

پخش ام پي ت��ري ندارند. به خصوص 206 جزء 
اولين ماش��ين هايي است كه بعد از خريد براي 

تعويض ضبط مي آيد. 
ضبط هاي ماش��ين هاي خارجي، با سيس��تم 
آدي��و كار مي كنند. اما آدي��و در ايران و خيلي 
از كشورهاي آس��يايي طرفدار ندارد و برعكس، 
ام پي تري جزء پرطرفدارترين هاس��ت. به خاطر 
همي��ن هم خيلي زود جاي��ش را با آديو عوض 

مي كند.
رحيمي اسپورت كردن و انتخاب سيستم را 
كاملًا س��ليقه اي مي داند. بعضي ها ممكن است 
اول از همه س��راغ اس��پورت ك��ردن چراغ هاي 
ماشين ش��ان برون��د تا اينكه بخواهند سيس��تم 
ببندن��د. اما اگ��ر بخواهند سيس��تم ببندند آن 
وق��ت گزينه ه��اي بس��يار متفاوت��ي پي��ش رو 

خواهند داشت. 
پايونير‌و‌جي‌وي‌سي،‌بهترين‌ها

معروف ترين و بهترين سيستم هاي فعلي در 
ب��ازار، مربوط به دو برند پايونير و جي وي س��ي 
اس��ت. در كل اگر كس��ي بخواهد يك سيستم 
خوب روي ماش��ينش ببن��دد، حداقل هزينه اي 
كه مي تواند بكند چيزي حدود 600 هزار تومان 
اس��ت. اما حداكثر هزينه چقدر است؟ رقمي كه 
براي اسپورت كردن، به نظر غيرواقعي مي رسد، 
پنج يا ش��ش ميلي��ون تومان! آن هم فقط براي 

بستن سيستم.
از رحيمي مي پرس��يم ش��ما سيس��تمي كه 
اينقدر قيمت داش��ته باش��د را داريد؟ مي گويد 

اگر نداشته باشيم هم سفارش مي دهيم بياورند. 
جواب س��وال بعدي ما جالب تر اس��ت؛ كساني 
هس��تند كه تا به حال هزينه هايي به اين شكل 

كرده باشند؟ مي گويد »بله.«
هاچ‌بك‌يا‌صندوق‌دار

بسته به اينكه ماش��ين تان صندوق دار باشد 
يا هاچ بك، نوع سيس��تمي كه مي توانيد برايش 
انتخ��اب كني��د متفاوت اس��ت. »ماش��ين هاي 
هاچ ب��ك كيفي��ت صدا را بهتر و ش��دت صدا را 
بلندت��ر مي كنند« اما ماش��ين هاي صندوق دار، 
مثل سمند به خاطر حجم صندوق، كيفيت صدا 
را پايين تر مي آورند و از شدت آن كم مي كنند. 
بنا بر اين نوع اتاقك ماشين و داشتن يا نداشتن 
صندوق مي توان��د راهنماي خوبي براي انتخاب 

نوع ضبط باشد.
ضبط‌خوب‌ضبطي‌است‌كه...

قيم��ت ضبط ه��اي پايونير و جي وي س��ي از 
حدود 80 هزار تومان ش��روع مي ش��ود و بسته 
ب��ه امكاناتي كه ارائه مي دهن��د، تا حدود 620 
هزار تومان مي رس��ند. مثلًا بعض��ي از ضبط ها 
ب��ه يو اس ب��ي و بلوتوث هم وصل مي ش��وند كه 
از بقي��ه گران ترند. ضبط از س��اب و باند مهم تر 
اس��ت. به ق��ول آقاي رحيمي »بيش��تر با ضبط 
پ��ز مي دهن��د«. اما براي يك ضب��ط خوب بايد 
باند و س��اب خوبي ه��م انتخاب كرد.  باندها به 
دو دس��ته تقسيم مي ش��وند؛ يكي آنهايي كه به 
آمپلي فاير وصل مي ش��وند و ديگري آنهايي كه 
وصل نمي ش��وند. با توجه به اينكه باند به كدام 

دسته متعلق است، قيمتي بين 40 تا 150 هزار 
تومان خواهد داشت. 

س��اب همان قدرت كوبش ماش��ين يا همان 
ص��داي گومپ گومپي اس��ت ك��ه گاهي باعث 
مي ش��ود احساس كنيد قفسه س��ينه تان خالي 
ش��ده و دارد مي لرزد! پرطرفدارترين برندي كه 
ساب هايش مورد توجه واقع شده، باز هم پايونير 

است با قيمتي حدود 75 هزار تومان!
خانم‌ها‌يا‌آقايان

براي رينگ و لاس��تيك و خيلي از تزيينات 
ظاهري ماش��ين، خانم ها جزء دسته خريداران 
قرار نمي گيرند. مثلًا يكي از فروشندگان رينگ و 
لاستيك به ما گفت شايد از هر 20 نفر مشتري، 

يك نفرشان خانم باشد.

اما در مورد بس��تن ضبط و باند، اوضاع فرق 
مي كند. از رحيمي مي پرس��يم خانم ها هم جزء 
مشتريان تان هستند؟ مي گويد: »مگر خانم ها دل 
ندارند؟« راس��ت هم مي گويد. خيلي از خانم ها 
حتي اگر خودش��ان هم نخواهند بعضي وقت ها 
بايد ضبط ش��ان را عوض كنند. به خصوص اگر 

ماشين شان فقط آديو را بخواند، نه ام پي تيري!
تب اس��پورت كردن در خيلي از كشورهاي 

آسيايي مثل امارات اپيدمي شده است. 
همه جور ماش��يني براي بس��تن سيس��تم 
مي آي��د اما ماش��ين هاي خارج��ي كمتر. اين 
سال ها هم كه به خاطر نظارت پليس خيلي ها 
ديگر قيد اس��پورت كردن را زده اند. اما هنوز 
هس��تند آنهاي��ي ك��ه گاه��ي مع��ادل قيمت 
ماشين ش��ان را ص��رف تزيينات دلخواهش��ان 
مي كنند. كافي اس��ت اين بار كه توي خيابان 
رفتي��د، گوش تان را كمي تيز كنيد و نگاهتان 

را تيزتر.

ام پي تري جزء پرطرفدارترين ها

يك سيستم مي خواهم كه بتركاند

جوانان نياز دارند در جامعه هم س��ن و 
سال هاي خودش��ان مورد پذيرش واقع 
ش��وند، در نتيجه در چيزهايي كه بين 
خودش��ان انجام مي ش��ود به طور فعال 
ش��ركت مي كنند؛ مثل مدهاي لباس، 
مدل هاي ماش��ين يا اتفاق هايي كه بين 
خودش��ان مي افتد. همين طور اس��ت 
ادبيات گفت وگو. گفت وگوي جوان ها كمي متفاوت با گروه هاي ديگر اجتماعي مثل 
بزرگس��الان است. در مورد ماشين هم زيربنا و انگيزه، پذيرش در گروه همسالان 
است. حالا بسته به اينكه هر كدام از جوان ها با چه نوع نگاه ارزشي زندگي مي كنند. 
بعضي ها جوانان مذهبي هستند كه در كارهاي ديگري در گروه شان فعال هستند. 
بعضي ها هم جواناني هس��تند كه بيش��تر به مدرن بودن و اينكه از اين لحاظ در 
گروه ش��ان مطرح باشند اهميت مي دهند. براي مثال خيلي به گوشي و ماشين و 
لباس هاي برند پوشيدن بها مي دهند. ماشين هاي اسپورت در واقع يك نماد براي 
دوره جواني است. ماشين هاي گران قيمتي كه به شكل اسپورت درمي آيند، يا حتي 
ماشين هاي به نسبت ارزان قيمت تر مثل 206 شكل اسپورت پيدا مي كند و به اين 
ترتيب مورد پذيرش گروه جوانان قرار مي گيرد. در غير اين صورت معلوم اس��ت 
كه راننده اين ماش��ين جوان نيس��ت اما وقتي اسپورت شده اش را مي بينيد معلوم 
است كه راننده اش آدم جواني است. بنابراين نوع نگاه اين است كه مورد پذيرش 
گروه باش��ند. البته حقيقت امر اين است كه قيمت هاي گزافي را هزينه مي كنند. 
مثلًا رينگ هاي اس��پورت قيمت هاي خيلي گراني دارند، در مقوله خودشان بسته 
به اينكه كدام را اس��تفاده مي كنند، از يك طيفي ش��روع مي شود و تا طيف ديگر 
ادام��ه پيدا مي كند. هم��ه اينها مقادير بالايي را درب��ر مي گيرند. نمونه هاي ديگر 
سيس��تم صوتي است كه روي ماش��ين مي گذارند يا چراغ هاي زنون كه به عنوان 
اس��پورت كردن مي گذارند. همه اينها هزينه هاي گراني را دربر دارد. به خصوص 
اينكه وقتي جوان ها هزينه اي هم براي ماشين شان مي كنند با توجه به اينكه بسته 
به آن برندي كه در گروه ش��ان است ماشين شان را تغيير مي دهند و مدل ماشين 
تغيير مي كند، گاهي اين هزينه ها بدون اينكه روي قيمت ماش��ين لحاظ بش��ود 
روي مسائل اقتصادي شان سنگيني مي كند. مثلًا اگر كسي يك 206 را حدود 12 
ميليون تومان مي خرد و حدود س��ه تا چهار ميليون تومان براي اسپورت كردنش 
هزينه مي كند، موقعي كه بخواهد آن را بفروش��د اگر خريدار جوان نباشد، حاضر 
نيس��ت هزينه اضافي را بپردازد؛ چون براي خريدار غيرجوان داش��تن آن رينگ و 

سيستم و چراغ اهميت و كاربردي ندارد. 
م��ا بچه ه��اي جواني را داريم كه اعتماد به نفس خوبي دارند و به لحاظ هويت 
اجتماعي در موقعيت خوبي هستند. مثلًا جواني هست كه 24 يا 25 سال دارد و 
در دانشگاه شريف درس مي خواند يا مثلًا عضو كانون مخترعين جوان است. ماشين 
اين جوان همان 206 ساده است و چيز اضافه اي ندارد. چنين افرادي، خيلي دنبال 
اين موارد نيستند. ما مي خواهيم بگوييم جوانان ما هم گروه هاي مختلفي دارند. اما 
بخش ديگري از جوانان هس��تند كه اصولاً از صبح تا بعد ازظهر به شغلي مشغول 
هس��تند و بعد از ظهر به بعد به دنبال برنامه هايي هس��تند كه گروه جوانان دارند. 
آنها به خاطر پذيرش در آن گروهي كه از بعدازظهر تا شب ش��ان را و حتي گاهي 
نيمه شب ش��ان را پر مي كند، اين كارها را مي كنند. مي خواهم بگويم نرم جواناني 
كه برنامه هاي روتين دارند، اين گونه نيستند. جواناني كه اعتماد به نفس هاي خوبي 
دارند و هويت خودش��ان را از توانايي ها و درخشش هاي اجتماعي شان مي گيرند، 
احتياجي ندارند با ماشين ش��ان مطرح بش��وند. معمولاً اف��رادي كه به اين كارها 
مي پردازند، جوانان بين 20 تا 34 س��اله هس��تند. وقتي كه وارد 35 يا 36 سالگي 
مي ش��وند ديگر دنبال اين برنامه ها نيس��تند. تعداد كمي از 35 يا 40 س��اله هايي 
كه اين كارها را مي كنند، آدم هايي هس��تند كه به موقع اين اتفاق در زندگي شان 

شروع نشده و الان دچار تثبيت شدگي دوره جواني هستند. 
*روانشناس و مشاور

نس�ل جوان هر دوره و زمان�ه اي، يك چيزي براي خودش 
مد مي كند و در تب و تاب اش مي افتد؛ چيزي كه داشتنش 
خيل�ي مه�م اس�ت و نداش�تنش باع�ث س�رافكندگي و 
بي كلاس�ي. اگر در زمان هاي قب�ل، ياد گرفتن يك زبان يا 
رفتن به فلان دانشگاه مد بود و همه براي آموختن آن زبان 

و ورود به يك دانشگاه خاص، سر و دست مي شكستند و با 
موفقيت هايش�ان به ديگران فخر مي فروختند، در دوره ما 
هم تب »اس�پورت كردن ماشين« افتاده توي دل جوان ها 

و اس�پورت بودن ماش�ين ها ش�ده مايه پز دادن. 
ش�ايد داشتن ماش�ين براي جوان هاي امروزي آنقدر مهم 

نباش�د كه اس�پورت كردن ماش�ين. خودش�ان هم حرف 
خوب�ي مي زنند و آن، اين اس�ت كه: »ماش�ين خريدن يه 

طرف، اس�پورت كردنش هم يه طرف.«
ب�ا اينكه بعضي ماش�ين ها به اندازه كافي زيبا هس�تند و 

نيازي به اسپورت شدن ندارند.

تارا ذكائي

دكتر بدري سادات بهرامي*

حرف دل جوان هاي اسپورت باز را هيچ كس بهتر از خودشان نمي گويد. ما هم 
از خودش��ان پرسيديم. آنها اسپورت مي كنند، چون دوستان شان هم ماشين شان 
را اسپورت كرده اند، چون ماشين شان »خوشگل« مي شود و »توي چشم مي آيد«. 
چ��ون اين ط��وري مي توانند حس ماجراجويي و رقابت طلبي ش��ان را ارضا كنند. 
مي پرسيم چقدر هزينه مي شود؟ مي گويند بستگي  به اين دارد كه »طرف چقدر 
وارد باشد«. وارد بودنش هم به اين معناست كه يك نفر ممكن است خودش بتواند 
براي ماشينش سيستم ببندد يا بعضي كارهاي ديگر را انجام دهد. يكي از پسرها 
مي گويد يكي از دوس��تانش ظاهر ماشينش را با حدود 300 هزار تومان اسپورت 
كرده است. اما كساني را مي شناسد كه براي بالا بردن سرعت ماشين شان و ساير 
كارها، دو تا سه ميليون هزينه كرده اند. »طوري كه در چند ثانيه اول، صد تا را پر 
مي كند!« خود بچه ها مي گويند پايين آوردن ارتفاع ماشين را بيشتر از بقيه كارها 
دوس��ت دارند و معمولاً اول از همه س��راغ اين بخش مي روند.  بعد از آن ممكن 

است سراغ رينگ و لاستيك بروند. 
عوض كردن چراغ ها هم از ديگر كارهاي محبوب جوان هاس��ت. آنها دوس��ت 
دارند شيش��ه ماشين ش��ان را دودي كنند چون »خفن و خوفه« و مي خندند. اما 

كمتر كسي اين كار را مي كند. 
بعضي از اس��پورت بازها با هم قرار مس��ابقه مي گذارند.  براي مسابقه دادن بايد 
ماش��ين ها هم رديف هم باش��ند و قدرت موتورهايي تقريباً يكسان داشته باشند. 
خيلي از مس��ابقات، س��اعات خلوت و كم رفت و آم��د روز، در دو باندي ها برگزار 
مي ش��ود. مي گوييم كس��ي كه مي برد چه مي شود؟ مي خندند و مي گويند: »برده 

ديگر! غيرمجازه! جايزه نداره!« 
ب��ه گفته چند تا از بچه ها، بهترين و محبوب ترين باند، الان باند 6975 مارك 
پايونير است كه »مي تركاند!« مي پرسيم گوش خودتان درد نمي گيرد؟ مي گويند: 
»نه، چون سيس��تم از پش��ت بسته ش��ده« و مي خندند. روي صندلي هاي پشتي 

ماشين هاي اسپورت ننشينيد... بدا به حال صندلي پشتي نشين!

مردم مي گويند
حرف هاي دل اسپورت بازان از زبان خودشان

بدا به حال صندلي پشتي نشين


