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شرق: قدمت وعده های تأمین مالی چین و روسیه برای طرح های زیرساختی 
ایران، به دهه ها می رســد؛ اما تاکنون هیچ یک از این وعده ها محقق نشده 
اســت و چین و روسیه به بهانه های مختلف و از  جمله تحریم، از سرمایه گذاری یا 
اعطای تسهیلات برای تکمیل طرح های زیرساختی کشور خودداری کرده اند. پیش 
از این حتی بحث تهاتر نفت با چین برای پروژه های عمرانی کشــور مطرح شد، اما 
حالا هوشنگ بازوند، معاون وزیر راه و شهرسازی، به «شرق» می گوید  هیچ کدام از 
این وعده ها محقق نشــده  و حضور چین یا روســیه در پروژه های مهم زیرساختی 

کشور پس از دهه ها وعده و وعید مبهم است.
راه آهن رشت- آستارا و بدعهدی طولانی روسیه

 بیش از یک دهه اســت که روســیه وعده ساخت و تأمین مالی راه آهن رشت-
 آســتارا را مطــرح کرده؛ اما تاکنون به جایی نرســیده اســت. در ۲۰ اردیبهشــت 
۱۳۹۳ ایســنا خبر داد: «در دیدار مدیرعامل راه آهن با رؤســای راه آهن های روسیه 
و آذربایجان، توافق شــد راه آهن محور رشت- آستارا توسط راه آهن روسیه ساخته 
شود. محسن پورسیدآقایی، مدیرعامل  وقت  راه آهن با یاکونین، رئیس  وقت  راه آهن 
روســیه، در مورد اجرای شــش پــروژه ریلی به بحث و تبادل نظــر پرداخت و در 
جلسه سه جانبه بین رؤســای راه آهن های ایران، روســیه و جمهوری آذربایجان، 
مذاکرات اجرائی کردن پروژه خط آهن رشت - آستارا مطرح شد و در نهایت رؤسای 
راه آهن سه کشــور درباره ساخت راه آهن مسیر رشت - آستارا به توافق رسیدند که 
راه آهن روسیه نسبت به ساخت مسیر رشت - آستارا اقدام کند و راه آهن جمهوری 
آذربایجان ســاخت ادامه خط از مرز ایران و آذربایجان تا اولین ایســتگاه در داخل 
کشــور آذربایجان را بر عهده بگیرد».  حالا چیزی بیش از ۲۵ ســال است که پروژه 
راه آهن رشت- آستارا روی زمین معطل مانده است. خط آهن رشت-آستارا در واقع 
همان حلقه مفقوده ای اســت که می تواند زنجیــره ترانزیت و حمل ونقل کریدور 
مهم شمال به جنوب را تکمیل کند و با اتصال دریای خزر به آب های گرم جنوب، 
یکی از شــاهراه های ترانزیــت کالا را در منطقه ایجاد کند. با این حال، ســال های 
طولانی اســت که نه این خط آهن راه افتاده  و نه بنادر شمال ایران نقش چندانی 
در تجارت کالا دارند. کریدور شــمال به جنوب، یکی از مسیرهای مهم ترانزیتی در 
آســیای میانه است که مسافت ۱۶ هزار کیلومتری حمل بار از طریق کانال سوئز را 
با یک مســیر هفت هزار کیلومتری جایگزین کرده و در مقایسه با مسیرهای سنتی، 
از نظر مســافت و زمان تــا ۴۰ درصد کوتاه  تر و از نظر هزینه تــا ۳۰ درصد ارزان  تر 
اســت. در ۱۵ خرداد ۱۴۰۵ کاظم جلالی، ســفیر ایران در روسیه گفت: «کار تملک 
زمین برای احداث راه آهن رشت- آســتارا به طول ۱۶۲ کیلومتر تمام شــده اســت 
و به زودی برای آغاز پروژه در اختیار روســیه قرار می گیــرد».  پیش از این و در ۲۸ 
اردیبهشــت  ۱۴۰۲ خبر آمده بود ایران و روســیه توافق نامه ساخت مشترک مسیر 
ریلی ۱۶۲ کیلومتری رشت - آســتارا را امضا کرده اند و خبرگــزاری فارس ادعا کرد  
در قالب این موافقت نامه، روس ها تا ســقف ۱.۶ میلیارد یورو در ســاخت این خط 
ســرمایه گذاری خواهند کرد. با این حال، چند ماه بعد، یعنی آبان ۱۴۰۲، خبر رسید 

روسیه در  این  باره تعلل کرده است. 
گزارش کامل را در سایت شرق بخوانید

جنگ خلیج فارس و نگرانی برای امنیت انرژی، توجه سرمایه گذاران جهان را به بغداد جلب کرد

صحنه گردانی عراق؟
گزارش

اقتصاداقتصاد

شرق: جنگ در آب های جنوب ایران و انسداد تنگه هرمز سبب شد صادرات نفت عراق تقریبا 
به صفر برسد؛ موضوعی که نگرانی گسترده مقامات عراقی را به دنبال داشت. نگرانی ای که 
از چشــم تحلیلگران دور نماند و بسیاری از آنها نوشتند اقتصاد عراق آن قدر به نفت متکی 
اســت که با انسداد تنگه هرمز و توقف درآمدهای این کشور، خطرات امنیتی، عراق را تهدید 
می کند و بیم شــورش توده های مردم و ظهور دوباره گروه های تروریســتی وجود دارد. حالا 
برخلاف تصورات اولیه، عراق با سیل ســرمایه گذاری های بزرگ انرژی و ترانزیت کالا مواجه 
شــده ؛ سرمایه گذاری هایی که هدف آنها یکی است: دورزدن تنگه هرمز و تأمین امنیت انرژی 

بازار جهان.

عراق نگران جنگ خلیج فارس
انســداد تنگه هرمز در هفته های ابتدای جنگ خلیج فارس، صادرات نفت عراق را تقریبا 
به صفر رســاند؛ اتفاقی که سبب شــد صف تانکرهای نفتی در مرز این کشور خبرساز شود و 
بغــداد را ناچار کند محموله های نفتی را به صــورت زمینی منتقل کند. در ماه های بعد و با 
وقوع آتش بس، عراق توانســت صادرات نفت خود را تا حدی تســهیل کند، اما گزارش های 
منتشرشده حاکی از آن بود که این کشورِ نفتی، در جنگ خلیج فارس درآمد درخور توجهی را 
از دست داده است. عراق تا پیش از جنگ آمریکا و اسرائیل با ایران، روزانه حدود ۳٫۵ میلیون 
بشــکه نفت صادر می کرد، اما پس از جنگ مجبور شــد نفت خام را با تانکر از راه سوریه و با 
خط لوله به بندر جیحان ترکیه بفرســتد. دیده بان اقتصادی عراق، «اکوعراق» ، اعلام کرده از 
زمان بسته شــدن تنگه هرمز تا پایان خرداد ۱۴۰۵، عراق چیزی حدود ۳۵۰ میلیون بشــکه از 
صادرات نفت خود را به ارزش ۳۷٫۷ میلیارد دلار از دســت داده است. بر اساس این گزارش، 
عراق تا قبل از بسته شدن تنگه هرمز ماهانه ۱۰۳ تا ۱۰۷ میلیون بشکه نفت صادر می کرد، اما 
انسداد تنگه هرمز ماهانه بین ۷۹ تا ۹۳ میلیون بشکه صادرات نفت این کشور را کاهش داده 
اســت. این گزارش در حالی منتشر شد که نگرانی برای امنیت عراق بالا گرفته بود. در همین 
زمینه، میدل ایست  نیوز از قول کایا کالاس، مسئول سیاست خارجی اتحادیه اروپا، نوشته است 
توقــف صادرات نفت از تنگه هرمز، عراق را با خطــر درگیری های داخلی مواجه می کند. او 
تأکید کرده است: «اختلال در صادرات نفت عراق از این آبراه، دولت بغداد را در تأمین بودجه 
خدمات عمومی ناتوان کرده اســت و کشور را با خطر جدی بروز درگیری های داخلی مواجه 
می کنــد؛ چراکه بخش اصلی درآمدهای دولت عراق بــرای ارائه خدمات عمومی، از طریق 
صادرات نفت از مســیر تنگه هرمز تأمین می شود و اگر دولت عراق نتواند خدمات لازم را به 
شهروندان خود ارائه دهد، خطر بروز تنش ها و درگیری های داخلی در این کشور وجود دارد». 
حالا برخلاف تصورات اولیه، ســیل سرمایه گذاری های انرژی و ترانزیت به سوی عراق سرازیر 
شده است؛ سرمایه گذاری هایی که یک هدف کلیدی را دنبال می کنند و آن، دور زدن تنگه هرمز 

و استفاده از ظرفیت های جغرافیایی و منابع عراق برای افزایش امنیت انرژی در عراق است.

فرانسه به دنبال دورزدن هرمز در عراق
سه شــنبه هفته گذشته باسم محمد خضیر، وزیر نفت عراق، از چهار پروژه راهبردی خبر 
داد که قرار اســت با همکاری شرکت های فرانسوی توسعه پیدا کند. او در گفت وگو با شبکه 
العراقیه گفت توسعه میدان ارطاوی با ظرفیت ۲۱۰ هزار بشکه در روز، بهره برداری از گاز پنج 
میدان با ظرفیت ۶۰۰ میلیون فوت مکعب در روز، تزریق آب دریا برای جبران افت فشار مخزن  
و انرژی خورشیدی با ظرفیت هزار مگاوات در دستور کار است. شرکت توتال فرانسه در حال 

حاضر در میدان ارطاوی فعال است. اخیرا نیز امانوئل مکرون، رئیس جمهوری فرانسه، اعلام 
کرد برای دور زدن تنگه هرمز، فرانسه بنا دارد  خط لوله انتقال نفت و گاز عراق به اروپا را بسازد. 
او در ادامه توضیح داد پاریس با عراق و اردن برای ساخت خط لوله انتقال نفت و گاز عراق 
به بازار اروپا همکاری می کند و کشورش تلاش دارد  وابستگی خود به تنگه هرمز را برای تأمین 
انرژی کاهش دهد. مکرون همچنین تأکید کرده است بحران انرژی فقط مشکل فرانسه نیست 
و همه اروپا را در بر می گیرد. اظهارات مکرون چند روز پس از سفر نخست وزیر عراق به پاریس 
مطرح شــد. دو طرف در این سفر، شش توافق همکاری امضا و اعلام کردند گفت وگو درباره 
چند پروژه انرژی را آغاز می کنند.  بر همین اساس، شرکت توتال انرژی و دولت عراق قرار است 
چند پروژه را بر پایه سرمایه گذاری گسترده بررسی کنند. پاتریک پویانه، مدیرعامل توتال انرژی، 
به روزنامه نشنال می گوید شرکتش «در گفت وگوی فعال برای گرفتن سهم در کنسرسیومی 
است که ساخت خط لوله بصره-بانیاس را برنامه ریزی می کند». منابع مطلع خبر می دهند 
توتال انرژی به دنبال سهم ۱۰ درصدی است. این کنسرسیوم شامل شرکت آمریکایی شورون، 
شــرکت قطری-سوری یو سی سی هلدینگ و شرکت ســرمایه گذاری آمریکایی تی آی کپیتال 
است و توتال مردادماه اعلام کرد به آن می پیوندد. این خط لوله به عراق اجازه می دهد نفت 
میدان های جنوبی بصره را به بندر بانیاس در ســاحل مدیترانه ای ســوریه و ســپس به اروپا 
برســاند. کارشناســان صنعت هزینه کل پروژه را ۱۵ میلیارد دلار برآورد کرده اند که ساختش 

دست کم چهار سال طول می کشد.

سرمایه گذاری بزرگ آمریکا در نفت و گاز عراق
پیش از این، علی الزیدی، نخست وزیر جوان عراق، در پایان تیر امسال به آمریکا سفر کرد 
و به دنبال این سفر یک بسته بزرگ اقتصادی به ارزش تقریبی ۶۰ میلیارد دلار به امضا رساند. 
عمده محتوای این اسناد توسعه صنعت انرژی عراق با تمرکز بر نفت، گاز و برق بوده و بخشی 
از این بســته با هدف ایجاد مسیرهای جایگزین برای انتقال نفت از خلیج فارس به بازارهای 
جهانی و کاهش وابستگی به تنگه هرمز طراحی شده بود. قراردادهایی که در اتاق بازرگانی 
آمریکا به امضا رسید، علاوه بر بخش انرژی، حوزه هایی مانند بهداشت و درمان، ارتباطات و 
زیرساخت را هم در بر می گرفت. این بسته بزرگ سرمایه گذاری آمریکا در عراق در واقع شامل 
۴۸ توافق در زمینه انرژی  و  «همکاری ها و مشارکت هایی میان وزارتخانه های نفت و برق عراق 
با شــرکت هایی مانند اکسون موبیل، ک بی آر، جی ایی ورنووا، شل و هالیبرتون» بود. همچنین 

چندین قرارداد مرتبط با ساخت یک خط لوله بزرگ انتقال نفت خام میان عراق و سوریه هم 
به امضا رسید. پیش از این میدل ایست آی خبر داده بود عراق، سوریه و آمریکا قصد دارند خط 
لوله تاریخی ۵۰۰ مایلی منتهی به سواحل مدیترانه را احیا کنند؛ اقدامی که بخشی از تلاش ها 
برای کاهش نفوذ ایران بر تنگه هرمز اســت. خط لوله کرکوک-بانیاس در سال ۱۹۵۲ افتتاح 
شد و روزانه ۳۰۰ هزار بشکه نفت منتقل می کرد، اما در سال ۲۰۰۳ و پس از حمله آمریکا به 
عراق بخش های زیادی از این خط لوله منفجر شــد. چهار ســال بعد شرکت روسی گازپروم 
تلاش کرد این خط لوله را احیا کند، اما به دلیل آنکه منابع مالی کافی در اختیار نداشت، این 
عملیات معلق شد. در سال ۲۰۱۰ روسیه و عراق توافق کردند دو خط لوله جدید از کرکوک به 
بانیاس بسازند که هرکدام روزانه ۱٫۵ و ۱٫۲ میلیون بشکه نفت را منتقل می کرد، اما این طرح 
هم به سرانجام مشخص نرسید. پس از این ماجرا روسیه بار دیگر تلاش کرد نه تنها خط لوله 
کرکوک-بانیاس را احیا کند، بلکه یکی از بازیگران مهم در قلمرو عراق باشــد، به ویژه اینکه 
روســیه این نقش را در سوریه اجرا می کرد. از همان ســال ۲۰۱۰ روسیه میلیاردها دلار برای 
توسعه میدان های نفتی عراق سرمایه گذاری کرد؛ چراکه اعتقاد داشت این سرمایه گذاری ها 
می تواند جای پای آمریکا را در منطقه کم رنگ کند. در آن سال ها بسیاری از تحلیلگران معتقد 
بودند راه اندازی خط لوله کرکوک-بانیاس توسط روسیه و با حمایت دولت عراق نشانه نابودی 
منافع نفتی و نظامی آمریکا در بین النهرین اســت. از آن ســو دولت وقت عراق معتقد بود با 
ساخت خط لوله کرکوک-بانیاس رؤیاهای جدایی طلبان کرد منطقه و مورد حمایت آمریکا را 
نقش بــرآب می کند؛ چراکه این خط لوله می تواند نقش دولت مرکزی را در میدان های نفتی 
شمال عراق پررنگ تر کند. ائتلاف دولت عراق و روسیه برای احیای این خط لوله نفتی مورد 
استقبال تهران قرار گرفت و در سال ۲۰۱۴ ایران طرح اتصال میدان های نفتی خود را به خط 
لوله کرکوک-بانیاس مطرح کرد و به این ترتیب خط لوله های مهم انتقال انرژی در خاورمیانه 
می توانســت در اختیار بلوک شــرق قرار گیرد. با این حال پس از جنگ روسیه و اوکراین و در 
نهایت جنگ در خلیج فارس، سرنوشت این خط لوله به کلی متفاوت شد. رویگردانی بازار اروپا 
از شراکت انرژی با روسیه سبب شد جای پای سرمایه گذاران آمریکایی و اروپایی در میدان های 

نفت و گاز شمال عراق محکم تر شود.

ترکیه در اندیشه شاهرگ ترانزیت عراق
به  جز این ترکیه هم ســرمایه گذاری های وسیعی برای توسعه ترانزیت عراق و مسیرهای 
دورزدن تنگه هرمز و کریدورهای ترانزیتی ایران انجام داده است. حالا ترکیه با عزم جدی در 
حال راه اندازی کریدور «راه توســعه» عراق است که کریدور ترانزیتی شمال به جنوب ایران را 
به حاشیه می برد. هدف این پروژه، اتصال آسیا به اروپا از طریق شبکه راه آهن، جاده ها، بنادر و 
مراکز شهری است. همچنین آلپ ارسلان بایراکتار، وزیر انرژی ترکیه، در گفت وگو با خبرگزاری 
آنادولو از پیشــنهاد ترکیه به عراق خبر داده است که منطقه نفت خیز بصره در جنوب عراق 
را به شــمال این کشور متصل می کند و عراق می تواند بدون نیاز به تنگه هرمز، نفت خود را 
از شــمال این کشور به ترکیه و سپس  اروپا صادر کند. خط لوله عراق-ترکیه ، نفت کرکوک را 
به بندر مدیترانه ای جیهان در ترکیه منتقل می کند. این خط لوله ظرفیتی بیش از ۱٫۵میلیون 
بشکه در روز دارد و می تواند حجم قابل توجهی از نفت عراق را بدون نیاز به خلیج فارس و 
تنگه هرمز صادر کند. این مقام ترک همچنین ایده ساخت یک خط لوله گاز از قطر به ترکیه 

را دوباره مطرح کرد که از چند کشور از  جمله عربستان سعودی، اردن و سوریه گذر می کند. 
گزارش کامل را در سایت شرق بخوانید
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معاون وزیر راه در گفت وگو با «شــرق» از وضعیت مبهم تأمین مالی 
۲ شریک استراتژیک ایران در طرح های زیرساختی خبر داد 
وعده های بی سرانجام چین و روسیه


