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مشکلات اقتصادی در کشور ما تا حدود زیادی  �
به مسائل سیاســی، به ویژه سیاست خارجی گره 

خورده است؛ پیش بینی شما از آینده چیست؟ 
احتمالا با فرازوفرودهایی مواجه شویم، ولی تلاش 
ما ادامه خواهد داشــت. وقتی امروز به گذشــته نگاه 
می کنیم، به نظرم تصمیمات درســتی گرفته ایم. برخی 
رقبای سیاســی ما که درفش کاویانی گرانی را در دست 
گرفته انــد، در زمانی که پیش از مــا تورم ۴۰درصدی را 
شــاهد بودیم، سکوت کرده بودند. اصلا فرض کنیم این 
دولت در حل مشــکل گرانی ناتوان اســت، پاســخ این 
اســت که به کدام وضعیت می خواهید برگردید؟ مگر 
مشــکلات امروز محصول اعمال همــان جریان فکری 
دولت سابق نیست؟ بگذریم. تلاش دولت درحال حاضر 
این است که بتواند با طرح و برنامه هایی که برای بهبود 
وضعیت کشور با تکیه بر توان داخلی تنظیم شده اند، به 
امور سروسامان دهد. به عبارتی درون زایی خود را بیشتر 
بکنیم تا اگر برون زایی در برخی موارد دچار اشکال شد، 
به مشکل برنخوریم. بنابراین ما معتقدیم درست عمل 
کرده ایم که سراغ شکســتن دیوار تحریم رفتیم. ممکن 
اســت عده ای بگویند چنــد پاره آجــر از آن دیوار باقی 
مانده اســت. بله؛ این دیوارها دیوارهای بلندی بودند. 
اگــر آن روند ادامه پیدا می کرد، چــه اتفاقی می افتاد؟ 
صادرات نفت مــا را تا یک  میلیون بشــکه تقلیل داده 
بودند و قدم بعدی مرحله نفت در برابر غذا بود. امروز 
که بــه آن روزها فکر می کنم، می بینــم چقدر عاقلانه 
عمل کردیــم. اگر آن اقدامــات را نمی کردیم، با همان 
وضعیــت به این ترامپ با این کلــه اش برمی خوردیم. 
ما قطع نامه هــا را لغــو و اروپا را به ســمت خودمان 
متمایل کردیم و تأییدیه عدم فعالیت نظامی هســته ای 
را از آژانــس گرفتیم. اگر اینها باقی می ماند، چه اتفاقی 
می افتاد؟ چه زمانی به خاطر دارید مســئول سیاســت 
خارجی و امــور امنیتی اتحادیه اروپــا بیاید و هم زمان 
با ادعاهــای رئیس جمهور آمریکا مقابلش بایســتد و 
ادعاهایش را نفی کند؟ به همین دلیل اســت که امروز 
می بینیم جامعه جهانی نیز به این درک رســیده که این 
ایران نیســت که به پیمان های بین المللی بی اعتناست، 
بلکه طــرف مقابل این گونه رفتــار می کند. درعین حال 
که ما تلاش می کنیم از این فرصت بین المللی استفاده 
کنیم، روی منابع داخلی مان متمرکز شده ایم و به همین 
دلیل بدون حساب کردن سرمایه گذاری های خارجی و با 
تکیه به منابع داخلی خودمان، برنامه ایجاد یک  میلیون 

شغل را در پیش گرفته ایم.

خبر

اصلاح و ارتقای مناقصات 
و معاملات دولتی

هم زمان با سالگرد ابلاغ اجرائی قانون برگزاری  �
مناقصــات با دســتور رئیس دولــت اصلاحات در 
۲۶ بهمن ۱۳۸۳، اتــاق بازرگانی، صنایع، معادن و 
کشاورزی ایران اقدام به گشایش مسیری تازه برای 
اصلاح و ارتقای مناقصات و معاملات دولتی کرده 
 اســت. از این پس، همه مناقصه گران یا طرف های 
معاملــه بــا بخش عمومــی می تواننــد در قالب 
«کاربرگ پایش محیط معاملات بخش خصوصی با 
دولت» اطلاعات و نظرات خود را به اتاق بازرگانی، 
صنایع، معادن و کشــاورزی ایران ارسال  کنند تا این 
کارگروه موضوع را پیگیــری و اقدامات مربوطه را 
در دســتور کار قرار دهد. «کارگروه بهبود معاملات 
با دولت» اتاق بازرگانی ایران اعلام کرده  اســت با 
اختصاص نشانی ایمیل rasad@iccima.ir و انتشار 
کاربرگی که با درنظرگرفتن اصول ملی و بین المللی 
مناقصات طراحی کرده  اســت، تلاش خواهد  کرد 
به شــیوه ای عملی و میدانــی در فرایند انطباق و 
ســلامت مناقصات و معاملات دولتی مشــارکت  
کنــد. بنا بر ایــن اعلام، همــه فعــالان اقتصادی 
ازجمله تمام شــرکت های بخــش خصوصی که 
در فرایندهای مناقصــات و معاملات دولتی دچار 
مشــکل یا مواجه با عدم انطباق قانونی می شوند، 
می تواننــد اطلاعات خــود را دربــاره انحرافات و 
کاســتی های مناقصات و معاملات، به این کارگروه 
ایمیــل  کنند تــا این کارگــروه با رعایــت حقوق و 
مصلحت گزارش دهنــدگان، با روش های مختلفی 
مانند ارائه مشــاوره موردی به آنان یــا پیگیری از 
دســتگاه های دولتــی مربوطه و در صــورت لزوم 
همکاری با دســتگاه های نظارتی، به بهبود محیط 
مناقصــات و معاملات دولتی کمــک  کند. با توجه 
به اهمیــت و حجم چنــد صد هزار میلیاردتومانی 
مناقصات و معاملات دولتی در اقتصاد کشور و به 
دلیل آنکه از ســال گذشته میلادی شاخص اجرای 
کسب وکار ایران با نماگر سهولت معامله با دولت 
نیز سنجیده می شود و از آغاز سال ۱۳۹۶ نیز با ابلاغ 
«قانون احــکام دائمی برنامه های توســعه» و نیز 
«قانون برنامه ششــم توسعه کشور» توجه ویژه ای 
به توســعه و بهبود مناقصــات و معاملات دولتی 
شده  اســت، این اقدام اتاق بازرگانی اقدامی شایان 
توجــه در اصلاح محیــط مناقصــات و معاملات 
دولتی و تدارکات عمومی و نیز بهبود رتبه کشــور 

محسوب می شود. 
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نوسازی ناوگان حمل ونقل سنگین، طرحی خوب با اجرائی بد است

حذف کسب وکارهای فعلی، با ورود کامیون چینی

سالهاســت که خانواده ها، هم محلی ها، 
همکاران، هم دانشــگاهی ها و بســیاری از 
اقشــار و اصناف مختلف برای خود صندوق 
های اعتباری دســت و پا مــی کنند تا در این 
صندوق های خانوادگی ســپرده گذاری کنند 
و بدون ســود از تسهیلات و وام آن بهره مند 
شــوند اما معمــولًا بعد از گذشــت مدتی از 
فعالیت آن، شاهد بروز مشکلات و معضلاتی 
در این صندوق ها بــوده ایم که می توان به 
تخلفات صاحبــان این صندوق کــه اعتماد 

مردم را جلب کرده بودند اشاره کرد. 
در ایــن میــان اگر بانــک هــا بتوانند این 
اندوخته هــا را بــا ضریــب اطمینان بیشــتر 
نگهــداری و خیــال اعضا را نســبت به بهره 
مندی از تســهیلات و مزایای آن راحت کنند 
مــی توانند جایگزین مناســبی برای صندوق 

های محلی و خانوادگی اینچنینی باشند. 
بانک قرض الحســنه مهر ایــران با هدف 
و  خانوادگــی  هــای  صنــدوق  از  حمایــت 
سازماندهي بهینه آنها و تشویق عموم مردم 
به مشــارکت جمعــي و تقویت بنیــه مالي 
خانواده هــا اقدام به ایجاد طــرح اندوخته 

خانواده مهر ایران کرده است.  
در این طرح، مانند صندوق های رایـــــج 
در میــان خانـــــــــــواده ها، اعضـــــا بــا 
پرداخــت ســهم اندوخته ماهانــه و تجمیع 
مبالغ خرد علاوه بر پس انداز، بواســطه هم 
افزایــي و حمایت بانک، از تســهیلات قرض 

الحسنه بهره مند مي شوند.  
البته تفاوتی دیگــر در طرح مذکور وجود 
دارد و آن اینکــه بر خلاف روال مرســوم در 
صنــدوق های خانوادگی کــه صرفاً از محل 
سهم اندوخته اعضاء اقدام به پرداخــــــت 
مبالغ تجمیـــــــــعی بــه اعضا مي کند، در 
این برنــــــامه بانـــک با هم افزایي مالي از 
طریــق پرداخت تســهیلات قرض الحســنه 
حمایتي، میزان دریافتــي افراد صندوق را تا 

دو برابر افزایش مي دهد.  
شرایط شرکت در برنامه اندوخته خانواده 
مهــر ایران به گونه ای اســت کــه اعضا می 
توانند در یکی از ۴ گروه تعیین شده بر اساس 
درخواست متقاضیان و تعداد افراد خانواده 

اعــم از بســتگان درجه ۱ و ... شــرکت کنند. 
تعداد اعضاي گروه هاي تعیین شــده عبارت 

اند از: ۵ نفره، ۱۰نفره، ۱۵ نفره، ۲۰ نفره. 
مبلــغ ســهم اندوخته (واریــزی اعضای 
صنــدوق در هر ماه) در ابتدای دوره با توجه 
بــه نظر متقاضیان تعیین مي شــود که البته  
پس از تعیین مبلغ ســهم اندوخته، این مبلغ 

در طول دوره ثابت خواهد بود. 
مدت زمان پرداخت سهم اندوخته توسط 
اعضا، ۱۰ مرحله به صورت مستمر و ماهیانه 
اســت. که بر همین اساس شــروع پرداخت 
تسهیلات بانک از ماه چهارم (پس از دریافت 
سهم اندوخته ماه چهارم تمامی اعضا) بوده 
و به صورت ماهیانه (۱۰ فقره تســهیلات در 
۱۰ مــاه متوالي) به عضو و یا اعضاي معرفي 

شده پرداخت مي شود. 
تفــاوت دیگر طرح مورد نظــر با صندوق 
های خانوادگی این اســت که مبلغ تسهیلات 
پرداختی بانک در هرماه بر اســاس رابطه و 
محاســبه ای مشــخص پرداخت می شود که 
البته در بانک قرض الحســنه مهر ایران مبلغ 
ســهم اندوخته ماهیانه ضــرب در دو ضرب 
در تعداد اعضا می شــود که قاعدتاً دو برابر 

بیشتر از صندوق های رایج محلی است. 
به عبــارت دیگر در صورتــی که صندوق 
های خانوادگی شــما در طــول مدت ۱۰ ماه 
بتواننــد ۱۰۰ میلیــون ریال وام بــه اعضای 

خود پرداخت کنند، با مشــارکت بانک و طی 
مدت مشــابه می توانند ۲ برابر مبلغ مذکور 
یعنی ۲۰۰ میلیــون ریال وام به اعضای خود 

پرداخت کنند.
 از ســوی دیگر نیز مدت زمان بازپرداخت 
تســهیلات بانــک ۲۲ ماه تعیین شــده که ۲ 
قســط مربوط به پرداخت کارمزد و ۲۰ قسط 
بــرای بازپرداخت تســهیلات در نظــر گرفته 
شده است. شــرایط دیگری هم برای تضمین 
این صنــدوق پیش بینی شــده که درصورت 
عــدم برداشــت مجمــوع مبالــغ مربوط به 
ســهم اندوخته دریافتی اعضا، امکان اعطای 
تســهیلات مجدد همانند شرایط قبلي امکان 
پذیر  اســت . امــا درصورت عــدم تمایل به 
ادامه همکاري، پس از اتمام پرداخت ســهم 
اندوخته تمامــي اعضا(طي۱۰ماه)، هریك از 
اعضا مي تواند با تســویه تسهیلات نسبت به 
دریافت سهم اندوخته خود اقدام کنند. البته 
در صــورت تمایل هریك از اعضا، اســتمرار 
همکاري به صورت فردي نیز مطابق شرایط 
قبلــي پیش بینی شــده که این هــم از دیگر 
ویژگی های طرح مذکور بانک قرض الحسنه 

مهرایران است.
نکتــه قابل توجه این اســت که درصورت 
عــدم برداشــت مجمــوع مبالــغ مربوط به 
ســهم اندوختــه دریافتــی اعضــا، امــکان 
شــرایطی  همانند  مجدد  تســهیلات  اعطای 
کــه در بالا توضیح داده شــد هســت اما در 
صورت عدم تمایل بــه ادامه همکاري، پس 
از اتمــام پرداخت ســهم اندوختــه تمامي 
اعضا (طي۱۰ماه)، هریــك از اعضا مي تواند 
با تســویه تسهیلات نســبت به دریافت سهم 
اندوخته خود اقدام کند. لازم به ذکر اســت 
که در صورت تمایل هریك از اعضا، استمرار 
همکاري به صورت فردي نیز مطابق شرایط 

قبلي امکان پذیر است. 
کارمزد تســهیلات پرداختی از محل سهم 
اندوختــه اعضــا، ۲ درصــد و از محل منابع 
حمایتی بانک ۴ درصد در نظر گرفته شده که 
بر این اســاس به هر یک از اعضا، حداکثر دو 
نوبت تســهیلات، از محل اندوخته اعضا و از 

محل منابع بانک داده می شود.

تقسیم مهر در بانک قرض الحسنه مهر ایران

شــرق: دولت طرح نوسازی ناوگان حمل ونقل سنگین را در دستور کار دارد؛ 
اما فعالان صنعت حمل ونقل خبر می دهند این نوســازی شــاید چندان هم 
گره از مشــکل ناوگان حمل ونقل کشور باز نکند؛ زیرا جواد سمساریلر، رئیس 
راهبردی فدراســیون حمل ونقل و لجســتیک ایــران، از تصمیم دولت برای 
واردات خودروهای چینی خبر می دهد. به اعتقاد او، خودروهای ساخته  شده 
در خاور دور، اســتانداردهای اروپا را پاس نمی کنند و ورود این خودروها به 
ایران، نه تنها مشکل گشــا نیست، بلکه کســب وکار ایجادشده به دلیل اعزام 
ســالانه ۱۷ هزار خودرو به اروپا را نیز ممکن اســت از بین ببرد و جاده ها را 
بیش از گذشته ناامن می کند. هدف از اجرای این طرح از سوی دولت، حفظ 
محیط  زیست، کاهش مصرف انرژی و بهبود فضای کسب وکار معرفی شده 
اســت. البته هنوز جزئیات برنامه ها درباره چگونگی اجرای طرح نوســازی 
ناوگان حمل ونقل ســنگین اعلام نشده اســت. بنابراین باید منتظر بمانیم و 
ببینیم آیا دولت باز هم پای کامیون های چینی را به ایران باز می کند یا خیر. 
چندی پیش، حســن روحانی، رئیس جمهــوری، در همایش «طرح های 
نوسازی ناوگان حمل ونقل جاده ای و درون شهری و طرح های اشتغال زایی» 
از تلاش برای نوســازی ناوگان حمل ونقل سنگین کشــور در سه سال آینده 
خبــر داد. بــه گفته او، در اجرای ایــن طرح، افرادی که خودروی فرســوده 
خود را برای نوســازی می دهند، حدود ۵۰ درصد قیمت خودرو را پرداخت 
می کننــد که از این میزان حدود ۲۰ درصد از ســوی مالــک خودرو و مابقی 
نیز از طریق تســهیلات با بازپرداخت ۶۰ماهه انجام می شود. رئیس جمهور 
معتقد است با اجرای این طرح، سازندگان خودروهای سنگین و نیمه سنگین 
داخلــی باید قراردادهای جدید با ســازندگانی خارجی و بین المللی منعقد 
کنند تا به این ترتیب، علاوه بر نوســازی ناوگان حمل ونقل در کشور، اشتغال 
هم ایجاد شــود. به اعتقاد او، با اجــرای چنین طرحی علاوه بر حفظ محیط  
زیســت، بار آلودگی ناشی از فعالیت خودروهای فرسوده نیز کاهش یافته و 
جاده ها ایمن تر می شــوند. همچنین امکان حضــور ناوگان حمل ونقل ایران 
در صنعت ترانزیت و بازارهای صادراتی نیز فراهم می شــود؛ اما آیا در طرح 
تدوین شده دولت، به راستی همه این اهداف محقق خواهد شد؟ آن طور که 
در آمارهای ارائه شــده آمده، حدود ۹۱  هزار کامیون فرسوده بالای ۲۵ سال 
در ناوگان حمل ونقل جاده ای کشــور وجود دارد که با درنظرگرفتن درآمد و 
هزینه مصرف سوخت کامیون های نو، سالانه خسارتی معادل دو هزارو ۸۴۰  
میلیارد تومان به کشــور و صاحبان کامیون های فرسوده تحمیل می کنند. بر 
این اســاس، هزینه اضافی حاصل از مصرف سوخت بیشتر و کاهش درآمد 
هر کامیون فرســوده، سالانه ۳۱  میلیون تومان به اقتصاد ملی خسارت وارد 
می کند و برآوردها نشــان می دهد با جایگزینی هــر کامیون نو، تنها از محل 
صرفه جویی ســوخت و اضافه درآمد خودروی نو، می توان سه ساله معادل 
۹۳  میلیون تومان منابع ایجاد کرد؛ اما اینکه کامیون هایی که قرار است وارد 
ناوگان شــوند، چه کیفیتی باید داشته باشند، مقوله بسیار مهمی است که از 

نگاه فعالان بخش خصوصی این عرصه دور نمانده است. 
کامیون های چینی زمین گیر شدند

جواد سمســاریلر، رئیس راهبردی فدراســیون حمل ونقل و لجســتیک 
ایران، در گفت وگو با «شرق» درباره طرح نوسازی ناوگان حمل ونقل سنگین 

و اثــرات آن بر فضای کســب وکار در این حوزه، بیان می کند: بســتگی دارد 
دولت چه نوع وســیله ای و از کجا بیاورد. بر اساس اخباری که ما شنیده ایم، 
اگــر هــدف ورود کامیون های چینی و... باشــد، اصلا تاکنــون حتی یکی از 

کامیون های چینی نیز از مرز ایران خارج نشده است. 
او ادامه می دهد: اســتانداردهای کامیون های چینی به اروپا نمی خورد. 
اگر دنبال وســیله ای هستیم که به اروپا برود و برگردد، طبیعتا این کامیون ها 
نمی توانند برای حمل بار به اروپا استفاده شوند. نمونه اش هم کامیون های 
«هوو» بــود که به ایران آوردنــد و به هر نحوی بود، بــه مالکیت رانندگان 

درآوردند، ولی تاکنون یکی از این کامیون ها از کشور خارج نشده است. 
به گفته رئیس راهبردی فدراسیون حمل ونقل و لجستیک ایران، با توجه 
به وضعیت آب وهوایی ایران و مناطق کوهستانی کشور، کامیون های چینی، 
برای تردد در جاده های ایران مناســب نیستند. کامیون های هوو پیش از این، 
سبب تصادف در جاده ها شده اند، زیرا ترمز این ماشین ها هوشمند نبود. ورود 

این قبیل ماشین ها، جاده های ایران را ناامن تر می کند. 
او اضافــه کرد: اگر قرار اســت با کامیون های چینــی، ناوگان حمل ونقل 

سنگین نوسازی شود، به اعتقاد من نوسازی نکنیم، بهتر است. 
سمساریلر می گوید: سالانه ۱۷  هزار وسیله از ایران به اروپا اعزام می شود 
و بازمی گردد. در ۲۰ سال گذشته، کامیون های ایوکو (Iveco)، مرسدس بنز و 
ولوو به ایران وارد شده و به اروپا تردد می کنند، اما با توجه به استانداردهای 
جدید اروپا، تا ســال ۲۰۱۹ همین کامیون ها هم قادر به تردد در کشــورهای 
اتحادیه اروپا نخواهند بود، زیرا براســاس استانداردهای جدید، وسایل نقلیه 
باید تجهیزات دیجیتالی داشــته باشند، سیستم سوخت آنها ترکیبی از مواد 
شــیمیایی باشــد تا دودزایی و... از بین برود. کامیون هــای خاور دور و چین، 

قاعدتا نمی تواند چنین استانداردهایی را تأمین کنند. 
او تأکید می کند: دولت قاعدتا باید از کامیون های اروپایی که امتحانشــان 

را پس داده اند، در سیستم حمل ونقل سنگین استفاده کند. 
برنامه های دولت هنوز تشریح نشده است

ســیده فاطمه مقیمی، رئیس کمیتــه حمل ونقل و گمــرک اتاق تهران، 
در گفت وگو با «شــرق» درباره خبرهای مرتبط با ورود خودروهای ســنگین 
چینی به بازار ایران عنوان می کند: دولت برنامه های خود را تشریح نکرده و 

دربــاره برنامه ها مطالبی را در خبرها می خوانیم. البته دولت تاکنون از ورود 
خودروی چینی صحبتی نکرده است. 

او با تأکید بر اهمیت نوسازی ناوگان حمل ونقل سنگین و تأخیر در اجرای 
این طرح از ســوی دولت، بهینه شــدن ناوگان را عاملی بــرای تأمین امنیت 

راننده، کالا و امنیت محیط  زیست کشور معرفی می کند. 
رئیس کمیته حمل ونقل و گمرک اتاق تهران درباره تأکید دولت بر تأمین 
خودروهای مورد نیاز ناوگان حمل ونقل ســنگین از تولیــدات داخلی، بیان 
می کند: ما از تولید داخل همیشه حمایت می کنیم و در نظر داریم با استفاده 
از تولید داخل، تأمین و نوســازی ناوگان انجام شــود، امــا درحال حاضر این 
تولیدات پاسخ گوی میزان درخواست برای نوسازی ناوگان نیست. این حرفی 
است که ما سال هاست می زنیم و امیدواریم دولت به این مهم رسیده باشد. 
او به این پرسش که آیا تولید داخل ما استانداردهای اروپا را پاس می کند، 
این گونه پاسخ می دهد: کامیون های تولیدشده در ایران دارای استاندارد یورو 
ســه و یورو چهار هســتند، اما اســتانداردهای اروپا، یورو پنج، شش و هفت 
اســت. دومین مسئله این است که حتی اگر تمام کامیون های تولید داخل با 
استانداردهای روز اروپا ساخته شود، باز هم تولیدکنندگان داخلی نمی توانند 
میزان تقاضای بازار را پاســخ دهند. میزان تقاضای بازار بیشتر از میزان تولید 

است. 
۱۶ سال، متوسط عمر ناوگان

مقیمی میانگین عمر ناوگان حمل ونقل ســنگین ایران را بیش از ۱۶ سال 
معرفــی می کنــد و می گوید: اگر قرار اســت این ناوگان به روز شــود، تعداد 
زیادی کامیون برای نوســازی نیاز داریم. تولیــد داخل به تنهایی تکافوی این 
نیاز را نخواهد کــرد. او اضافه می کند: ناوگان حمل ونقل کشــور، ۳۴۰ هزار 
کامیون دارد، ولی نمی توانم دقیق بگویم چه تعداد کامیون ۲۰ساله و با سن 
بیشــتر داریم. ازآنجا که تولید داخلی جواب این تقاضا را نمی دهد، ناچار به 

واردکردن کامیون خارجی خواهیم بود. 
رئیس کمیته حمل ونقــل و گمرک اتاق تهران ادامــه می دهد: تصمیم 
دولــت را در رابطــه بــا واردات کامیــون خارجی نمی دانم. ممکن اســت 
کامیون های وارداتی صفرکیلومتر نباشــد و با عمرشان دو تا سه سال باشد؛ 
اما حداکثر عمر کامیون دســت دوم وارداتی، باید ســه سال باشد و خدمات 
پس از فروش داشته باشد؛ یعنی در ایران وسایل یدکی و امکانات تعمیری آن 
هم تأمین شود. او می گوید: مســئله دیگری که خیلی مهم است، این است 
که باید تعریف شــود این کامیون ها از کجا وارد می شــود. ما یک بار تجربه 
تلخ واردات کامیون های چینی را داشــته ایم. هوو وارد ایران شــد و بســیار 
هزینه زا شــد. برای ما بزرگ ترین هزینه، هزینه ازدســت رفتن سرمایه انسانی 
بود. به دلیل اینکه این خودروهای چینی کیفیت لازم را نداشتند، باعث خیلی 
از تصادف ها در جاده ها شــدند. امیدوارم این تجربه تلخ تکرار نشود و این بار 

با یک دید کلان تر و مبسوط تر به مسائل توجه کند. 
درحالی که نقدهای زیادی به طرح نوســازی ناوگان ســنگین مطرح 
اســت، اما تلاش های خبرنگار «شرق» برای گفت وگو با مسئولان وزارت 
صنعت، معدن و تجارت به نتیجه نرســید و گزارش بدون نظر مسئولان 

تکمیل شده است. 
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