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این همه هجمه به مناطق آزاد 
برای چیست؟! 

ســازندگی و پرتوانی در حمایت از اقتصاد بخش  �
خصوصی و راغب بــودن به جذب ســرمایه گذاری، 
تولید و صادرات و استفاده از انتقال فناوری پیشرفته 
برای رشــد اقتصاد ملی، از تأکیدهای راهبردی برای 
جهــش اقتصاد ایران از وضعیــت فعلی به جایگاه 
مناسب از طریق مناطق آزاد است، به ویژه که ترکان 
و نعمــت زاده و همــه دســت اندرکاران اقتصادی 
کشــور از این منظر اســتحقاق آن را دارند تا در کنار 
هم باشــند. در هفته دولت، هجمه هــای زیادی به 
مناطق آزاد و پیشــانی آن یعنی مهندس ترکان شده 
اســت که به نظر می رســد ریشــه در ایجاد مناطق 
آزاد مرزی جدید داشــته باشــد. صداوسیما در آغاز 
هفته دولت، در برنامه اخبار شــبکه سراســری خود 
با اســتفاده از یکی از مدیــران مناطق آزاد در دولت 
دهم، به نقــد عملکرد مناطــق آزاد و به ویژه ایجاد 
مناطق آزاد مرزی پرداخت که کمیســیون اقتصادی 
مجلس شــورای اســلامی موافقت خود را با ایجاد 
آنها اعلام کرده اســت. رئیس ســازمان بازرسی کل 
کشــور در اظهار نظری درباره نحوه ثبت شــرکت ها 
در مناطــق آزاد از کم اطلاعی آقــای ترکان تعجب 
کرد! و تعجب برانگیز تر، اظهار نظر رئیس کمیسیون 
اقتصادی مجلس شــورای اسلامی بود که اطلاعات 
ارائه شــده از سوی دبیر شــورای عالی مناطق آزاد و 
ویژه را در رســانه ملی نادرست و آن را بی احترامی 
به مجلس و نمایندگان ملت دانســت. واقعیت آن 
اســت که این هجمه ها هیچ گاه بــه این اندازه نبوده 
و بایــد گفــت از حد خود گذشــته و باعــث اظهار 
نظرهای دبیر شــورای  عالی در دفــاع از مناطق آزاد 
شده اســت. ضمن آنکه مصوبه اخیر شورای پول و 
اعتبار درباره افزایش ســرمایه بانک های خارجی در 
مناطــق آزاد از ۲۵  میلیون یورو به ۱۵۰  میلیون یورو، 
مزید بر همه اینها باعث شده توان مناطق آزاد برای 
فعالیت و جذب ســرمایه گذاری و اجرای مسئولیت 
بزرگ بند ۱۱ سیاست های اقتصاد مقاومتی و ابلاغیه 
ســتاد فرماندهی دولت مبنی بر ۳۰ درصد افزایش 
در صادرات قطعی کالای تولیدی، صادرات مجدد و 
ایجاد مراکز ارتقا و انتقال فناوری پیشرفته در مناطق 
آزاد و ویژه اقتصادی رو به ضعف گذارد و هزینه های 
بی شــماری برای فعالیت مناطق آزاد بــه بار آورد. 
هرچند باید پذیرفت مناطق آزاد یک ســازوکار جدید 
نیســت؛ اما این مناطق در حال حاضر تنها راه موجود 
کشــور برای رها شدن از اقتصادی اســت که سر در 
حریم خود دارد، وگرنه با عضویت در سازمان تجارت 
جهانی، روح مناطق آزاد در خلل و فرج اقتصاد این 
کشــور جاری و ساری می شود، این شرایط را ترکان و 
نعمت زاده و همه دســت اندرکاران اقتصادی کشور 
به درســتی می دانند. اگر در ایران مناطق آزاد و ویژه 
اقتصادی هنوز مسئله ای قابل طرح است و نسخه ای 
برای عرضه دارد، به دلیل آن اســت که برای حضور 
رقابتی محصولات ایرانی در کشورهای جهان، کاری 
دیگر نمی توان کــرد! زیرا اقتصاد دولتــی و مدیران 
دولتی نگر! که ریشه گرفتاری های چند سال اخیر بعد 
از تصویب قانون اجرای سیاســت های کلی اصل ۴۴ 
قانون اساسی در کشور بوده اند، به طوری که وقتی در 
مصادر بخش خصوصی هم کار می کنند، باز کارایی 
لازم را در تئوری اقتصاد بخش عمومی ندارند. مدیر 
دولتــی خیلی هنر کند از بازار داخلی شــناخت پیدا 
کند؛ و این بازار منهای برخی نمایندگی های خارجی 
برای فروش محصولات خارجی خود در ایران، توان 
و انگیــزه ای بــرای ســرمایه گذاری در فعالیت های 
اقتصادی ایــران یا در مناطــق آزاد و ویژه اقتصادی 
ندارد! ایــن نمایندگی ها نیز بــورژوازی کمپرادور اند 
که بیشــتر برای فروش کالای خــود در ایران و دفتر 
نمایندگــی فعالیت می کنند و کمتــر انگیزه ای برای 
ســرمایه گذاری در ایران دارند و به گونــه ای به نظر 
می رســد قاچاق کالا در دامان ارتباط های ناسالمی 
شــکل می گیرد که بیشــتر به دنبال واردات و فروش 
کالاهــای خارجی اســت. ازاین رو، اگر آمــار تولید و 
صادرات در مناطق آزاد و ویژه در حد انتظار نیســت، 
به این دلیل است که آمار سرمایه گذاری محقق شده 
در کشــور و مناطق آزاد و ویژه اندک اســت. مناطق 
آزاد کشور از مساحت پنج هزارو ۳۸۸ کیلومترمربعی 
تمام آنها که فقط ســه درصد کل مساحت کشور را 
به خود اختصاص داده است، فقط ۹۱ کیلومترمربع 
از جزیــره کیش زیرســاخت های لازم را برای جذب 
سرمایه گذاری خارجی دارد و شش منطقه آزاد دیگر 
به دلایل مختلف زیرســاخت های اولیه یا پیشرفته  را 
ندارند! سرمایه گذار با این اوصاف در مناطق آزاد باید 
به دنبال چه چیز باشــد؟ باید پذیرفت مسئله قاچاق 
در مناطق آزاد منتفی است و نباید برخی مسئولان با 
فرافکنی مسئولیت، آن را متوجه مناطق آزاد بدانند، 
زیرا متولی خروج کالا از مناطق آزاد، گمرک و نیروی 
انتظامی است، هرچند صداوســیما در برنامه اخبار 
سراســری شــبکه یک با اســتفاده از نظریات برخی 
مدیرعاملان مناطــق آزاد در دوره احمدی نژاد براي 
به وجودآوردن بدبینی به ایجاد مناطق آزاد جدید در 
مناطق مرزی کشــور تلاش مي کند و برخی مسئولان 
و منتقدان بدون توجه به وضعیت فعلی به آن دامن 
می زننــد؛ حال آنکه این مدیــران در زمان تصدی در 
دولت دهم از طرفــداران مناطق آزاد بودند و ایجاد 

منطقه آزاد را جبران مافات می دانستند.

یادداشت

اقتصاد

شیرین کامی صندوق های زمین 
و مسکن از کاهش نرخ سود

شرق: صندوق ســرمایه گذاری زمین و ساختمان،  �
یک نهاد مالی اســت که با دریافت مجوز تأســیس از 
ســازمان بورس اوراق بهادار، با شــخصیت حقوقی 
مســتقل به  عنوان صندوق ســرمایه گذاری تشــکیل 
می شود تا از منابع مالی بازار سرمایه برای ساخت وساز 
پروژه های ساختمانی، ســرمایه گذاری و پس از اتمام 
پــروژه، آن را در بازار مســکن عرضــه می کند. مدیر 
صندوق ســرمایه گذاری زمین و ساختمان نسیم گروه 
مالی بانک مسکن به  عنوان اولین نمونه در این حوزه، 
معتقد اســت فعلا با کاهش نرخ ســود سپرده های 
بانکــی، بهترین شــرایط برای فعالیــت صندوق های 
زمین و مســکن در کشــور فراهم شــده اســت. فرید 
فیوضاتی حــق، دیروز در مراســم بازدیــد خبرنگاران 
از پروژه ســاختمان صندوق ســرمایه گذاری نسیم در 
منطقــه ۲۲ تهران گفت: یکــی از مزیت های فعالیت 
و ســرمایه گذاری صندوق هــا در حوزه ساخت وســاز 
کشــور این اســت که بار تورمی به همراه ندارند. او با 
بیان اینکه حضور صندوق ها در بازار ســرمایه ســبب 
می شود تا تمام عملیات مالی آنها شفاف باشد، افزود: 
در چارچوب این صندوق ها نقدینگی مردم به صورت 
جهت دار در حوزه ساخت وساز به صورت شفاف مورد 
اســتفاده قرار می گیرد تا عملیــات اجرائی پروژه های 
ســاختمانی به پایان برســد. به گفته فیوضاتی حق، 
صندوق های زمین و مســکن در ردیف ابزارهای مالی 
قرار دارنــد و تأمین منابــع مالی آنهــا از طریق بازار 
ســرمایه با رعایت تمام استانداردها به صورت شفاف 
طبق جدول زمان بندی انجام می شــود. او همچنین 
حفظ قدرت ســرمایه گذاران، تعدیل ریســک، وجود 
بازارگردان صندوق در فرابورس و شفافیت مالی را از 
مزیت های تشکیل صندوق های زمین و ساختمان در 
بازار بورس اعلام کرد. فیوضاتی حق با اشاره پیشرفت 
فیزیکی ۷۴درصدی پروژه ساختمان ســازی نســیم از 
پیش بینی سرمایه بری ۲۲ میلیاردو ۴۰۰ میلیون تومانی 
در این پروژه خبر داد که با برنامه ریزی مناســب، روند 
تأمین منابع مالی آن پیش بینی شــده است و پروژه در 
موعد مقرر در خرداد ۹۶ به پایان می رســد. برای این 
صندوق در این پروژه سالیانه بین ۲۱ تا ۲۲ درصد سود 
در نظر گرفته شده و براساس آن یک بنای ۱۹طبقه ای 
با ۱۵ هزارو ۷۰۰ مترمربع زیربنای واحدهای مسکونی با 

امکانات انباری و پارکنیگ احداث خواهد شد. 

رد مخالفت وزیر  ارتباطات 
با ادامه فعالیت تلگرام

شرق: در روزهای گذشــته رسانه ها به نقل از وزیر  �
ارتباطات از مخالفت او با ادامه فعالیت تلگرام در ایران 
خبــر دادند؛ اما وزارت ارتباطــات با صدور اطلاعیه ای 
آن را سوءبرداشــت های رســانه ای تلقی کرد و هدف 
از صدور این اطلاعیه را «صدمه ندیدن توســعه حوزه 
ارتباطی کشور» عنوان کرد. وزارت ارتباطات و فناوری 
اطلاعات با این توضیــح که در انعکاس صحبت های 
وزیر در دیدار با آیت االله مکارم شــیرازی سوءبرداشــت 
رخ داده اســت، صحبت های وزیر را بازخوانی کرده و 
آورده است: وزیر ارتباطات و فناوری اطلاعات در دیدار 
با حضرت آیت االله مکارم شیرازی در سفر به قم با اشاره 
به اقدامات صورت گرفته در حوزه زیرســاخت کشــور 
گفت: تلاش ما آن اســت که از بســترهای فراهم شده 
به وســیله ارتقای زیرساخت در جهت تولید محتوای 
بومی و ارائــه باکیفیت خدمات به کاربران اســتفاده 
کنیم. او افزود: در حوزه آســیب های احتمالی فضای 
مجازی نیز راه حل مناسب محدودکردن یا مسدودکردن 
فضای مجازی یا شــبکه های اجتماعی نیســت، بلکه 
باید به توانمند ســازی و بومی ســازی و تولید محتوای 
فاخر بپردازیم. او ادامه داد: برای نمونه  هزاران شبکه 
اجتماعــی، مثل تلگرام در کشــور فعال هســتند که 
امکان تبادل هر نوع محتوایــی را فراهم می کنند؛ اما 
راه حل جلوگیری از آسیب های احتمالی مسدودکردن 
و بستن این شبکه ها نیست، بلکه باید بسترسازی لازم 
برای تولید و نشر شبکه های اجتماعی بومی با قابلیت 
مناسب و قابل قبول کاربران فراهم شود. او همچنین با 
یادآوری برهه های مختلف زمانی و حضور شبکه های 
اجتماعــی در این برهه هــا ادامه داد: زمانــی وایبر یا 
زمانی دیگر وی چت و واتس اپ شــبکه مورد استفاده 
اکثر کاربران بود، اما دیدیم که در ۲۴ ساعت بیش از ۱۴  
میلیون کاربر ایرانی به شبکه تلگرام مهاجرت کردند.  

VoLTE آزمایش تماس تلفنی
 در ایران 

شرق: اپراتور دوم موبایل برای نخستین بار در ایران،  �
آزمایش فناوری انتقال صدا بر بستر نسل چهارم تلفن 
همــراه (VoLTE) را بــا موفقیت به انجام رســاند. 
فناوری انتقال صدا بر بستر نسل چهارم تلفن همراه
(Voice over LTE) یــک فناوری بر پایه اســتاندارد 
GSMA اســت که برای پشــتیبانی از مکالمه صوتی 
در شبکه G/LTE4 ضروری است. این فناوری تجربه 
مکالمه صوتی با کیفیت بالاتری را برای مشــترک به 
ارمغان می آورد و امکان اســتفاده هم زمان از صوت 
 VoLTE و دیتــا را فراهم می کند. اســتفاده از بســتر
مکالمه صوتی با کیفیت و سرعت بالا را برای کاربران 
امکان پذیــر می کند کــه تفاوت قابــل ملاحظه ای با 
مکالمه بر بســتر شــبکه های نســل قدیمی تر تلفن 
 ،LTE 3 دارد. همچنین خلاف شــبکهG 2 وG همراه
مشترکان می توانند در هنگام مکالمه صوتی بر بستر 
VoLTE، از خدمات شبکه نسل چهارم اینترنت همراه 

نیز استفاده کنند. 

 عبدالرسول خلیلى
 کارشناس ارشد مناطق آزاد
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 ۳ نفت کش گم شد
میرزائي، معاون وزیر کار، در گفت و گو با «شرق» از جزئیات معامله ۲۶۰میلیون دلاري خبر مي دهد

کیفیت یکی از شــاخص های اصلــی رضایتمندی 
مصرف کنندگان محســوب می شــود که پیکره اصلی 
ایران خودرو با هدف افزایش مستمر و مداوم آن شکل 
گرفته است. کیفیت مهم ترین عامل وفاداری مشتریان 
در بازار رقابتی امروز به شــمار می رود. گروه صنعتی 
ایران خودرو پروژه های متنوعــی برای ارتقای کیفیت 
محصولات در زنجیره ارزش خود تعریف کرده و اجرا 

می کند. 
هدف گذاری ۲۰ هزارکیلومتری

ارتقــای کیفیت خــود یــک راه بی پایانی اســت 
که بســتگی بــه شــرایط فضــای کســب وکار، ورود 
تکنولوژی های صنعتی و ســرمایه گذاری دارد. برنامه 
کیفی ایران خودرو به گونه ای طرح ریزی شــده که باید 
خودرو تولیدی با ۲۰  هزار کیلومتر پیمایش مشــکلی 
نداشــته باشــد. این اقدام ابتــدا از ۱۰  هــزار کیلومتر 
شــروع شــده و درحال حاضر تلاش می شود تا به ۲۰ 
 هزار کیلومتر افزایش یابد. ارتقای کیفیت محصولات 
بــرای پیمایش های بالاتــر از این نیــز در ایران خودرو 
هدف گذاری شــده اســت. ارتقای کیفیت محصولات 
در ایران خودرو بر مبنای راهبردها و اهداف مشخصی 
دنبال می شــود. تولید و تحویــل محصول و خدمات 
بــدون عیــب از اهداف اصلــی ایران خودرو اســت. 
براین اســاس، با بررســی وضعیت موجود و مقایسه 
تطبیقی با سایر خودروسازان، تدوین اهداف بلندمدت 
کیفیت تا ســال ۱۴۰۰ مبتنی بر شاخص های جهانی در 
ســطوح مختلف تعییــن و در دســتور کار قرار گرفته 
است. رســیدن به متوسط فعلی جهانی در سال های 
آینده و رتبه درخور ایران خودرو تا سال ۱۴۰۰، از مبانی 

اصلی تعیین اهدف بلندمدت به شمار می رود. 
افزایش رقابت پذیری با استراتژی کیفی

در سال های اخیر با افزایش سطح تولیدات و تنوع 
آنها، فشردگی بازار، بالارفتن سطح انتظارات مشتریان 
و همچنین بحران اقتصاد جهانی، نیازمندی های بازار 
دچار تغییرات اساسی شده است. بدون تردید، در چنین 
برهه ای از زمان، شرکت های موفق، دارای استراتژی ها 
و برنامه های تجاری کارآمد و جامعی هســتند که در 
آن همــه جنبه های مؤثــر در ایجاد مزیــت رقابتی و 
ارزش ســاز تعیین و تعریف شــده، به طوری که مبنای 
انجام همه تصمیمات، اقدامات و فعالیت ها از بالاترین 
تا پایین ترین ســطوح است. همچنین یکی از مهم ترین 
استراتژی های کارکردی یک سازمان برای کسب مزیت 
رقابتی، اســتراتژی های کیفیت اســت. لازم است این 
اســتراتژی، در راســتای افزایش بهره وری با رویکردی 
چندجانبه بــه عوامل مؤثــر بر کیفیــت محصولات، 
فرایندها و خدمات، زمان تحویل و هزینه تدوین شــده 
و در راستای اســتراتژی های کلان سازمان قرار گیرد تا 

بتواند با ایجاد هم افزایی، ســازمان را در مســیر تعالی 
خویش و کسب مزیت های رقابتی یاری کند. 

مسیر ناگریز برای خودروسازشدن
ایران خــودرو،  صنعتــی  گــروه  اصلــی  هــدف 
خودروسازشدن و رسیدن به سطح کیفی خودروسازان 
جهانی است که برای دســتیابی به این امر، تغییرات 
ســاختار گســترده ای در حوزه های تولید، مهندسی و 
کیفیت طراحی و پیاده ســازی شــده که هدف از این 
تغییرات صیانت از مشتریان از طریق مدیریت متمرکز 
بــر فعالیت های اصلی و کلیــدی تأثیرگذار بر کیفیت 
محصولات و خدمات شــرکت اســت. تقویت رویکرد 
خودکنترلــی در فرایندهای ســاخت و تولید، تقویت 
گیت هــای تجاری ســازی ACOM و بازرســی قبل از 
تحویل PDI از طریق انتقال این فعالیت ها به کیفیت 
مرکزی و ســازمان فروش، سیســتم رفــع ایرادات در 
فرایند تولید و کیفیت در فرایند ساخت و تولید، بخشی 
از این فعالیت هاست. به منظور اطمینان از اینکه همه 
راهکارهــا و اقدامــات مربوط به کیفیت در راســتای 
رضایت حداکثر مشتریان است، ایران خودرو براساس 
اطلاعات دریافتی از مشتریان در سال ۹۴، تعداد ۲۵۵ 
مصوبه در ۶۵ جلســه ســتاد عالی ارتقای کیفیت در 
جهــت بهبود پروژه هــا تصویب کرد. روند افزایشــی 
متوسط رضایتمندی مشــتریان از کیفیت محصولات 
سواری تولیدی ایران خودرو حاکی از برنامه ریزی های 

اثربخش و جهش کیفیت در سال های اخیر است. 
برنامه های سال ۹۵

این شــرکت برنامه های کلان کیفــی دیگری برای 
اجرا در سال ۹۵ طرح ریزی کرده است. کاهش عیوب 
محصولات نزد مشــتریان و عدم مراجعه مشــتری تا 
کیلومتر کارکرد ۱۰  هزار، استانداردســازی سیستم ها و 

فرایندهای کیفی و کاهش هزینه های شکست کیفی، 
از جمله اهداف کلان ایران خودرو در این بخش است. 
کیفیت در زنجیــره تأمین و تولیــد ایران خودرو از 
ســوی تیم های متخصــص کیفیت همــواره رصد و 
پایــش و براســاس آن، برنامه های بهبــود به صورت 
مســتمر اجرا می شــود. برنامه های بهبود کیفیت در 
حوزه تأمین که در سال جاری اجرا خواهد شد، شامل 
برنامه های زیرســاختی زنجیره تأمیــن، ارتقای کیفی 
قطعات و مجموعه ها در محصولات جاری و کیفیت 

تکوین قطعات در محصولات جدید است. 
در بخــش برنامه های بهبــود کیفیــت در حوزه 
تضمین کیفیت فرایند نیــز، هدف و برنامه های کلانی 
ترسیم شده اســت. کاهش عیوب محصولات از نظر 
مشــتریان، استانداردســازی سیســتم ها و فرایندهای 
کیفــی و کاهش هزینه های شکســت کیفی، از جمله 
برنامه هایی اســت که در ســال ۹۵ برای دستیابی به 

اهداف این بخش تعریف شده است. 
همچنین در حوزه طرح ریزی کیفیت نیز برنامه های 
بهبــودی برای اجرا در ســال ۹۵ در نظر گرفته شــده 
اســت. برنامــه کلان در این بخش استانداردســازی 
سیســتم ها و فرایندهــای کیفــی و کاهــش عیــوب 
محصولات از نظر مشتریان اســت. برای دستیابی به 
اهداف هر بخــش رویکردهای ویژه ای نیز طرح ریزی 
شده است که با اجرای آن اهداف کیفیت در سال ۹۵ 

محقق خواهد شد. 
یکپارچه سازی سایت های تولیدی

یکپارچه ســازی ســایت های تولیدی نیــز از دیگر 
اهــداف کیفی اســت کــه ایران خــودرو در نظر دارد 
با اجــرای برنامه هــای بهبود کیفیت در ســایت های 
تولیدی در سال جاری به آن دست یابد. کاهش عیوب 

محصولات تولیدی در ســایت های ایران خودرو از نظر 
مشــتریان، استانداردســازی سیســتم ها و فرایندهای 
کیفــی و هزینه های کیفیت، از برنامه های کلان در این 
بخش است. نتایج ارزیابی های شرکت بازرسی کیفیت 
و اســتاندارد ایران که براســاس معیارهای ســازمان 
گســترش و نوســازی صنایع صورت می گیــرد، مؤید 
روند بهبود کیفیت در محصولات شرکت ایران خودرو 
است. شرکت ایران خودرو با بیشترین محصول تولیدی 
در رنــج ۲۵ تا ۵۰  میلیون تومــان، ۳۰ درصد بهبود را 
از ابتدای رویه جدید ISQA داشــته اســت. براساس 
نتایــج ارزیابی های این شــرکت محصــولات رانا، پژو 
پــارس و دنا بیشــترین بهبود را در تولیــدات داخلی 
کشور داشــته اند. نتایج ارزیابی های شاخص های پس 
از تحویل در پایان سال ۹۴ نشان می دهد میزان بهبود 
ضریب مراجعات تا ۱۰  هزار کیلومتر نسبت به ابتدای 
ســال ۹۴، در همه محصولات ایران خودرو ۳۹ درصد 
است. همچنین میزان بهبود ضریب مراجعات تا پنج 
 هزار کیلومتر که شاخص مهمی برای ارزیابی کیفیت 
محصولات به شمار می رود، نیز نسبت به ابتدای سال 
۹۴، برای همــه محصولات ایران خــودرو پنج درصد 
است. شــاخص آدیت ظاهری محصولات پارس، پژو 
۴۰۵ و آریســان به ترتیب ۳۳، ۵۱ و ۶۷۲ درصد بهبود 
در سال ۹۴ را نشــان می دهد. درهمین سال، شاخص 
آدیت عملکردی محصول پارس، پژو ۴۰۵ و آریســان 
به ترتیب دارای ۳۵، ۲۲ و ۲ درصد بهبود بوده است. 

بنابر اندازه گیری های شــرکت بازرســی و کیفیت 
اســتاندارد ایران، در ســال گذشته شــاخص برگشتی 
قطعات C۱۰۰ براســاس IN در بازه پنج  هزار کیلومتر، 
 C۱۰۰ ۱۴ درصد بهبود یافته اســت. همچنین شاخص
در ســه ماه پس از تحویل محصول پارس، پژو ۴۰۵ و 
آریسان به طور میانگین به ترتیب ۵۵، ۵۰ و ۵۷ درصد 
بهبود را نشــان می دهد. همچنین روند متوسط امتیاز 
منفی آدیت ایدرو از سال ۸۹ تا ۹۴، حکایت از کاهش 
معنــی دار امتیــازات منفی محصــولات ایران خودرو 
دارد. به گونه ای که متوســط امتیاز منفی محصولات 
ایران خــودرو از عدد ۹۳ در ســال ۸۹ به عدد ۲۸ در 
ســال ۹۴ کاهش یافته اســت. درمجموع گزارشــات 
و ارزیابی هــای صورت گرفتــه در کیفیت محصولات 
تولیدی گروه صنعتی ایران خودرو بیانگر استقرار نظام 
کیفیت مطابق با اســتانداردهای روز در این شــرکت 
اســت. ایران خــودرو با هدف تأمیــن و جلب رضایت 
مشــتریان، همواره به دنبال اجرای برنامه های بهبود 
در حوزه هــای مختلف تأمین و تولید اســت. کیفیت 
مسیری بی پایان است که این خودروساز مصمم است 
با قــدرت و اراده ای که در پیش گرفته، در این مســیر 

گام بردارد.

کیفیت؛ مسیر ناگریز برای خودروسازشدن 
استقرار نظام کیفیت مطابق با استانداردهاى روز در ایران خودرو 

آنچه معاون اقتصادی وزیر کار 
در گفت وگوی خود با «شرق»، 
آن را به کاســبی در دوران تحریم متصل می کند، دلالی  
از طریق دلالان خارجی با کمک شــرکای داخلی اســت 
که قابلیت ردگیری آنها نه در آن زمان و نه درحال حاضر 

وجود ندارد؛ اما ماجرای این معامله چیست؟ 
  ضرر ۲۸ میلیون دلاری صندوق بازنشستگی کشوری

معــاون اقتصــادی وزیر کار در گفت وگو با «شــرق» 
از ارتباط این معامله با صندوق بازنشســتگی کشــوری 
می گوید. به گفته او، این معامله که به پیشــنهاد شرکت 
ملی نفت در آن زمان از ســوی شــرکت ملی نفت کش 
انجام شــده، خســارت زیادی به این صندوق وارد کرده 
است. اشــاره حجت اله میرزائي به سهام داری صندوق 
بازنشســتگی کشوری و شرکت ســرمایه گذاری شستا در 
شرکت ملی نفت کش است که این مسئله زیان را متوجه 

این صندوق کرده است. 
  ۲۶۰  میلیون دلار برای خرید ۸ نفت کش خارجی

میرزائــي در بیــان جزئیات اتفــاق رخ داده می گوید: 
از ســال ۲۰۱۲ که شــرکت ملی نفت کــش هم به خیل 
شــرکت های تحریمی پیوست و ایران با محدودیت های 
جابه جایی نفت مواجه شد، به پیشنهاد شرکت ملی نفت 
ایران، شرکت ملی نفت کش موظف شد تا تعدادی کشتی 
با پرچم کشــورهای دیگر خریداری کرده و به جابه جایی 
نفت اقــدام کند. در قالب همین پیشــنهاد به شــرکت 
ملی نفت کش توصیه می شــود، خرید نفت کش ها را به 
مدیرعامل یک شرکت ناشناخته و گمنام یونانی بسپارد. 
به این شــخص که «دمیتری کامبیس» نام دارد، مبلغی 
در حدود ۲۶۰  میلیون دلار بابت خرید هشــت نفت کش 
دست دوم پرداخت می شود. معاون اقتصادی وزیر کار با 
اشــاره به خلف وعده این فرد یونانی می افزاید: کامبیس 
تا مدتي طولانی از تحویل نفت کش ها ســر باز زده و در 
نهایت پنج نفت کش را تحویل داده و سه نفت کش دیگر 
را نه تنها تحویل نمی دهد، بلکه اوراق می کند. قیمت این 
ســه نفت کش ۲۸ میلیون دلار بوده و درحال حاضر، این 
۲۸ میلیون دلار، خسارت شرکت ملی نفت کش است که 
از دســت رفته و آن فرد نه پول را داده و نه نفت کش را 

تحویل داده است. 
  تلاش هایی برای جلوگیری از بازداشت کامبیس

او درباره جریان دســتگیری این فرد  افزود: کامبیس 
ماه گذشــته به طور تصادفی به ایران مســافرت کرده و 
اکنون در بازداشت قوه قضائیه به سر می برد، اما شنیده 
می شــود تلاش هایی از ســوی شــرکت ملی نفت کش 
برای جلوگیری از بازداشت این فرد صورت گرفته است. 

بــا وجود این بــا پیگیری های صندوق و شســتا این فرد 
بازداشت شــد. او در توضیح علت مقاومت در برابر این 
فرد می گوید: شرکت ملی نفت کش معتقد است این فرد 
غیرایرانی اســت و ممکن اســت بازداشت وی در روابط 

اقتصادی ما با یونان تأثیر منفی بگذارد. 
  معامله ای بی وثیقه و تعهد

میرزائي بــا بیان اینکــه این فرد یونانــی، معاملات 
دیگری را هم با شرکت ملی نفت کش داشته می افزاید: 
از آنجا که تعهد و وثیقه ای از جانب کامبیس نزد شرکت 
ملــی نفت کش وجود ندارد و احتمال فــرار این فرد نیز 
وجــود دارد، بهتر آن بود که به بازداشــت این فرد اقدام 
می کردیم. معاون وزیر کار در این گفت  وگو تأکید می کند: 
در این معامله همه چیز غیرشفاف است و اصلا مشخص 
نیست چرا در آن زمان که عمده ناوگان نفت کش ایرانی 
به دلیل تحریم بی کار بوده اند، شرکت ملی نفت، شرکت 
ملی نفت کش را ملزم به خرید نفت کش های دست دوم 

با پرچم های غیرایرانی کرده است. 
  ابهام در ملاک انتخاب کامبیس

او تصریح می کند: مشــخص نیســت شــرکت ملی 
نفت کش با چه منطقی خریــد نفت کش را تجویز کرده 
اســت؛ زیرا در آن شرایط همان نفت کش های ایرانی هم 
می توانســتند با تغییر پرچم جابه جایــی نفت را برعهده 
گیرنــد. عملا در زمان تحریم هــا، نفت کش های ایرانی با 
پرچم کشورهای خارجی تردد می کردند و به حمل ونقل 
نفت به صورت محدود می پرداختند. میرزائي در پاســخ 
به این پرســش که ملاک انتخاب این فرد یونانی از سوي 
شــرکت ملی نفت ایران چه بوده است، تصریح می کند: 
اصلا مشخص نیســت ملاک انتخاب فرد یونانی از سوی 

شــرکت ملی نفت چه بوده است. اصلا مشخص نیست 
ایــن فرد دارایی اي در اختیار دارد یا نه. اگر این فرد دارایی 
هم داشته باشد، قاعدتا در ایران نیست. علاوه بر اینکه نه 
شــرکت و نه خود کامبیس، فردی شاخص در این حوزه 
نبوده است. معاون وزیر کار در پاسخ به این پرسش که آیا 
فردی در شــرکت ملی نفت، این فرد یونانی را به شرکت 
ملی نفت کش معرفی کرده اســت، نیــز می گوید: ما این 
اطلاعات را در اختیار نداریم. مشــخص نیست چه کسی 
معرف بوده و مبنای انتخاب چه بوده اســت. این معاون 
وزیر با بیان اینکه شنیده می شود قراردادهای دیگری نیز با 
این فرد صورت گرفته می افزاید: ما اطلاعاتی دراین زمینه 
در اختیــار نداریــم و باقی اطلاعات را قــوه قضائیه باید 
کشــف کند. میرزائي با بیان اینکه مشــخص نیست این 
پول، قابل برگشت هســت یا خیر، می گوید: پیگیری برای 
استرداد حقوق ازدست رفته شرکت ملی نفت کش فرایند 
بسیار طولانی قضائی خواهد بود که در این راستا شکل و 
محتوای قرارداد شــامل تعهدات این فرد به شرکت ملی 
نفت کش تعیین کننده اســت. به بیان دیگر، اینکه در چه 
فرایند و پروســه زمانی اي این اســترداد حقوق رخ دهد 
هم کاملا مبهم اســت. او در پاسخ به این پرسش که آیا 
واکنشــی از ســوی یونان به این بازداشت صورت گرفته 
نیز می گوید: واکنشــی هنوز اعلام نشده، اما ممکن است 
واکنشی از ســوی یونان به وزارت خارجه منعکس شده 
باشد اما به  صورت عمومی، چیزی اعلام نشده است. به 
عقیده میرزائي، این بخشی از هزینه های تحریم است که 
به شــرکت ملی نفت کش تحمیل شده است. این فضای 
فسادآلود و غیرشــفاف در دوران تحریم ها صورت گرفته 
و عملا هزینه آن را صندوق بازنشســتگی کشــوری باید 

پرداخت کند. آنچه از سوی مسئولان در قالب کاسبی در 
دوران تحریم از آن یاد می شــود، همین دلالی ها از طریق 
دلالان خارجی با کمک شرکای داخلی است که به بهانه 
تحریم، به دلالی پرداختند و قابلیت ردگیری آنها نه در آن 
زمان و نه درحال حاضر وجود ندارد. به گزارش «شــرق»، 
در ماجراي دکل گمشده، برای اتمام ساخت پارس جنوبی 
و به  علت اینکه در حفــاری و تأمین ریگ (دکل دریایی) 
دچار مشــکل بودیم، وزیر نفت ســابق به شــرکت های 
زیرمجموعه خود فشار آورد که از محل پیش پرداخت ها، 
در راســتای انجام تعهدات، دســتگاه حفاری خریداری 
شــود تا بتوانیم پارس جنوبی را به ســرانجام برسانیم و 
دراین راســتا وزارت نفت نیز از شرکت ها حمایت خواهد 
کرد. دراین میان شــرکت تأسیسات دریایی اقدام به خرید 
دکل حفاری مــورد نظر کرد و محل معامله نیز به  علت 
راحت بودن امکان نقل وانتقالات اســناد، در ترکیه در نظر 
گرفته شد. شــرکت تأسیســات دریایی نیز با یک شرکت 
رومانیایی وارد معامله شــد و بــا دادن پیش پرداخت در 
زمانی معین، مقرر شــد تا پایان مهلت درنظر گرفته شده 
تمامی مبلغ به حســاب شــرکت رومانیایی واریز شود تا 
ایران صاحب دکل شــمرده شود.ایران در انجام تعهدات 
خود تأخیر کرد و شــرکت رومانیایی نیز با توجه به اینکه 
این دکل، مشــتری داشــته به ایران اخطار داد درصورت 
پرداخت نکردن هزینه، این دکل به مشتری دیگری فروخته 
خواهد شد. شرکت تأسیسات دریایی نیز برای اینکه چنین 
نشــود، تمامی مبلغ قرارداد را که حدود ۸۷ میلیون دلار 
بــود، به صورت یکجا پرداخت کرد، اما ظاهرا در این حین 
شــرکت رومانیایی، دکل را به مشــتری دیگری فروخته 
بود. با وجود این، این پول در حســاب شــرکت رومانیایی 
موجود بــوده، اما به  دلیل اینکــه در آن زمان مدیرعامل 
شــرکت تأسیســات دریایی تغییر می کنــد، این موضوع 
پیگیری نمی شــود. پس از ردیابی این پول مشخص شد 
اکنون این مبلغ ســر از چین درآورده است. به همین علت 
امکان بازگشت آن به ایران وجود دارد. مدیرعامل سابق 
شــرکت تأسیســات دریایی نیز به این دلیل پیشنهاد داده 
به وی اختیارات لازم داده شــود تا بتوانــد از راه مذاکره 
با این شرکت، پول ازدســت رفته را به ایران بازگرداند، اما 
اکنون تیم جدید شرکت تأسیسات دریایی درصدد پیگیری 
حقوقی این مسئله هستند. بااین حال درصورت بازگشت 
مبلغ حدود ٦۰میلیون دلاری که اکنون در حساب یادشده 
باقی مانده اســت، هفت تا هشــت میلیون دلار جریمه 
ایران برای فســخ ایــن معامله خواهد بــود که احتمالا 
پس از تحقیقات، این جریمه از مدیرعامل ســابق شرکت 

تأسیسات دریایی یا وزیر نفت سابق دریافت شود.

ادامه از صفحه اول


