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واریز ۳هزار میلیارد تومان حق 
بیمه ثالث به حساب ۳ ارگان

صنعت بیمه مکلف است سه هزار میلیارد تومان  �
از اصل حق بیمه شخص ثالث دریافتي را طبق بودجه 
نزد خزانه داري واریز کنند که این مبالغ، در اختیار نیروي 
انتظامي، سازمان راهداري و اورژانس قرار مي گیرد. به 
گزارش مهــر، صنعت بیمه در ایران سال هاســت بار 
اصلي خود را بر روي یک پاشــنه گذاشته و آن صدور 
بیمه نامه هاي شــخص ثالث اســت. در واقع، با ورود 
صدور بیمه نامه هاي عمر و زندگي از سوي شرکت هاي 
بیمه، ســبد محصولات ارائه شده اند که متنوع تر شده 
است؛ اما هنوز هم بار اصلي پرتفوي شرکت هاي بیمه، 

روي همان بیمه شخص ثالث مي چرخد.

ادامه از صفحه 4

رانت پیدا و پنهان خودروسازان
فقط به شکایت هایي که در حال حاضر رسیده 
اســت، اکتفا نمي کنیــم بلکه ســوءمدیریت هاي 
مربوط به تمــام ادوار گذشــته را احصا مي کنیم. 
منتها مي خواهم این را بگویم که امتیازهایي که به 
صنعت خودروســازي در کشور ما داده شده است، 

در هیچ جاي دنیا بدیل ندارد.
  صنعت خودروسازي ما هم به حدي خطا  �

کرده است که در هیچ جاي دنیا بدیل ندارد.
مــن هــم مي خواهم همیــن را عــرض کنم. 
اینکه سیاســت هاي ما در چند دهه گذشــته غلط 
بوده اســت چنین شــرایطي را رقم زده اســت. در 
هیــچ جاي دنیا خودروســازي را پیدا نمي کنید که 
بتوانــد خودروي خــود را پیش فــروش کند. همه 
به صورت اقساط خودروي خود را مي فروشند. اگر 
خودروســازي بتواند خودروي خود را نقد بفروشد، 
امتیاز بزرگي برایش محسوب مي شود اما کشور ما 
تنها کشوري اســت که به خودروسازش این اجازه 
را داده اســت و نمي دانم چه کسي این اجازه را به 
خودروسازان داده اســت. قرارداد خودروسازان ما 
کامــلا یك طرفه بوده و دســت مصرف کننده براي 

دفاع از حقوق خود کاملا بسته است.
تحویــل خودرو بــا تأخیر زیاد انجام مي شــود. 
ســایپا و ایران خــودرو بالغ بــر ۴۰۰ هــزار خودرو 
پیش فروش کرده اند که از زمان تحویل آنها گذشته 
است. این امتیاز را هیچ خودروسازي در دنیا ندارد. 
بــازار انحصــاري ۸۰ میلیــون نفــري را در اختیار 
خودروسازان قرار داده اند و این جمعیت مجبورند 
از خودروســازي داخلي خریداري کنند. بانك ها را 
وادار کردند بالغ بر ۳۰ هزار میلیارد تومان تسهیلات 
بــه دو مجموعه زیان ده بدهند. این در هیچ کجاي 
دنیا وجود ندارد حتي در کشــور خود ما هم اجازه 
نمي دهند که به شــرکت هاي زیــان ده وام دهند. 
عــدم پاســخ گویي و نظارت و عدم پرسشــگري از 
خودروســازان، مزید بر علت شده است. وقتي پژو 
با هزینه کلان طراحي شــد، ده ها نفر از هم وطنان 
مــا زنده زنــده در آتش پــژوي ۴۰۵ به علت نقص 
فني ســوختند اما هیچ کسي مســئولیت نپذیرفت، 
محاکمه نشد و به خاطر این جنایت انساني استعفا 
نــداد. رئیــس ســازمان حمایــت از مصرف کننده 
عضو هیئت مدیره خودروســازي است؛ یعني تمام 
پتانسیل ها در اختیار این صنعت قرار گرفت اما الان 
خروجي صنعت خودروسازي ما از لحاظ اقتصادي 
بالغ بر صد هزار میلیارد تومان بدهي و زیان انباشته 
است. بابت پیش فروش ها بالغ بر ۲۵ هزار میلیارد 
تومان پول دریافت کرده اند و معلوم نیست این پول 
کجاست؛ نه بابت بدهي به قطعه سازان پرداخت 
شــده اســت و نه خودرویي هســت که به مردم 
داده شــود. ۲۵ هزار میلیارد تومان به قطعه سازان 
بدهکارند. ۳۰ هزار میلیــارد تومان بدهي به بانك 
و ۳۰ هــزار میلیارد تومــان بدهي انباشــته دارد. 
اینها بالاي صد هزار میلیارد تومان بدهي انباشــته 
مي شود. این مسئله نتیجه سیاست هاي غلط ما به 
بهانه خودروي ملي، تولید ملي و برند ملي است. 
این سیاســت ها، نارضایتي عمومــي هم به همراه 
داشــته است. ســرمایه هاي این کشــور را به دیگر 
کشــورها برده و به باد داده اند. به علت اینکه بازار 
انحصاري داشــتند و نظارتي بر آنها نبود، خودروي 
پرمصرفي تولید کردند که مصرف ســوخت روزانه 
ما بالغ بر ۹۰ میلیون لیتر باشــد؛ یعني سالانه چند 
صد هزار میلیارد تومان یارانه ســوخت به کشــور 
تحمیل کردند. تلفات بالغ بــر ۱۶ تا ۱۷ هزار نفري 
جاده اي و شهري ما که بخش عظیمي از آن مربوط 
به ناامن بودن خودرو و غیر استاندارد بودن آن است. 
به همین میزان خانواده بي سرپرست، کودك یتیم، 
افزایش آســیب اجتماعي و ... ایجاد کرد. ســالانه 
بالغ بر ۳۰۰ هزار مصدوم بر اثر تصادفات داریم. در 
کلان شهر تهران بالغ بر ۸۰ درصد آلودگي ها ناشي 
از خودروها است. همه اینها ناشي از سیاست هاي 
غلطي اســت که امروز در باب حمایت از صنعت 
ناکارآمد خودروســازي داشــتیم. اگر بخشي از این 
حمایت ها از ســایر صنایع مثل گردشــگري انجام 
مي شد یا بازار انحصاري خودرو را مثل کره جنوبي 
مي شکســتیم و اجــازه رقابت به دیگر کشــورها 
مي دادیم، وضعیتمان این نبــود. در این مجموعه 
این قدر فســاد و رانت وجود دارد که با وجود آنکه 
مثل روز روشن است که این صنعت مشکل دارد اما 
حامیان پر و پا قــرص دارد و برخوردي با آن صورت 
نمي گیرد. وزارت صنعت که مستقیم مدیر عامل و 
مسئولان خودروسازان را انتصاب و انتخاب مي کند 
با اینکه حساسیت جامعه در زمان تغییر قیمت ها 
به ماکسیمم خود رســیده بود، واکنشي نسبت به 
عزل مدیران ناتوان و برخورد با فســادهاي موجود 
نداشت. امیدوارم قوه قضائیه که در حال حاضر به 
مسئله ورود کرده، ورود کامل کند. با گرفتن شخص 
مدیر مســئله حل نمي شود. خواب از سر مافیاها و 
سوداگران بخش خودرو مي پرد و خوابشان آشفته 
مي شــود، ولي اقدامات زماني نتیجــه خواهد داد 
که تمام ریشــه ها شناسایي و منفعت طلبان پیدا و 
پنهان و رانت جویان پیدا و پنهان شناســایي شوند. 
این رفتار نباید محدود به زمان حاضر شــود. همه 
موارد یاد شــده حاصل ســال ها بي تفاوتي و عدم 
نظارت اســت. اگر قرار بر رسیدگي باشد، باید همه 
مدیران و مســئولان حاضر در خودروســازي هاي 
داخلي پاسخ گوي عملکردشان باشند. با قانوني که 
ما گذاشــتیم اگر مافیا و رانت در راستاي ممانعت 
از اجراي قانون موفق نشــوند، این قانون مي تواند 

راهگشا باشد.
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لیلا مرگن: صنعت خودرو گرفتار سیاســت زدگی شده است. این جمله ای 
است که این  روزها زیاد از زبان کارشناسان می شنویم. همان سال هایی که 
نفت ایران به بالاترین قیمت ها فروخته می شــد و بهترین دوره برای رشد 
و شکوفایی کشــور بود، محمود احمدی نژاد قطع نامه های شورای امنیت 
را کاغذپاره خطاب می کرد و وزرایش، با تصمیمات سیاســی، صنایع ایران 
را به سمت کشورهای دوســتی هدایت می کردند که منافع ایران در بازار 
آنها تأمین نمی شد. در دولت هاي نهم و دهم، ایران خودرو به عنوان یکی 
از صنایع مادر کشــور در چندین کشــور دوســت (به  عقیده دولت وقت) 
ســرمایه گذاری کرد. امیرحسن کاکایی، دانشــیار دانشگاه علم و صنعت، 
به «شــرق» می گوید در آن ســال ها ایران خودرو خطوط تولید خود را به 
ونزوئلا، سنگال، روسیه، ســوریه و جمهوری آذربایجان صادر کرده است؛ 
اما اکثر این سرمایه گذاری ها که ناشی از تصمیمات سیاسی بود، با شکست 
مواجه شده است. تبعات تصمیمات غلطی که در آن مقطع برای صنعت 
خودرو گرفته شــد، هنــوز هم ادامــه دارد و آن طور که علی شــکوهی، 
کارشناس خودرو، به «شرق» اعلام می کند: تعمیر و نگهداری دستگاه ها، 
حقوق پرسنل کارخانه و مهندسان ایرانی که در این کشورها هستند، هنوز 

از جیب ملت پرداخت می شود. 
صنعــت خودروی ایران در پی تصمیمات سیاســی بــه بازارهای دور 
رانده شــد. بازارهایی کــه هزینه حمل محصول با هواپیمــا به آنها گران 
بود و به نظر می رســید اصلا در تصمیم سازی برای حضور در این بازارها 
مطالعه دقیقی انجام نشــده اســت. ارقامی که ایران خودرو ناگزیر شد در 
بازارهای هدفی که گویا سیاســیون برایش تعیین کرده اند، سرمایه گذاری 
کنــد، حالا از جیب ملت پرداخت می شــود. در منابع مختلف اعدادی که 
برای ســرمایه گذاری در خطوط تولید کشــورهای هدف ایران  صرف شده، 
مشــخص نیست. گفته می شود در ســوریه ۲۰ میلیون دلار سرمایه گذاری 
کرده ایم تا تعرفه واردات خودرو به این کشور را از ۲۵۰ درصد به ۴۰ درصد 
برســانیم. در ســنگال هم راه اندازی خطوط تولیــد، ۹۰ میلیون دلار برای 
کشــور آب خورده اســت. در ۱۸ مهر ۹۵، علی میرزایی، معاون صادرات 
ایران خودرو خواســتار دریافت تشــویقی برای صادرات به کشورهای دور 
می شــود. البته او به این نکته هم اشــاره می کند که بــا دعوت دولت به 
ســمت این بازارها رفته اند و تداوم سیاســت صادرات به کشورهای دور، 

زیان دهی برای صنعت خواهد داشت. 
 سرمایه گذاری ایران در ۵ کشور

آیا حضور ایــران در خــارج از مرزها تصمیمی منطقی بوده اســت؟ 
امیرحسن کاکایی، دانشیار دانشگاه علم و صنعت، در گفت وگو با «شرق» 
عنوان می کند: گویا مطالعات نشــان می داده کــه طرح ها اقتصادی بوده 
است و این کشــورها پتانسیل های بالایی برای ســرمایه گذاری داشته اند؛ 

بنابراین تصور می شد که این فرایند سودآور باشد. 
به گفته کاکایی ایران در ونزوئلا، ســنگال، ســوریه، روسیه و جمهوري 
آذربایجان برای انتقال خطوط تولید ســرمایه گذاری کرده است. گویا تنها 
سایت سودآور، سایت کشور ســوریه بود. او اضافه می کند: ونزوئلا خیلی 
کارگران تنبلی دارد و بهره وری در این کشــور خیلــی پایین بود؛ در نتیجه 
هزینه های کارگری خیلی بالاســت و ســرمایه گذاری در این کشور صرفه 

اقتصادی ندارد؛ ضمن آنکــه دولت ونزوئلا هم به تعهدات خود در قبال 
ایران تاکنون عمل نکرده است. 

دانشــیار دانشــگاه علم و صنعت ادامه می دهد: تا جایی که می دانم، 
همه طرح های ســرمایه گذاری ایران در خارج شکست خورده است. خط 
تولید سنگال اصلا راه نیفتاد؛ زیرا برق شهر توان روشن کردن دستگاه های 
کارخانه را نداشــت. به گفته او حضور در بازارهای دیگر کشــورها اقدام 
درستی است؛ زیرا باید صنعت خودروی ایران بین المللی بشود و صادرات 
داشته باشد. بسیاری از کشورهایی که با ما کار می کنند، شرایط می گذارند 
و اجــازه نمی دهند بیش از یک اندازه به آنها صادرات داشــته باشــیم و 
می گویند باید کارخانه بزنید؛ اما برای صادرات دائما باید نوآوری داشــته 
باشــیم؛ ضمن آنکه اگر در سیاست خود شکســت خوردیم، باید به موقع 

عقب نشینی کنیم. 
او تأکیــد می کند: عملیات صادرات یک تکنولوژی اســت. ما به عراق 
صــادرات داریم؛ اما این صادرات نوســان دارد. مجموعه عملیات ما باید 
منجر به یک حرکت پایدار در بازارهای هدف بشــود تا برندمان جا بیفتد؛ 
امــا عموما در برنامه های ایران چنین مســئله ای اتفــاق نمی افتد. با یک 
محصول نمی توان ۱۵ سال پشت سر هم یک بازار را گرفت. باید مثل دیگر 
رقبا هر پنج سال یک بار محصول جدید به بازار عرضه کنیم. ما این کار را 

نکردیم و عملیات مان ناقص بود. 
کاکایــی عنوان می کند: ما در دنیا نوســان رویه داریــم. خیلی از کارها 
را بر اساس ملاحظات سیاســی و نه مطالعات اقتصادی انجام می دهیم. 
ما باید در ســرمایه گذاری خود در ونزوئلا و ســنگال فوری عقب نشــینی 

می کردیم که این مسئله رخ نداد. 
او اضافــه می کند: در صادرات به ویژه در نــوع کارخانه زدن باید تمام 
زنجیره را خوب تعریف کنیم. چون این کار را انجام ندادیم، اقدام ما خیلی 
جواب نداد و ســودآور نبود؛ البته من داده ها را از نزدیک ندیده ام و آنچه 
مطرح شد، بر اساس شنیده هاست؛ بنابراین نمی توانم به  طور صد درصد بر 

آ نها صحه گذاری کنم. ما در خودرو عملا ارتباطی با بازار جهانی نداریم.
 سیاسیون تعیین کننده بازارهای هدف

علی شــکوهی، کارشــناس خودرو نیز در گفت وگو با «شرق» بخش 
بزرگــی از تصمیمات برای ســرمایه گذاری در بازار خارجی را ناشــی از 

سیاســت های وزارت صنعــت، معدن و تجــارت معرفــی می کند.  او 
می گوید: ایران خــودرو برای اینکه بحث صادرات از طرف ایران شــکل 
بگیرد، مجبور بــود که خطوط تولید را راه انــدازی کند. بخش بزرگی از 
مســائل مربوط به حضور ایران در بازارهای بین المللی، به ایران خودرو 

ربطی ندارد و از طرف دولت ابلاغ می شود. 
به گفته شــکوهی، بازارهای صادراتی ایران به واسطه نوع ارتباطات 
سیاســی انتخاب می شــدند. هرچه روابط سیاسی دو کشــور بهتر بود، 
شــانس انتخاب این کشور به عنوان بازار هدف و راه اندازی خطوط تولید 
افزایش می یافت. این مسئله مختص تولید خودرو نیست و حتی درباره 
صنایع دیگر مثل ساختمان سازی و کارخانه های دیگر هم همین مسئله 

دیده می شود. 
او اضافه می کند: سیاست های کلی دولت به شرکت ها ابلاغ می شود 
و آنهــا اجرا می کننــد. به نظر من با توجه به شــناختی که از سیســتم 
دارم، مطالعــات اقتصادی دربــاره راه اندازی خطوط تولید نداشــتیم یا 
افراد درســتی این مطالعات را انجام نداده اند. اگر کارها درســت انجام 
می شد، متوجه می شدند با توجه به محصولاتی که داریم، فرهنگ مردم 
کشــورهای هدف و الزامات جغرافیایی آن کشــورها، بازار مناسبی را در 

یک سری از کشورها نمی توانیم داشته باشیم. 
این کارشناس خودرو می گوید: در زمینه سرمایه گذاری در خارج، یک 
بخش مربوط به اعتباراتی است که آنجا هزینه می شود اما بخش دیگر 
اســتمرار هزینه ها یعنی پرداخت حقوق نیروهــای کاری که در منطقه 
وجود دارند و خواب سرمایه ای است که آنجا صورت گرفته است. وقتی 
کارخانه ای در کشوری راه اندازی می شود و نیرو در این کشور دارید، یعنی 
ایــن فرایند پرداخت هزینه ها ادامه دارد و متوقف نشــده اســت. فرایند 
تعمیر و نگهداری دســتگاه ها و حقوق و پرســنل و مهندسانی که آنجا 
هســتند، همچنان ادامه دارد و این یعنی فرایند پرداخت هزینه به شکل 

مریض همچنان ادامه می یابد. 
 ضرر مضاعف در برخی کشورها

یــک منبع مطلــع نیز در گفت وگو با «شــرق» بر لــزوم درنظرگرفتن 
هزینــه و فایده برای اجرای هر طرح اقتصادی تأکید می کند. او می گوید: 
اگر بر اســاس مباحث سیاسی ســرمایه گذاری کنیم، این هزینه  ها را باید 
جای دیگری جبــران کنیم. به گفته این منبع مطلــع، هزینه کردن بدون 
درنظرگرفتــن فایــده آن جز چالش و دردســر خروجی دیگــری ندارد. 
بنابراین در سرمایه گذاری ها حتما باید منافع آتی و مدت زمان لازم برای 
برگشــت پول را در نظر گرفت. در غیر این صورت سرمایه گذاری جز ضرر 

و هزینه آتی، نتیجه دیگری برای ما نخواهد داشت. 
او بیــان می کند: در تصمیم ســازی برای اجرای یک پــروژه دائما باید 
ارزیابی انجام شــود. شــاید به مرور زمان بر اســاس بحث های سیاسی، 
اقتصــادی و... نتایج مطالعــات تغییر کند. در نتیجه باید سیاســت ها در 
لحظــه تغییر کند. اگــر این اتفاق رخ ندهد، منجر به زیان دهی می شــود. 
اگر در ســرمایه گذاری ســود به اندازه کافی گرفته باشند و روند سوددهی 
متوقف شــده باشد، یک بحث است اما اگر ســرمایه اصلی آسیب ببیند با 
زیان مضاعف روبه رو شود، چالش بزرگ تری را در پیش رو خواهید داشت.  

انتخابات هفتمین دوره شــورای عالی جامعه 
حســابداران رســمی به زودی برگزار خواهد شد؛ 
اگرچه به اســتناد ماده واحده قانون اســتفاده از 
حســابداران ذی صلاح به عنوان حسابدار رسمی، 
نماد حسابرســی  جامعه حســابداران رســمی 
مســتقل بخش خصوصی به شــمار می رود؛ اما 
متأســفانه در فرایند بررسی و تصویب اساسنامه 
جامعه حســابداران رســمی، موادی در جامعه 
گنجانده شــده کــه در عمل آن را بــه یک نهاد 
غیر خصوصی تبدیل کرده؛ به طوری که به موجب 
بسیاری مواد اساسنامه نمی توان آن  را خصوصی 

تلقی کرد.
دغدغــه اصلی حســابداران رســمی جوان 
و بیــش از نیــم میلیون دانشــجوی رشــته های 
حســابداری و مالی که در انتظار پیوســتن به این 
جامعه در آینده شــغلی خود هستند، تردیدهای 
فراوانی است که تداوم حیات خصوصی این نهاد 

را تهدید می کند.
بیش از ۱۸ ســال اســت که نمایندگان ادوار 
مختلف شورای عالی با وجود اختلافات حرفه ای 
و شــخصی کوشش داشته اند تا این تردیدها را از 
اساســنامه بیرون کنند؛ ولی نه تنها موفق نشدند؛ 
بلکه با الحاق چند ماده، اساســنامه عملا دولتی 

شده است.
بی توجهــی جدی دولت و مســئولان ناظر بر 
انضبــاط مالی کشــور به نقش تأثیر گــذار حرفه 
حســابداری و حسابرســی در برقراری شفافیت، 
حساب دهی و انضباط مالی باعث شده اولا نقش 
این حرفه هنوز ناشــناخته است و از طرف دیگر 
یکی از عوامل مشوق مفســدان و متقلبان مالی 
کم رنگ شدن سیستم های مالی- حسابرسی بوده؛ 
به طوری که فقدان سیســتم های نظارتی متضمن 
حسابرســی واقعی باعث شده فقط در یک بانک 
کشور بیش از ۱۲ هزار میلیارد تومان سوء استفاده، 

تخلف، ارتشا و تقلب کشف شود.
تجربیــات جهانی در کشــورهایی که در نظام 
رتبه بنــدی شــفافیت جهانــی مراتــب بالایی را 
کســب کرده انــد، همه و همه بیان کننــده وجود 
نظامــات نظارتــی مبتنی بر حسابرســی به  طور 
عام و حسابرســی عملکرد به طور خاص است. 
حســابداران رســمی باید تلاش کننــد در ایفای 
مســئولیت های حرفه ای-قانونی و همچنین در 
راستای مســئولیت های اجتماعی خود با تسلط 
بر دانش حرفه ای مســتلزم آشــنایی با قانون و 

مقررات کشــور، ریســک های خــاص مبادلات و 
معاملات بازرگانی کشــور در دوره تحریم، هوش 
مالی-حسابرسی خود را تقویت کنند تا در کشف 
مشــکلات و معضــلات مالی بنگاه هــا و به ویژه 
مؤسســاتی که با منافع عمومی ســروکار دارند، 
موفــق و در ارائه راهکارهــای اجرائی برای رفع 
مشــکلات یادشــده نقش بازدارنده خــود را در 
تخلفــات و تقلبات مالی و اقتصــادی به منصه 

ظهور برسانند.
بدون شک اجرای چنین سیاست هایی مستلزم 
ورود کاندیداهای جوان، بــا دانش حرفه ای روز، 
کارآمد  قیــودات حرفه ای-اجتماعی،  به  متعهد 
و فعال و نگران آینده حرفه اســت؛ پس با چنین 
توصیفی باید کوشش کرد انتخابات هفتمین دوره 
شــورای عالی جامعه حسابداران، نمایش حضور 

کاندیداهایی با مشخصات فوق باشد.
دولت و به ویژه وزارت امور اقتصادی و دارایی 
به عنوان نهاد دولتی ناظر بر جامعه حسابداران 
نباید فراموش کنند که در عصر انباشت اطلاعات 
و تقلبــات فراگیــر الکترونیکــی تــداوم حیات 
اقتصادی و پایداری منابع مالی دولت (مالیات) 
جز از طریــق انضباط مالی و نظارت مالی فراگیر 
مبتنی بر حسابرســی با کمترین هزینه که همانا 
توســل به جامعه حســابداران رسمی و توسعه 
اعتلای این حرفه است، امکان پذیر نیست که اگر 
غیر ازاین بود، باید برایند نهادهای نظارتی متعدد 
فعلی حجم تخلفات و تقلبات را کاهش می داد 
که در عمل چنین امری روی نداده است؛ بنابراین 
تعامل وزارت امور اقتصادی و دارایی با بازنگری 
اساســنامه جامعــه منطبق بــا شــأن نظارتی 
ماده واحــده مصــوب ۱۳۷۲ از الزامــات اولیــه 
برقراری انضباط مالی-بودجه ای و برقراری نظام 
حســاب دهی، حساب کشی و مســئولیت مبتنی 
بر حسابرسی اســت، نمایندگان محترم مجلس 
و به ویژه کمیســیون اقتصــادی مجلس و دیوان 
محاســبات به عنوان چشم بیدار ملت در نظارت 
بودجــه ای باید اهتمــام لازم از پایداری جامعه 
حسابداران رســمی را نه در حرف و شعار؛ بلکه 
در اصلاح اساســنامه که بتواند موجبات تحرک 
بیشتر اعضای جامعه را در ورد به آسیب شناسی 
نظام ســنتی مالی و برقراری حسابرســی فراهم 
آورد، بــه عمل آورند که هیــچ جامعه ای بدون 
حسابرســی و نظــارت مالــی مســتقل پایدار و 

سلامت نخواهد ماند.

 هدیه ویژه شرکت سرمایه گذاری ایرانگردی و 
جهانگردی به تأمین کنندگان اقلام هتل ها

سامانه شفافیت معاملات 
راه اندازی شد

به گزارش روابط عمومی و امور بین الملل شرکت  �
ســرمایه گذاری ایرانگــردی و جهانگــردی، مراســم 
رونمایی از «ســامانه تــدارکات و تأمیــن غدیر» گروه 
هتل هــای ایرانگردی و جهانگردی، به مناســبت عید 
بــزرگ غدیر با حضور دکتر براتی مدیرعامل مجموعه، 
زهرا کاوه عضو هیئدت مدیــره و معاون مالی اداری، 
مهندس دلخوشــیان عضو هیئت مدیــره، اولاد قباد 
نماینده تهران و رئیس فراکســیون زنان مجلس، دکتر 
جلال میرزایی نماینده شهرســتان ایلام، سردار خزایی، 
سردار زهرایی و سایر مســئولان مجموعه ایرانگردی 
در ســالن اجتماعات شــرکت برگزار شــد. دکتر براتی 
ضمن عرض خیر مقدم به مدعوین محترم و تبریک به 
مناســبت عید بزرگ غدیر خم توضیحاتی درخصوص 
پیشینه شرکت ایرانگردی و جهانگردی و نوع فعالیت 
این مجموعــه ارائه داد. وی افــزود: مأموریت اصلی 
این مجموعه خدمات رســانی به بازنشستگان محترم 
کشوری است.  این مجموعه با ظرفیت هزارو ۵۰۰ اتاق 
گســترده ترین زنجیره هتلداری در کشور است و از مرز 
پاکســتان که دارای هتل جهانگــردی میل ۷۲ تا نقطه 
صفر مرز بازرگان که دارای هتل جهانگردی ماکو است، 

آماده خدمات رسانی به گردشگران و میهمانان است.

خبر ویژه

خروج از دست خصوصى ها 
احمد حسنى

عضو جامعه حسابداران رسمى ایران

یادداشت

«شرق» سرنوشت سرمایه گذاری ایران خودرو در خارج از مرزها را پیگیری کرد

شکست سرمایه گذاری سیاسی در ۵ کشور 


