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اقتصاد

تهران و اصفهان
 با آلودگی بالا به باج افزار

ایرنــا: ســازمان فنــاوری اطلاعــات، مرکزهــای  �
آلوده شده به باج افزار جدید در کشورمان را اپراتورهای 
ارتباطــی، بخش ســلامت، پزشــکی و دانشــگاهی 
اعــلام کــرد و افزود: اســتان های تهــران و اصفهان 
نیــز بالاترین میــزان آلودگی را دارنــد. روابط عمومی 
ســازمان فناوری اطلاعات ایران، اعلام کرد: براساس 
جدیدترین آمار ارائه شــده از سوی مرکز ماهر، تاکنون 
 wannacrypt بیــش از دو هزار قربانــی به باج افــزار
آلوده شــده اند که از این تعداد حدود یک هزار و ۵۰۰ 
قربانی از ســوی مرکز ماهر و مابقی از طریق گزارش 
ســازمان ها و نهادهای مختلف شناسایی شده است. 
تاکنون و از ســوی مرکز ماهر، به بیــش از ۵۰ اپراتور 
و سازمان که بیشــترین آلودگی را داشته اند، علاوه بر 
اعلان از طریق نامه های رســمی، بــه صورت تلفنی 
مشــاوره های لازم برای پیشگیری و مقابله با باج افزار
wannacrypt ارائه شــده اســت. این ویروس جدید با 
نام واناکرای (WannaCryy) با حمله به سیستم های 
رایانه ای، فایل های قربانــی را رمزگذاری کرده و برای 

رمزگشایی آنها درخواست ۳۰۰ دلار باج می  کند.
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معاون وزیر راه در گفت وگو با «شرق» ادعاي کاندیداها درباره آزادراه تهران-شمال را  رد مي کند
شکست رکورد ریل سازي در دولت یازدهم

حدود ۵۰ درصد پروژه در ۲ سال پیشرفت فیزیکي داشت، این در حالي است که در ۱۷ سال گذشته، ۳۲درصد پیشرفت فیزیکي داشتیم
شرق: مي گویند دولت یازدهم هیچ کاري در پروژه آزادراه تهران-شمال 
نکرده، امــا خیراالله خادمي، معاون وزیر راه که در هر دو دولت روحاني 
و احمدي نژاد حضور داشــته، بهانه هاي منتقدان دولت را بي اســاس 
مي داند. مدیرعامل شرکت ساخت و توســعه زیربناهاي حمل ونقل در 
گفت وگو با «شــرق» مي گوید: «شکي نیســت که این آزادراه زمان برده 
و در تمام دولت ها هــم بوده و ربطي به این دولت ندارد. از ۲۱ ســال 
قبل این آزادراه شروع شــده، اما دلیل اصلي توقف پروژه، اختلاف بین 
ســرمایه گذار و پیمانکار و فاینانســور چیني بوده و این اختلاف مدت ها 
حل نشــده باقي مانده بود... در دو سال گذشته، با تدبیر دولت، پیمانکار 
چیني تقریبا از پروژه خارج شــد و با آمدن هفت پیمانکار ایراني، حدود 
۵۰ درصد پروژه در دو ســال پیشــرفت فیزیکي داشــت، این در حالي 
اســت که در ۱۷ سال گذشــته ۳۲ درصد پیشــرفت فیزیکي داشتیم.» 
او بــه نکته دیگري هم در حوزه ریلي اشــاره مي کند که براي این دولت 
به عنوان رکورد ثبت شــده. به گفته او، طول ریل هاي ساخته شــده در 
دولت روحاني، ۸۳۷ کیلومتر اســت که این میزان در یك سال، هیچ گاه 
افتتاح نشــده، در حالي که راندمان ریل سازي در کشور از اول انقلاب در 
دولت هاي مختلف تاکنون، ۱۵۸ تا ۲۰۰ کیلومتر اســت؛ بنابراین ساخت 

۸۰۰ کیلومتر در یك سال، واقعا کار بزرگي است.

وضعیت آزادراه  تهران- شمال در این دولت چگونه پیش رفت؟ �
در شــبکه جاده ای کشــور درحال حاضر در بخش آزادراهی، حدود 
 هــزارو ۶۷۰ کیلومتر جاده در حال اجرا داریم. مســیر های زیر عبور هم 
حدود دوهزارو ۲۷۰ یا ۲۵۰ کیلومتر اســت؛ بنابراین ۶۰ تا ۶۵ درصد در 
بخش آزادراهی در دست ساخت است که درخور توجه است. اکنون در 
۱۶ پروژه و در ۱۰ محور  آزادراهی در حال کار هستیم. کاری که در دولت 
یازدهــم انجام شــده فعال کردن پروژه های بــزرگ آزادراهی به صورت 
هم زمان اســت که شاید بتوان گفت کار واقعا خاصی بوده. از ۱۶ پروژه، 
شــش پروژه بزرگ مقیاس در دست داریم. همیشه آزادراه می ساختیم؛ 
اما اینکه شش پروژه عظیم را هم زمان بتوانیم ساپورت مالی کنیم، تقریبا 
سابقه نداشته است. اولین پروژه، آزادراه تهران- شمال است که قطعه 
یک آن با عملیات بســیار خوبی انجام شــده و هر کســی بازدید کند، از 
لحاظ فنی و مهندسی برای کشور غرورآفرین است. سه هزارو ۴۰۰ نفر در 
پروژه کار می کنند که مشخص است پروژه کار بزرگی است. در این پروژه 
۲۵ قالب لاینینگ و  هزارو ۲۰۰ دســتگاه ماشــین سنگین کار می کنند. از 
لحاظ بزرگی، این پروژه یکی از بزرگ ترین پروژه های راهسازی خاورمیانه 
اســت. دومین مورد، آزادراه شــیراز- اصفهان اســت. ۲۱۰ کیلومتر این 
پروژه در حال انجام اســت. بیش از  هزار دســتگاه ماشــین در حال کار 
اســت. دو هزارو ۴۰۰ نفر نیرو هم در این بخش فعال هستند. این پروژه 
هم بزرگ اســت که با عملیات خوبی کار می شــود و امیدواریم شــش 
ماه اول ســال ۹۷، قطعه اولش بهره برداری شــود. مورد سوم، آزادراه 
اراک- خرم آباد است. در کریدور شمال به جنوب حد فاصل بندر امام به 

تهران قطعه ناپیوســته ای داشتیم که از آن، حد فاصل خرم آباد به اراک 
به طول ۱۳۵ کیلومتر اســت که با عملیات بســیار خوبی کار می شود. 
۹۷۰ دســتگاه ماشین در این بخش فعال اســت، حدود دوهزار نفر هم 
در آن کار می کننــد. امیدواریم قطعه اولش به طــول ۶۷ کیلومتر حد 
فاصل خرم آباد تا نزدیک شهر بروجرد را در پایان امسال به بهره برداری 
برســانیم. بلندترین تونل های جاده ای کشــور در بخــش آزادراهی هم 
به صورت سه خطه در این محور هســتند که این تونل ها را یک ماه قبل 
به پایان رساندیم. دو تونل سه کیلومتر و صد متر در مسیر رفت و همین 
مقدار، در مســیر برگشت به صورت ســه خطه ساخته می شود که با این 
طول و عرض در کشــور بی ســابقه بوده. پروژه ای که به اتمام رســیده، 
آزادراه منجیل- رودبار بود. آزادراه قزوین- رشــت در سال های گذشته 
ســاخته شــده بود؛ اما محدوده ۱۱ کیلومتر منجیل به رودبار که خیلی 
کوهستانی و صعب العبور بود، به دلیل هزینه زیاد انجام نشده بود و به 
 عملیات ســختی نیاز داشت. از دو ســال قبل قرار شد دو تونل در آنجا 
احداث کنیم، گلوگاه اصلی که محدوده ای به طول ۳٫۲ کیلومتر بود در 
ســال های ۹۴ و ۹۵ احداث شــد و در روزهای پایانی سال ۹۵ با حضور 
آقای نوبخت بهره برداری شــد و امســال مردم بدون هیچ توقف در این 
محور عبور کرده و رضایت داشــتند. آزادراه بعدی همت- کرج است و 
با اینکه طول این آزادراه ۲۰ کیلومتر اســت؛ اما تأثیرش برای پایتخت و 
کرج با توجه به جمعیت دو شــهر و تردد روزانه این مســیر خیلی زیاد 
است و می تواند محور جدیدی برای تهران و کرج باشد. محورهایی که 
به سمت تبریز و قزوین می روند نیز از این مسیر عبور می کنند و می تواند 
تنفســی برای این محورها هم باشــد. امیدوارم تا پایان سال جاری، ۱۰ 
کیلومتر این پروژه بهره برداری شــود. مورد بعدی آزادراه تبریز- ارومیه 

اســت که قطعه یک آن زیر ترافیک است، قطعه چهار هم امسال تمام 
خواهد شــد. قطعه دو و ســه را هم زمان انجام می دهیم و امیدواریم 
قطعه چهار و دو را به بهره برداری برســانیم و قطعه سه هم تونل های 

سنگینی دارد که کار در آن، شروع شده است.
 با ایــن اوصاف می توان گفــت ادعاهای مطرح شــده در زمینه  �

آزادراه تهران- شمال کذب محض است؟
حجم عملیات را باید در نظر گرفت؛ شــکی نیســت کــه این آزادراه 
زمــان برده و در تمام دولت هــا هم بوده و ربطی به ایــن دولت ندارد. 
از ۲۱ ســال قبل این آزادراه شــروع شــده؛ اما دلیل اصلی توقف پروژه، 
اختلاف بین سرمایه گذار و پیمانکار و فاینانسور چینی بوده و این اختلاف 
مدت هــا حل نشــده باقی مانده بــود و اگر عملیات هم انجام می شــد، 
کنــد بود، زیرا هیچ دولتی نتوانســته بود این اختــلاف را حل کند، چون 
واقعا به دولت ها ربط نداشــت. ســرمایه گذار بنیاد مســتضعفان است 
و پیمانکار هم چینی بود. هرکســی بررســی کند، همین ســیر را خواهد 
دیــد. در ابتدای دولت و با روی کارآمدن آقــای آخوندی در وزارتخانه و 
همین طور آمدن آقای ســعیدی کیا به بنیاد مستضعفان، رویکرد جدیدی 
بــرای احداث این آزادراه در دســتور کار قرار گرفت. در جلســه ای که با 
محور این پروژه برگزار شد، تصمیم بر این شد که روند پروژه تغییر کند و 
ســرعت بگیرد. این صورت جلسه به تأیید آقای رئیس جمهور هم رسید، 
ایشــان پاراف کردند که این کار انجام شود. قطعه چهار در دولت قبلی 
افتتاح شــده و زیر ترافیک است؛ اما قطعه اول از نظر ترافیک مهم ترین 
قطعه است. چون طول مسیر را ۶۰ کیلومتر کوتاه می کند. مسیری که از 
کرج می رفت، از همت به تونل کندوان می رود؛ یعنی ۹۰ کیلومتر تقریبا 
۳۲ کیلومتر می شــود. عملیات خیلی مهم و خیلی هم ســنگین است. 
در ســال ۹۲ پیشــرفت فیزیکی قطعه یک، ۳۰ تــا ۳۲ درصد بود. در دو 
ســال گذشته با تدبیر دولت، پیمانکار چینی تقریبا از پروژه خارج شد و با 
آمدن هفت پیمانکار ایرانی، حدود ۵۰ درصد پروژه در دو ســال پیشرفت 
فیزیکی داشــت، این در حالی اســت که در ۱۷ ســال گذشته ۳۲ درصد 
پیشرفت فیزیکی داشتیم. امیدواریم بتوانیم در سال ۹۶، قطعه یک را به 
بهره برداری برسانیم. حجم عملیات بسیار سنگین است و واقعا ابرپروژه 
اســت؛ ۳۲ کیلومتر تونل رفت و برگشت دارد، حدود ۱۲ کیلومتر پل دارد 
و بقیه دیوارهای بسیار بلندی است که پشتش باید خاکریزی انجام شود. 

 در دولــت کنوني چه میــزان براي پروژه هــاي جدید کلنگ زني  �
داشتیم؟ این میزان در دولت قبل چگونه بود؟

آمار درســتي در اختیار ندارم. شــروع پروژه، خیلي زیاد شــده بود و 
ســعي کردیم پروژه جدیدي شروع نکنیم. هدف اتمام پروژه هاي فعلي 
بود که پیگیري شــد و تقریبا پروژه خاصي شروع نشده، مگر پروژه اي که 
نیاز کشــور بوده. به نسبت پروژه هاي کمي شروع شده و تمرکز بر اتمام 
پروژه هاي نیمه تمام بوده اســت؛ بنابراین کلنگ زني جدید در این دولت 

نداشتیم که در قیاس با عملکرد دولت قبل، اتفاق بزرگي است.
ادامه در صفحه ۱۵

یادداشت

تراز تجاری مثبت نتیجه 
دیپلماسی سازنده دولت یازدهم

بعد از سال های سختی که اقتصاد ایران عملا به  �
واردکننده ای تمام عیار تبدیل شده بود و بخش اعظم 
این واردات هم بی کیفیت هــای چینی بود، حالا آمار 
نشــان داده نه تنها از این ورطه خارج شده ایم، بلکه 
تراز تجاری ایران در دولت یازدهم مثبت شده است. 
درواقع دولت تلاش کرد با گســترش حمایت از تجار، 
راه را بــرای صادرات باز کنــد. از جمله این اقدامات 
حمایتــی می توان به اجرای اقتصاد مقاومتی اشــاره 
کرد. آمار رســمی نشان می دهد که در دولت قبل در 
مقابل ۴۱ میلیارددلاری که صادر می کردیم، راه برای 
واردات ۶۴ میلیارددلاری باز  شــد، ولی دولت یازدهم 
در چهارســال گذشــته توانســت این رونــد را تغییر 
دهد؛ یعنی بــا کنترل و مدیریت، ایران را از واردکننده 
کالاهــای عمدتــا مصرفی بــه واردکننــده کالاهای 
ســرمایه ای و اولیه و دارو تبدیل کرد که می تواند به 
رونق تولید و افزایش صــادرات بینجامد. یکی دیگر 
از دلایل رشــد صادرات، دیپلماسی خارجی مثبت و 
ســازنده دولت یازدهم در توافق برجام اســت که با 
اجرای ایــن توافق، هیئت های تجاری از کشــورهای 
مختلــف در ایران حضــور یافتــه و تفاهم نامه های 
متعددی در دستگاه های متولی امر صادرات از جمله 
صندوق ضمانت صادرات ایران به امضا رســیدند. با 
اجرای این مدیریت نوین، دولت موفق شد ۲۰ میلیارد 
دلار را کــه عمدتــا شــامل کالاهای مصرفی اســت 
کاهــش دهد. نتیجه اینکه با توجــه به این توفیقات، 
تراز تجاری ایران بعد از سال ها حرکت در مدار منفی، 
دوباره مثبت شــد. امروز هم اقتصاد ایران قادر است 
با ارز حاصــل از صادرات، هزینه وارداتش را بپردازد. 
نکتــه دیگــر اینکه دولــت یازدهم توانســت آرزوی 
همیشگی اقتصاد کشــور؛ یعنی کاهش وابستگی به 
درآمدهــای نفتــی را تا حدودی محقــق کند؛ یعنی 
توانست با ارزآوری تجارت غیرنفتی خود هزینه های 
واردات را بپردازد. واقعیت این اســت که در سنوات 
گذشته توجه دولت ها به صادرات غیرنفتی به شدت 
کاهــش یافت. دلیل این بی توجهــی، افزایش قیمت 
جهانی نفت بود؛ افزایشــی که ارزش هر بشکه نفت 
را ســه رقمی کرد و به بیش از صد دلار هم رساند، در 
نتیجه این افزایــش میل به صادرات نفتی و ارزآوری 
آســان افزایش یافت؛ روندی که ثمــری جز کاهش 
صادرات غیرنفتی نداشت؛ یعنی در سال های گذشته 
میزان صادرات ما بســیار جزئی بــود و به زحمت به 
سه میلیارد دلار می رسید، ولی امروز توانسته ایم این 
میزان را به ۴۲ میلیارد دلار برســانیم. بنابراین تمرکز 
دولت در چهارســال گذشــته بر مدیریــت واردات و 
افزایش صادرات بود و در نهایت هم موفق شد. البته 
با وجود تحولاتی که گفته شــد، همچنان بسیاری از 
تجار و فعالان اقتصــادی در چارچوب فعالیت خود 
نتوانســته اند به تجارتی روان و سهل دست یابند، اما 
اگر همچنان روند توســعه صادرات ادامه یابد، قطعا 
قادر خواهیم شد اتکا به نفت را باز هم کاهش دهیم 
و به حداقل برســانیم، ضمن اینکه زیر ســایه همین 
شــرایط و افزایش ارزش صادرات، بازار ارز کشور هم 
عمق بیشتری به دست خواهد آورد.دراین میان نباید 
فراموش کرد که ارزش صادرات ایران می توانست به 
رقم ها و رکوردهای بهتری هم دست یابد؛ در صورتی 
که بــازار ارز به قیمت های واقعی دســت می یافت، 
اما با توجه بــه برنامه ضدتورمی دولت امکان چنین 
شرایطی وجود نداشت در حقیقت قیمت در بازار به 
اندازه نرخ تورم افزایش نیافت. این در حالی است که 
در صورت وقوع چنین افزایشی، ارزش صادرات ایران 
تا ۵۰ میلیارد دلار هم قابل افزایش است؛ یعنی حتی 
اگــر قیمت ها در بــازار ارز به اندازه نرخ تورم شــش 
تــا هفت درصد افزایش می یافت، منافع بیشــتری از 
محل صادرات عاید کشــور می شــد. بااین همه چون 
مهار تورم در اولویت اقتصادی کشــور قرار داشــت، 

بازار ارز به ثبات قیمتی رسید.
*مدیرعامل صندوق ضمانت صادرات ایران

شــرق: ما، جمعی از دانشجویان و دانش آموختگان 
دانشکده مدیریت و اقتصاد دانشگاه صنعتی شریف، 
اردیبهشت ماه  انتخابات ریاست جمهوری  در آستانه 
۱۳۹۶، بر آن شــدیم تا به عنوان خواهران و برادران 
شــما چند نکته را با هم وطنانمان در میان بگذاریم. 
در ایــن بیانیه تــلاش می کنیم عملکــرد اقتصادی 
دولت آقای روحانی را در چهار سال گذشته ارزیابی 
کنیم و همچنین نظر خود را درباره برخی از برنامه ها 
و شــعارهای اقتصــادی مطرح شــده در تبلیغــات 

انتخاباتی با شما در میان بگذاریم. 
رشد اقتصادی و تورم

دولت یازدهم کار خــود را در حالی آغاز کرد که 
تورم بســیار بالا و رکود سنگین بر کشور سایه افکنده 
بود. رشد اقتصادی در سال ۹۲ (شروع به کار دولت 
آقای روحانی) برابر با منفی شش درصد بود. اکنون 
پس از گذشــت چهار ســال، این رقم به مثبت ۱۱٫۲ 
درصد رســیده اســت. ایــن تغییر در شــاخص های 
اقتصاد کلان، در مقیاس جهانی بســیار قابل توجه و 

ارزشمند است. 
در کنار تغییر روند و مثبت شــدن رشد اقتصادی، 
روند افزایش قیمت هــا و تورم نیز در همین مدت از 
۴۵ درصد به کمتــر از هفت درصد کاهش یافته که 
مؤید موفقیت دولت در مهار تورم فزاینده در انتهای 
دولت دهم و نشانگر مساعدبودن شرایط برای تداوم 

روندهای اقتصادی مثبت و سازنده است. 
اما چرا اثر رشــد اقتصــادی و کاهــش تورم در 
زندگی روزمره مردم محســوس نیست؟ چون درآمد 
حقیقی خانوارهای ایرانی از ســال ۷۴ تا سال ۸۶ به 
صورت پیوســته افزایش یافته (به نرخ ثابت ســال 
۹۰)؛ اما این رشــد در سال ۸۶ متوقف شده و از سال 

۸۷ تا ۹۲ روند نزولی به خود می گیرد. 
ایــن روند کاهشــی درآمد در ســال ۹۳ و پس از 
آشکارشدن اولین نتایج سیاست های دولت یازدهم، 
متوقف شده و تا امروز به آرامی در حال بهبود است. 
جبران این مقدار کاهش درآمــد حقیقی خانوار که 
در ســال های ۸۶ تا ۹۲ ســفره مردم را کوچک کرد، 
چند سال زمان می برد؛ اما روند افزایشی طی شده در 
دولت یازدهم، این نویــد را می دهد که اثرات بهبود 
اقتصــادی در ســال های ۹۶ و ۹۷ در زندگی روزمره 

محسوس تر باشد.  
کاهش تورم نشــان دهنده این است که قیمت ها 
با ســرعت کمتری افزایش پیدا می کند. این موضوع 
در مــورد نرخ ارز، اقــلام مصرفی خانگــی و اجاره 
مســکن کاملا مشهود اســت. با کاهش تورم و رشد 
دســتمزدها، در نهایت شــاهد ایــن خواهیم بود که 

قدرت خرید جامعه به تدریج افزایش پیدا می کند. 

امروز ادعا می شــود که دولت، رشــد اقتصادی 
را قربانــی کاهــش تورم کرده اســت؛ چون رشــد 
اقتصاد هم زمــان با افزایش تورم اتفــاق می افتد و 
بنابراین تلاش برای کاهش تورم، به گســترش رکود 
می انجامــد. هرچند این رابطه برای کشــورهایی که 
تورم پایین (حداکثر پنج درصد) دارند، برقرار اســت؛ 
اما در کشــورهای با تورم بالاتــر از پنج درصد، مانند 
کشورمان ایران، به دلیل آشــفتگی و تلاطم اقتصاد 
تورمی، فعالیت های مولد جای خود را به سفته بازی 
و دلالی می دهنــد و بنابراین، کاهــش تورم مقدمه 

ناگزیر رونق اقتصادی است. 
اشتغال و بی کاری

یکی از مهم ترین دغدغه های اقتصاددانان کشور 
در ســال های قبل، اثــر انفجار جمعیتــی متولدین 
دهه ۶۰ خورشــیدی بــر بازار کار بوده اســت. بر اثر 
هشدارهای اقتصاددانان و جامعه شناسان نسبت به 
این موضوع، برنامه سوم توســعه به گونه ای تنظیم 
شــد که در اقتصاد کشــور، بــرای ورود ناگهانی این 
نیروی جویای کار، ظرفیت سازی مناسب انجام گیرد؛ 
امــا با گذر زمان و به خصــوص افزایش درآمد نفتی 
در دوره دولت هــای نهم و دهــم، برنامه ریزی های 
کارشناســی و برنامه هــای بلندمدت توســعه مورد 
بی مهــری قــرار گرفت و لــزوم این ظرفیت ســازی 
فرامــوش شــد. چنانچــه اشــتغال ایجادشــده از 
ابتدای ســال ۱۳۸۵ تا انتهای ســال ۱۳۹۱ را ناشــی 
از سیاســت های دولت دهم بدانیم، در مدت هفت 
ســال ابتدایی دولت های نهم و دهم، میزان اشتغال 
خالــص ایجادشــده نزدیک به صفر مطلق اســت. 
درحالی کــه این رقم در سه ســال و نیم ابتدای دولت 
یازدهم به حدود یک  میلیون و ۳۰۰ هزار شغل رسیده 
اســت. بنابراین روند اشتغال زایی نیز  اگرچه هنوز به 
وضعیت مطلوب نرســیده؛ اما از مســیر نزولی خود 

خارج شده و رو به بهبود است. 
امیدواریم که این روند مثبت در ســال های آینده 
نیز ادامه داشته باشد و شاهد رفاه و رشد پایدار برای 
مردم این آب و خاک باشــیم. شــعارها و وعده های 
انتخاباتی مبنی بر ایجاد تعداد بســیار زیاد شــغل یا 
رشد اقتصادی با ارقامی شگفت انگیز و بی سابقه در 
ســطح ایران و جهان، نه تنها بــا مبانی علم اقتصاد 
مغایر است، بلکه فاصله بسیار زیادی با پتانسیل های 
اقتصــادی کشــور دارد. امروز به دلیــل تحریم های 
گســترده قبلی و نیز عدم ســرمایه گذاری مناســب، 
بخش صنعت کشــور دچار اســتهلاک و فرسودگی 
شــدید شده است و امکان توسعه و معجزه یک شبه 

در آن وجود ندارد. 
ادامه در صفحه ۱۵

بیانیه ۳۶۶ نفر از دانشجویان  و دانش آموختگان 
دانشکده مدیریت و اقتصاد دانشگاه صنعتی شریف

از راهِ آمده باز نگردیم

شروع دوباره سیتروئن 
در ایران پس از  ۳۹ سال 

با حضور مدیران ارشــد ســایپا و سیتروئن و انجام  �
مذاکرات نهایی، تابلو ســر در شــرکت سایپاکاشان به 
سایپاســیتروئن تبدیل شــد و شــرکت سایپاسیتروئن 
فعالیتش را پس از ۳۹ ســال به صورت رســمی در 
ایران آغاز کرد.  ژان کریستف کمارد، قائم مقام منطقه 
خاور میانه و آفریقا و عضو هیئت مدیره PSA و جمعی 
از مدیران ارشــد ســیتروئن، ضمن حضور در شرکت 
ســایپا، با مهدی جمالی، مدیرعامل و مدیران ارشــد 
گروه خودروسازی سایپا نشستی برگزار و درخصوص 
ادامه همکاری ها مذاکره کردند.  براساس این گزارش 
با حضور مدیران ارشد دو شرکت علاوه بر این تمامی 
قراردادهای مورد نیاز جوینت ونچر به امضای دو طرف 
رســید و اعضای هیئت مدیره شــرکت سایپاسیتروئن 
مشخص شدند. گفتنی است قرارداد جوینت ونچر بین 
دو شرکت سایپا و سیتروئن در پسابرجام منعقد شد و 

روند همکاری از آن زمان آغاز شد. 

خبر ویژه

نامه گلایه  آمیز بورسی ها 
به نامزدهای ریاست جمهوری 

کانون نهادهای سرمایه گذاری ایران در نامه ای  �
به نامزدهای ریاست جمهوری ایران از نادیده گرفتن 
بازار ســرمایه در برنامه های نامزدها گلایه کرد. در 
بخشــی از این نامه که به امضای ســعید اسلامی 
بیدگلی، دبیــرکل کانون نهادهای ســرمایه گذاری 
ایران رسیده است، آمده:بســیاری از اقتصاددانان، 
بر اهمیت بازار ســرمایه در رشد اقتصادی کشورها 
تأکید فراوان دارند. اقتصاد ایران سال هاســت که از 
وابستگی به بانک ها رنج می برد و برخی از مشکلات 
مزمــن اقتصاد ایران به این موضــوع باز می گردد... 
می دانید که اقتصاد ایران نیاز به شــفافیت دارد و 
بازار سرمایه، بهترین بستر برای ایجاد این شفافیت 
است؛ بنابراین راهی به جز توسعه بازار سرمایه برای 
بهبود و ارتقای اقتصــاد ایران وجود ندارد. بنابراین 
نیاز است که نامزدهای انتخابات ریاست جمهوری 
برنامه های عملی، مدون و دقیق خود را درباره بازار 

سرمایه اعلام کنند.

خبر
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