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 وزیر علوم: مشکل دانشجویان 
ستاره دار در حال حل شدن است

شــرق: منصور غلامی، وزیر علوم، تحقیقات  �
و فناوری روز گذشــته دربــاره آخرین وضعیت 
دانشجویان ستاره دار گفت: «مشکل دانشجویان 
ســتاره دار در حال حل شدن اســت و ان شاءاالله 
به زودی نهایی می شــود. بعد از نهایی شــدن، 
اعلام می کنیم تا کســانی که به عنوان داوطلبان 
سال تحصیلی ۹۶ مشکل داشته اند، با مستندات 

مراجعه کنند تا مشکلشان پیگیری شود».
وزیر علوم همچنین درباره آمار دانشــجویان 
ســتاره دار ادامــه داد: «چون ایــن موضوع در 
حال نهایی شدن اســت، من تعداد دانشجویان 
ســتاره دار را اعــلام نمی کنــم. مشــکلات این 
دانشــجویان نقص پرونده بوده یا بعضی فرم ها 
را پــر نکردند. با بررســی های که در ســازمان 
ســنجش داشــتیم، مشــکل دانشــجویانی که 
احیانا در ادامه پذیرش  آنها در دانشــگاه به هر 
دلیلی توقفی صــورت گرفته، در حال پیگیری و 

حل شدن است».
وزیر علــوم در حالی این ســخنان را مطرح 
کــرد که یک روز قبــل از آن گفته بود: «در میان 
دانشجویان ستاره دار، شخصی با مشکل سیاسی 
یــا گرایــش و اقدامات سیاســی وجــود ندارد؛ 
چراکه مســائل سیاســی در گزینش دانشــجو 
مطــرح نمی شــود». او در ادامــه ســخنانش 
گفته بود: «عنوان ســتاره دار بــه آن معنا که به 
افکار عمومی القا شــده، در میان دانشجویان و 
متقاضیان مقاطع بالای دانشگاهی وجود ندارد؛ 
چراکه مشکل اکثر این دانشجویان نقص پرونده 
است و مسئله تعداد بسیاری از این دانشجویان 
با تلاش ســازمان ســنجش و دیگر مســئولان 

حل وفصل شده است».
این در حالی اســت که هفته گذشته محمد 
صادقی، عضو کمیســیون آمــوزش و تحقیقات 
مجلس شورای اسلامی، درباره آمار دانشجویان 
ستاره دار با اعلام اینکه در سال جاری ۱۲ نفر در 
مقطع دکتری و ۱۵ نفر در مقطع ارشــد، مردود 
شــده و اجازه ادامه تحصیــل ندارند، گفته بود: 
«بــا پیگیری هایی کــه صورت گرفته اســت، از 
میان دانشجویان ســتاره دار امسال، تاکنون ۱۵۱ 
نفــر در مقطع دکتــری و ۳۹۸ نفر نیز در مقطع 
ارشد، با تعهد موفق به ثبت نام و ادامه تحصیل 
شده اند. بعضا دانشجویی به من مراجعه کرده 
و به صــرف اینکه در حیــن انتخابات، فعال و از 
پشتوانه ها و به  عبارتی ســرمایه های اجتماعی 
آقای روحانی بــوده، از تحصیل محروم شــده 
اســت. معتقدم این روا نیست که دانشجویی به 
دلیلی که گفتم یــا اینکه چون در فلان فعالیت 
شــرکت کرده و گرایش خاصِ سیاســی دارد، از 
ادامــه تحصیل بــاز بماند؛ بنابراین بــر این باور 
هســتم که عمدتا باید اصــلاح رویکرد صورت 
بگیرد. البته ما نیــز از طریق کارهای نظارتی در 
مجلس موضــوع را پیگیری می کنیم، همچنان 
که تاکنون نیز تا حد زیادی پیگیری کرده و پاسخ 

گرفته ایم».
او با تأکید بر اینکه با اخذ تعهد از دانشجویان 
موافق نیستم، ادامه داد: «زیرا در چنین شرایطی 
دانشــجو تحت فشــار قرار می گیرد و با سپردن 
تعهد، امــکان تحصیل پیدا می کنــد. بااین حال 
بــا توجه بــه محدودیت هایی که وجــود دارد، 
همیــن مقدار هم که با اخذ تعهد، دانشــجو را 
از تحصیــل محــروم نمی کنند، بــه نوعی یک 
قدم رو به جلو اســت. دانشــجو نباید به دلیل 
فعالیــت صنفی، مجبور به دادن هزینه باشــد؛ 
آن هم هزینــه ای که باعــث ممنوع الورودی او 
به دانشگاه شــود. از طرفی اصولا این موضوع 
با موازین قانونی ســازگاری ندارد؛ چراکه بخش 
درخور  توجهی از این موارد به تفتیش عقاید که 
خلاف قانون اساسی است، بازمی گردد و بخشی 
از محرومیت هــا نیز نوعی مجازات محســوب 
می شود. درحالی که مجازات باید از سوی مرجع 
ذی صلاح و پس از رســیدگی های لازم صورت 

بگیرد».
نماینــده مردم تهــران در مجلس شــورای 
اســلامی بیان کــرد: «وقتی بررســی از ســوی 
محکمه ذی صلاح صورت نگرفته است، چگونه 
می توان حکمی داد و بر اســاس آن حکم، حق 
ادامه تحصیل را از فردی ســلب کرد. در چنین 
مواردی باید به دانشــجو حق دفاع، دادخواهی 
و تجدیدنظر بدهند؛ بنابرایــن چنین رویه ای که 
صرفا به صلاحدید مراجــع اطلاعاتی و امنیتی 
صــورت می گیرد، کاملا برخلاف موازین حقوقی 
اســت و مســلما با هیچ کدام از موازین قانونی 
ســازگاری ندارد. تغییر این رویکردهای مغایر با 
قانون، چیزی اســت که ما بایــد دنبال کرده و از 
وزارت اطلاعــات و وزارت علوم پرســش کنیم. 
البتــه بنده مطمئن هســتم کــه وزارت علوم و 

شخص وزیر علوم، پیگیر حل ماجرا است».

خبر

ثبت آلوده ترین روز امسال تهران
شرق: روز گذشته شصتمین روز ناسالم تهــران در  �

سال ۹۶ ثبت شــد. شاخص کیفیت هواي پایتخت با 
ایســتادن روي عدد ۱۵۵ کیفیت هوای ناســالم براي 
همه بود ، بااین حساب آلوده ترین روز تهران از ابتداي 
امســال تاکنون- به لحاظ آلاینده هاي شیمیایي ناشي 
از دود ماشــین ها و...- به ثبت رسید. ۲۷۰ روز از سال 
۹۶ گذشته است. بر اساس شاخص کیفیت هوا، ۲۱۰ 
روز ســال هوا سالم یا پاک بوده و ۶۰ روز هوا ناسالم. 
این فصل از ســال بــه دلیل وقوع پدیــده وارونگي و 
سردشــدن هوا، به دلیل سنگین تربودن مولکول هاي 
هواي سرد و همین طور ذرات آلاینده هوا در پایین ترین 
حد جو قرار مي گیرند و شــدت آلایندگي افزایش پیدا 

مي کند.
با احتســاب این روز، روزهاي آلوده پاییز امســال، 
به عدد ۴۰ رســید تا در آلوده ترین شرایط هوایي چهار 
سال اخیر تهران قرار بگیریم. «لیلا نظري»، سخنگوي 
شــرکت کنترل کیفیت هواي تهران، دراین باره گفت: 
مقایسه کیفیت هواي چهار ســال اخیر تهران نشان 
مي دهــد در بازه زمانــي اول مهر تــا ۲۶ آذر، بدترین 
کیفیت هوایي این چهار ســال در ســال جاري سپري 
شــده است و طي آن ۳۹ روز هوا آلوده و بالاتر از حد 
اســتاندارد بوده است. از طرفي پیش بیني شده است 
امــروز، ۲۷ آذر، نیز هوا آلوده باشــد تا چهلمین روز 

آلوده پاییز ۹۶ ثبت شود.
همچنین حسین شــهبازي، مدیر واحد پیش بیني 
شــرکت کنترل کیفیت هــواي تهــران، تصریح کرد: 
پیش بیني هاي انجام شده در شــرکت کنترل کیفیت 
هوا حاکي از تداوم شــرایط جوي نســبتا آرام در روز 
دوشنبه است. همچنین شرایط جوي نسبتا پایدار در 
روز سه شــنبه کم وبیش ادامه خواهد داشــت و تنها 
براي برخي ساعات وزش باد مؤثر پیش بیني مي شود. 
انتظار مي رود در دو روز آینده دما روند افزایشي داشته 
باشد. بر اســاس نتایج پیش بیني کیفیت هوا، شرایط 
کیفي هواي پایتخت در روز دوشــنبه در شرایط کیفي 
هواي نامطلوب، به ویژه براي گروه هاي حســاس در 

اکثر مناطق شهر تهران همچنان تداوم دارد.
بر اســاس دیگر آمارهاي موجــود درباره کیفیت 
هواي تهران در مدت مشابه سال هاي گذشته، از سال 

۹۰ تاکنون وضعیت به این شکل بوده است:
سال ۹۵: ۲۲۳ روز سالم و پاک ۵۳ روز ناسالم

سال ۹٤: ۲۰۲ روز سالم و پاک و ۷٥ روز ناسالم
سال ۹۳: ۲۰۱ روز سالم و پاک و ۷٦ روز ناسالم

سال ۹۲: ۱۷٥ روز سالم و پاک و ۱۰۲ روز ناسالم
سال ۹۱: ۱۷۷ روز سالم و پاک و ۹۹ روز ناسالم
سال ۹۰: ۱۰۷ روز سالم و پاک و ۱۷۰ روز ناسالم

درهمین حال روز گذشته ایسنا در گزارشي نوشت: 
در شــرایطي که نه تنها پایتخت نشینان، بلکه بسیاري 
از اهالــي اســتان تهران ایــن روزها بــا آلودگي هوا 
دست به گریبان  هستند و حتي این وضعیت منجر به 
تعطیلي مدارس ابتدایي استان تهران، به جز فیروزکوه 
و دماونــد در امروز شــد، اما برخي از ایســتگاه هاي 
ســنجش آلودگي هوا در این اســتان به درســتي کار 
نمي کنند. بر اســاس این گزارش، استان تهران شامل 
۱۵ شهرســتان اســت که از این تعداد درحال حاضر 
۹ شهرســتان مجهز به سیستم ســنجش آلایندگي 
هوا هســتند، اما به گفته محمد رستگاري،  معاونت 
پایش محیط زیســت اســتان تهران و برخي رؤساي 
ادارات محیط زیست شهرستان هاي استان، برخي از 
ایستگاه هاي ســنجش آلایندگي هوا در استان تهران 
به درستي کار نمي کنند و اطلاعات آنها به طور روزانه 
براي مدیران محیط زیســت شهرســتان هاي استان 

فرستاده نمي شود.
وي مي افزاید: ایســتگاه هاي ســنجش آلایندگي 
هواي این اســتان تمامي آلاینده هــا، از جمله ذرات 
معلق کمتر از ۲.۵ میکــرون را اندازه گیري مي کنند، 
ولي مشــکل ارتباطي سبب عدم ارسال این اطلاعات 
بــه معاونــت پایش مي شــود. به گفته رســتگاري، 
درحال حاضر محیط زیســت، ۱۴ ایســتگاه سنجش 
آلایندگي هوا و شهرداري نیز ۲۱ ایستگاه در شهرستان 
تهران دارد.درهمین حال امــا «احمد طاهري»، مدیر 
شبکه ســنجش کیفیت هواي شرکت کنترل کیفیت 
هــواي تهــران، در رابطه با شــیوه محاســبه میزان 
آلاینده هاي موجود در هواي تهران مي گوید: «کیفیت 
هواي تهران بر اساس بالاترین استانداردهاي جهاني 
هــر روز پایش و اندازه گیري مي شــود». او مي افزاید: 
«اندازه گیري کیفیت هواي تهران، از سوی شهرداري 
تهران در ۲۱ ایســتگاه ســنجش کیفیت هــوا در ۱۹ 
منطقــه تهران انجــام مي پذیرد. در این ایســتگاه ها، 
غالبا شــش آلاینده هوا، شــامل چهــار آلاینده گازي 
ازن، منوکســیدکربن، دي اکســید گوگرد و اکسیدهاي 
نیتروژن و دو آلاینده ذرات معلق شامل ذرات با قطر 
کوچک تــر از ۲٫۵میکرون و کوچک تــر از ۱۰ میکرون 
اندازه گیري مي شوند.به گفته طاهري،  داده های خام 
ایستگاه هاي ســنجش کیفیت  اندازه گیري شــده در 
هوا، به صورت کاملا خودکار و بدون دخالت اپراتور، 
به صــورت برخط به همراه شــاخص سه ســاعته از 
روش هــاي مختلف ارتباطي در اختیــار عموم مردم 
قرار مي گیرند. همچنین در دو مرحله، در ســاعات ۸ 
و ۱۱صبح هر روز، داده ها از ســوی کارشناس کنترل و 
به داده تأیید شده تبدیل مي شوند که مبناي محاسبه 
شاخصه ۲۴ســاعته قرار مي گیرند. لازم به ذکر است، 
مــواردي مانند عملکرد ناصحیح تجهیزات یا عاملي 
محلي باعث افزایش غیرطبیعــي غلظت آلاینده ها 
مي شود. این موارد باعث مي شود تا داده گزارش شده، 
بیانگر غلظت واقعي محیط پیرامون نباشد. در چنین 
مواردي داده از ســوی کارشــناس فیلتر مي شــود و 

داده هاي معتبر تأیید مي شوند.
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ناتمام مونوریل  داســتان  معصومه اصغری: 
تهران و بعد قم و کرمانشــاه به آن دو سال 
پرماجرای شهرداری احمدی نژاد برمی گردد 
که با یــک ورق کاغذ پــروژه ای  میلیاردی را 
شــروع کردند. پروژه ای کــه احمدی نژاد با 
حرف و حمایت اســتادش، حمید بهبهانی، 
شــروع کرد اما وقتــی خود و اســتادش از 
بهشــت رفتنــد، روی زمین مانــد؛ پروژه ای 
که بعد از نزدیک به ۱۲ ســال حالا سروکله 
پیشــنهاددهنده اش در شــورای شهر پنجم 
تهران پیدا شد. حمید بهبهانی، هفته گذشته 
هم زمان با جلســه شــورای شــهر با لبخند 

میهمان اصلاح طلبان بود. 
روزهایــی کــه حمیــد بهبهانی، اســتاد 
احمدی نــژاد در دانشــگاه علــم و صنعت، 
تهران  ترافیک شهرداری  معاون حمل ونقل 
بود و شرکت مطالعاتی را متشکل از دوستان 

و هم فکرانش در حوزه حمل ونقل تشکیل داده بود. 
برای طرحی که اعضای شــورای دوم و ســوم بارها 
به نداشــتن مطالعــات آن اذعان داشــتند، پول های 
زیادی به نام مطالعات تکمیلی پروژه مونوریل خرج 
شــد که هیچ گاه گزارشــی از نتایج آن مطالعات هم 
منتشر نشــد. بعدها هم که احمدی نژاد از شهرداری 
به ریاســت جمهوری رســید، پرونده های مرتبط با او 
محرمانه شدند و آنچه می شد درباره مونوریل گفت، 
مهر محرمانه خورد. شــورای دوم و سوم با محوریت 
مهدی چمران و حســن بیادی و سایر اصولگرایان که 
حالا از گزینه شــهرداری ای که به پاســتور فرســتاده 
بودنــد ناامید بودند، نمی خواســتند درباره شــهردار 
انتخابی جدیدشان که او هم می خواست همان مسیر 
را برود، منفی حرف بزنند و این گونه بود که هیچ گاه 
حقایق روشــن و کاملی از مونوریل گفته نشد و تنها 
مسئله واضح و مشــخص این بود که شهردار جدید 
- محمدباقــر قالیباف - مونوریــل را به هیچ قیمتی 
نمی خواســت و بعدها در یک صبح تعطیل نوروزی 
وقتی کــه تهران خلوت بود، پایه هــای آن را هم که 
در نزدیکی ایســتگاه متروی صادقیه تهران ســال ها 

بلااستفاده مانده بود، برچید. 
اما مســئله مهــم دربــاره مونوریل ایــن بود که 
چرا باید پــروژه ای با این هزینه از جیــب مردم و این 
انــدازه مزاحمت برای مردم تهران اجرا شــود و بعد 
کســی درباره آن پاسخ گو نباشــد. از همان زمان هم 

محمدباقــر قالیبــاف و بســیاری از اعضای شــورای 
شــهر تهــران مســتقیم و غیرمســتقیم می گفتند که 
مطرح کنندگان و کلنگ زننــدگان این پروژه باید درباره 
آن پاسخ گو باشند اما آیا این پاسخ گویی در این سال ها 
وجود داشت؟ جایی بازخواست شدند؟ حسن بیادی، 
نایب رئیس شــورای شــهر تهران در دوره های دوم و 
سوم گفته بود: «احداث مونوریل صادقیه هزینه های 
گزافی بر دوش شهر و شــهروندان گذاشته و کسانی 
کــه مونوریل ناقص صادقیه را بدون مطالعه شــروع 
کردند و نسبت به توصیه شورای شهر بی توجه بودند، 
باید پاســخ گوی اقدام غیرکارشناســی خود باشــند. 
باید هزینه هــای مونوریل صادقیه بــرآورد و تکالیف 
ایجادشــده روشن و خسارات وارده شده تعیین شود و 
به این پاســخ دهیم که چرا مونوریل صادقیه متوقف 
شده است. پس از آن هم باید گفت که چرا هیچ کس 
پاسخ گوی اشتباهات گذشته نیست». حمید بهبهانی 
در این ســال ها دربــاره این پروژه و در دفــاع از آن و 
دلایل توقفش صحبت زیادی نکرده اســت. او یک بار 
در گفت و گویی عنوان کرده بود: «یک موقع اســت که 
شــهرداری می خواهد روی پروژه ای ســرمایه گذاری 
کند تا برگشــت نیز داشته باشــد، آن وقت باید نسبت 
بــه توجیه پذیربودن یا نبودن طرحــی حرف بزند؛ اما 
زمانــی که فــردی حاضر اســت در ازای انجام کاری 
و تحت شــرایطی پروژه ای را به این شــکل اجرا کند، 
دیگر بیــان این قبیل اظهارات قابل قبول نیســت». او 

گفته برخی اظهــارات درباره طرح مونوریل را نهایت 
بی محبتــی خوانده و گفتــه بــود: «توجیه پذیربودن 
یا نبودن طرح به شــهرداری ربطی نــدارد؛ پروژه به 
دلایل سیاســی متوقف شــده بود. به گفته بهبهانی، 
شورای وقت احداث این پروژه را به آنها تحمیل کرده 
است. ما همانند کسانی شــدیم که از دنیا می روند و 
دستشــان از این دنیا کوتاه اســت، ما هم دستمان از 
اجرای این پروژ کوتاه اســت؛ اگر مســئولیت کار با ما 
بود، خودمان حلش می کردیــم». این اظهارات البته 
همان مواردی بود که بعدها قالیباف و اعضای شــورا 
به آن واکنش داشــتند امــا در نهایت درباره مونوریل 
اتفاق جدیدی رخ نداد و در عوض وقتی بهبهانی وزیر 
راه شــد، تصمیم گرفت ایده مونوریل را به شهرهای 
دیگر در قالب قطارهای شهری ببرد و این گونه بود که 
پایه های مونوریل و نه خود مونوریل در دو شــهر قم 
و کرمانشاه با هزینه های گزاف و  میلیاردی سبز شدند. 
فــارغ از اینکه همین موضوع مونوریل بعدها در ۱۴۷ 
رأی بهبهانــی و برکنــاری او از وزارت راه تأثیر زیادی 
داشت اما مســئله مهم در این پرونده عدم دسترسی 
به همه اطلاعات و عدم بیان شــفاف نکات مختلف 

این پرونده بود. 
حالا حمیــد بهبهانــی به عنوان پیشــنهاد دهنده 
پروژه مونوریل به شاگرد خود (محمود احمدی نژاد) 
به عنوان یکــی از اصلی ترین پاســخ گویان درباره این 
پروژه که حداقل ۱۲۰ میلیارد ریال فقط برای احداث و 

برچیدن پایه هایش خرج شد، هفته گذشته 
میهمان شــورای شــهر تهــران بــود. او با 
همراهی فردی از دفتر محسن هاشمی وارد 
صحن علنی شورای شهر تهران شد (صحن 
شورای شــهر تهران برای میهمانانی که از 
قبل هماهنگ شده اند، امکان ورود دارد) و 
در صندلی های میهمان انتهای صحن علنی 
نشست؛ درحالی که مثل همیشه لبخند روی 
لب داشت. اندکی بعد تعدادی از نیروهای 
قدیمی شــورا کــه او را می شــناختند، با او 
روبوســی کرده و فردی که در کنــار او بود 
با اشــاره ای به محمد علیخانــی او را صدا 
رئیس کمیســیون  کرد. محمــد علیخانی، 
حمل ونقل و ترافیک شــورای شــهر تهران، 
نزد او رفت و با او روبوســی کرد. علیخانی 
در ادامــه به خبرنــگاران گفت که دعوت و 
جلســه ای با او نداشته و ندارد و تنها به این 
دلیل که قبلا بهبهانی رئیس و اســتاد او در معاونت 

ترافیک بوده با او آشناست و احترام گذاشته است. 
بهبهانی در پایان جلسه شورا در پاسخ به «شرق» 
که دلیل حضور او در شــورا چه بوده، گفت: «آمده ام 
دوســتان را ببینم». اما درباره اینکه دوســتان او چه 
کسانی هســتند، صحبتی نکرد. از او پرسیدم که چرا 
در این سال ها که اصولگرایان در شورا حضور داشتند، 
سری به شورا نزده و دوســتانی نداشته که در پاسخ 
تنها خندیــد و به همــراه اعضای شــورای پنجم از 
پله ها بالا رفت.  به گزارش «شــرق»، حضور فردی با 
ســابقه بهبهانی نه از جهت سوابق دانشگاهی بلکه 
از جهت ســوابق اجرائی این سؤال را به ذهن متبادر 
می کند که شــورای پنجم حداقل برای مشــاوره های 
خود و حتی در ســطوح پیمانکاری هم که شــده به 
افراد و جریان های نزدیک به حلقه احمدی نژادی ها 
نزدیک شــده اســت؟ از ســوی دیگر جلسات علنی، 
کمیســیون ها و هر نــوع ارتباطات اعضای شــورا و 
کارشناسان در شورای شــهر تهران روندی یک باره و 
بدون برنامه ندارند که فردی با این گذشته و عملکرد 
اتفاقی بتواند وارد شــده و با اعضای شــورای شــهر 
تهران همراه شــود. باید از شــورای شهر پنجم شهر 
تهران پرسید عملکرد و چراغ های شورا تا چه اندازه 
ســبز بوده که حمید بهبهانی پس از سال ها که حتی 
از اصولگرایان روی خوش ندید، حالا پایش به بهشت 

باز شده است. 

حمید بهبهانی، استاد و وزیر راه دولت های نهم و دهم هفته گذشته به شورای شهر دعوت شده بود

طراح مونوریل احمدی نژاد، میهمان اصلاح طلبان

شهرزاد همتی: «کولبری ممنوع می شود». این جمله وزیر کشور که روز 
گذشته اعلام کرد هیچ فردی حق کولبری ندارد، می تواند امیدوارکننده 
باشد. می تواند برای ۱۹ هزار نفر کولبری که فرماندار پیرانشهر آمارشان 
را به «شــرق» می دهد، نوید زندگی باشــد. امیدوارکننــده برای اینکه 
احتمالا نه پیرمردی با صورتی که از سکته کج شده، یخچال قاچاق بار 
بزند و نه جوان ۳۵ساله هنگام ردشدن از مرز جانش را از دست بدهد 
و شب عروسی اش سینه قبرستان برود. می تواند خبر خوبی باشد برای 
اینکه کولبری شــغل نیســت. اینکه آدم ها از میان کوه ها جنس های 
ســنگین را جابه جا کنند و از کمترین حقوق انســانی بهره مند باشــند، 
شغل نیست؛ اما این برای کولبران امیدواری نیست، برای پیرانشهری ها 
و سردشتی های که شغل غالبشان کولبری است، امید بعدی چیست؟ 
ســلیم که کولبر رسمی است به «شرق» می گوید: بخش نامه که بیاید 
و جلویمــان را بگیرد، یعنی بی کاری و گرســنگی و بدبختی. می گوید 
انتهای ممنوعیت کولبری برای ما گرسنگی است. آرام و سنگین حرف 
می زند و بی حوصله جمله ها را از ته گلو ادا می کند، ۲۰ ســال اســت 
کــه کارش کولبری اســت، یعنــی از همان وقت هایی کــه هنوز هیچ 
روزنامــه ای حتی واژه کولبری را نمی دانســت، ســلیم جنس ها را از 
آن طرف کوه به این طرف می آورده اســت. می گوید: «کولبری ممنوع 
شــود، ما هم بدبخت می شــویم. همه مردم اینجا در پیرانشهر بی کار 
می شــوند. نزدیک ۲۰ ســال آزگار اســت که کولبــری می کنم و خرج 

بچه هایم را می دهم. 
خرج پنج بچــه قدونیم قد که آینــده و خورد و خوراکشــان به قدرت 
من و آن طرف کوه بســتگی دارد. من کولبرم، کار دیگری بلد نیســتم  و 
اگر ممنوع شــود باید گوشه خانه بنشــینم و گرسنگی و رنج بچه هایم 
را نــگاه کنم». ســکوت می کنــد و حرف های گره خــورده اش را جمع 
می کند و می گوید: «کولبری ممنوع می شــود تا دیگر درباره اش چیزی 
ننویســید...». سلیم می گوید معمولا بار هایی که با خود حمل می کرده 
پتو، وسایل آشپزخانه و پوشــاک بود، می گوید یخچال را از میان کوه ها 
به داخــل آورده و ادامه می دهد: «بعضی وقت ها می شــد که یک  بار 
۲۰۰ کیلویی را روی دوشم می گذاشتم، اما مدتی است که دولت اجازه 
نمی دهــد بیش از ۸۰ کیلو حمل کنیم و برای هر باری که می بریم ۱۵۰  
هزارتومان دستمزد می گیریم، ولی مسئله اینجاست که نهایتا در هفته 

دو بار اجازه کولبری داریم...».
از او می پرســم بدنش تاب کولبری را دارد یا نــه و او می گوید: «به 
خاطر بار های ســنگینی کــه در این مدت حمل کــرده ام زانو هایم آب 

آورده اند، کمرم درد می کند...». 
درباره بیمه سؤال می کنم و می گوید: «بیمه نیستم، گفته بودند برای 
اینکه بیمه شوید باید ســالی ۵۰۰  هزار تومان پرداخت کنید، ۵۰۰  هزار 

تومان خیلی زیاد است برای همین نتوانستم پرداخت کنم». 
ســلیم ۴۷ســاله اســت، ترجیع بند همه حرف هایش این اســت: 
«کولبری تنها منبع درآمد من بود، اگر ممنوعش کنند شرمنده بچه هایم 

خواهم بود...».
کولبری با کرامت انسانی منافات دارد

به گفتــه عبدالرضا رحمانی فضلــی، وزیر کشــور، کولبری ممنوع 
می شــود و هیچ فردی حق نــدارد کولبری انجام دهد و مرزها بســته 
می شود. در ازای آن افرادی که حداقل سه سال سابقه حضور در روستا 
را دارنــد کارت پیله وری دریافت می کنند و بــا ایجاد ۱۵ بازارچه مرزی 
می توانند کالا را در آنجا عرضه کنند. کولبری با کرامات انسان و حقوق 

شهروندان ایرانی منافات دارد. 
کولبر ها به افرادی گفته می شود که برای کسب درآمد زندگی خود 
اجناســی را از مرز ها وارد ایران یا از کشور خارج می کنند و در سال های 
گذشــته ده ها نفر از آنان کشته شــده اند.  در سال های اخیر بحث مرگ 
کولبران جزء مباحث و اتفاقاتی بود که درباره اش بارها نوشــته شــده 
است. در ســال ۱۳۹۵ تعداد ۱۵۴ کولبر در حوادث مختلف تیراندازی، 
انفجار مین، ســرما کشته یا زخمی شده اند. در سال ۹۶ نیز  آمار حوادث 
برای کولبران کم نبوده اســت، پنجم فروردین سال جاری دو کولبر در 
ثلاث باباجانی به شــدت مجروح شــدند، اما زنــده ماندند و همچنان 
کولبــری می کنند. ۱۱ فروردین ســال ۹۶ یک کولبر از روســتای کوربناو 
به علت ســقوط از ارتفاع درگذشــت، ۱۹ فروردین رزگار، کولبر ۱۹ساله 
روستای کوسه له به علت شــلیک زخمی شد. ۲۳ فروردین ۱۳۹۶ یک 
کولبر از اهالی بانه درگذشت. فردای آن روز دو کولبر دیگر جان باختند. 
۲۶ فروردین ســه کولبر درگذشتند. ۲۸ فروردین ۱۳۹۶ یک کولبر به نام 
«نظیر ادراک» به علت ســقوط از ارتفاعات در گردنه تته درگذشت. ۲۹ 
فروردیــن یک کولبر ۳۵ســاله بر اثر انفجار مین نابینا شــد. ۱۳ تیر هم 

کولبر برهان علم هولو در یکی از مناطق مرزی ماکو کشته شد. 
مرداد سال جاری نیز در درگیری های مرزی دو کولبر در اشنویه کشته 
شدند. ۳۰ مرداد نیز یک کولبر نوجوان به نام «وحید دولتخواه جنکانلو» 
در روستای «یاریم قیه علیا» از توابع ماکو مجروح شد که به علت شدت 

جراحات پس از چند ساعت در بیمارستان فجر ماکو درگذشت. 
همه این فجایع در کنار هم بود که مردادماه دســتور انسداد معابر 
غیرمجــاز کولبران در ۹ مرداد ۱۳۹۶ صادر شــد و مطابق آن قرار شــد 
بازارهای غیررســمی مرزی برای این کولبران ایجاد شــود که به گفته 
جهانی، فرماندار سردشــت، این ممنوعیت جدید اعلام شــده در ادامه 

ایجاد شغلی واقعی برای کولبران است. 
دنبال راه چاره ایم

محمــود جهانی، فرمانــدار سردشــت، در گفت وگو با «شــرق» با 
مثبــت ارزیابی کردن ایــن ممنوعیت می گوید: «معمــولا صحبت های 
این چنینی را نباید بریده نگاه کرد،  بلکه باید ابتدا و انتهای این ســخنان 
و فرآیندش را شــنید. از اول مرداد مصوبه ای در هیئت وزیران داشــتم 
مبنی بر ســاماندهی معابر موقت مرزی، قطعا نگاه وزیر محترم کشور 
با ملاحظه دغدغه مرزنشــینان و مسئله معیشــتی مردم و گروهی که 
با نام کولبر می شناســیم، همخوانی دارد. واقعیت این اســت که اصلا 
کلمه کولبری در شأن مردم و شهروندان عزیز ما نیست. اما الزاما حذف 
این عنوان به معنای حذف ظرفیت ســازی از معیشت مرزی نیست. در 
راســتای ســاماندهی معابر موقت مرزی تلاش هایــی صورت گرفته و 
بازارچه هایی در چهار استان مرزی مشخص کرده اند و به فرمانداری ها 
و اســتانداری های چهار استان مکاتبه شــده که مرزنشینان ۲۰ کلیومتر 
مرزی را در دســتورالعمل تدوین شده شناســایی کنند و این کار صورت 
گرفت و شناســایی شد و استنباط خود من از این مطالب این نیست که 
الزاما حذف ظرفیت معیشــت مرزی برای مرزنشــینان باشد. قطعا در 
دستور کار دولت اصلاح این فرآیند و جلوگیری از آسیب ها و پدیده هایی 
است که در این مســیر پیش آمده و امیدواریم دستورالعمل های جدید 
از نظر معیشــتی هم پوشش بیشتری داشته باشد و هم اینکه ضمانت 
اجرائی بیشــتری در اقتصاد مرزی به نفع معیشــت مرزنشینان داشته 

باشد. استنباط خود من حرکت در راستای این مسیر است». 
او در پاســخ به این ســؤال که آیا فرمانداری بخشــنامه ای مبنی بر 

ممنوعیــت تردد کولبران دریافت کرده اســت، گفت: چیزی به ما ابلاغ 
نشده، منتهی در چند ماه گذشته دستورالعمل های مربوط به ساماندهی 
و انجام مقدمات آن ارســال شــده اما خوشــبختانه بخشنامه ها قبل از 
اینکــه بگوید جلوی معابــر را بگیرید، راهکار و پیشــنهاد و تهیه بانک 
اطلاعات آماری بوده اســت، ضمن اینکه در جریان باشید معابر موقت 
مرزی ما در شهرســتان سردشت حمل کالا به وسیله دواب (حیوانات) 
است». جهانی با اشاره به اینکه کولبران همچنان در رفت وآمد هستند، 
افزود: «کولبری های مناطق ما که همراه با حوادث ناگوار بود، ترددهای 
خــارج از معبرها مرزهای غیررســمی بود، ولی این بخشــنامه ها هنوز 
ابلاغ دســتورالعمل جلوگیری نداشته اســت». او خاطرنشان کرد: «هر 
راهــکار جدیدی چالش هایی نیز به همراه دارد، منتهی اســتنباط من از 
دســتورالعمل ها این نیست که جلوی ما را بگیرند، استنباط ما این است 

که دولت عزمی جدی برای بهبود شأن مرزنشینان دارد». 
فرماندار سردشت در پاسخ به این سؤال که چند کولبر درحال حاضر 
به صورت رسمی و غیررسمی فعالیت می کنند، گفت: «از معابر. موقت 
مــرزی عدد و رقمی حدود ۱۵ هزار کارت و دفترچه مرزی صادر شــده 
اســت. آماری که ما تهیه کرده ایم، براساس ۲۰ کیلومتر مرزی، ۱۹ هزار 
سرپرســت خانوار را شناسایی کردیم که در ساماندهی و اتفاقات آینده 
از مزایا برخوردار شــوند. البته نمی شــود گفت شغل اکثریت مردم این 
منطقه کولبری است. در شهرســتان سردشت از برخی معابر، کولبری 
به صورت غیررسمی انجام می شود و در معابر شناسایی شده کالا فقط 
به وســیله دواب جابه جا می شــود. این کار بخشــی از درآمد مردم را 

تشکیل می دهد اما همه درآمدشان نیست».
اما نگاه ادریس رحمتی، نماینده کولبران پیرانشهری، کمی متفاوت 
است. او به «شرق» می گوید: «امروز در خبرها گفته اند که مرز تمرچین 
باز اما کولبری متوقف می شــود. اما نمی دانم وزیر کشــور با ممنوعیت 
کولبری چه برنامه ای برای کولبران پیرانشــهری دارند. فکر نکنم کاری 
بشــود کرد که هشــت  هزار نفر کــه کارت کولبری ندارنــد هم بتوانند 
شــغلی پیدا کنند. من با کســانی که کارت کولبری دارند، کاری ندارم. 
ســؤال من این اســت که آنها پنج، شــش  هزارنفری که کارت کولبری 
ندارند، آیا قرار است مشغول به کار شوند؟  بعد از اینکه کولبری ممنوع 
شــد باید چه کار بکنند؟» او در پاســخ به این ســؤال که تفاوت کولبر 
رسمی و غیررسمی چیســت، گفت: ما اینجا کولبر رسمی و غیررسمی 
نداریم، آنهایی که غیررسمی هستند، بارشان را از میان کوه ها می  آورند 
و بــه آنها می گویند بار قاچاق می آورنــد، ولی آنها چاره دیگری ندارند 
و با وجودی که این شهرســتان موقعیت خوبی دارد، ولی کسی فکری 

به حال ما نمی کند».
بنا به آمــار، حدود ۱۱ هزار خانوار از طریــق کولبری ارتزاق می کنند 

و سرمایه گذاری ها برای ایجاد اشتغال و رونق 
به کندی صورت می گیرد. وقتی  سرمایه گذاری 
اکثر مردم ایران بــرای خرید اجناس ارزان تر با 
به خطرانداختن جان و مال و سفر در جاده های 
بی کیفیت کردســتان به بازارهای مرزی هجوم 
می آورند و وقتی عــده ای به دنبال بیمه کردن 
آنها هستند، شاید خودشان نیز باور کرده اند که 
تا آخر عمر باید کولبری کنند، اما کســی هم به 
آنها هنوز نگفته اگر جلوی کارشــان را بگیرند 

قرار است زندگی  شان چگونه بگذرد. 

وزیر  کشور خبر   داد
کولبرى ممنوع
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