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تجاری سازی کریدور
 شمال– جنوب در دستور کار

وزیر راه وشهرسازی گفت: ایران با دراختیارداشتن  �
زیرســاخت های مناســب حمل ونقلی در بخش های 
مختلف، نقش مهمی را در رشــد و گسترش تجارت 
منطقــه اکو به ویژه کشــورهای محصور در خشــکی 
ایفا می کند. به گزارش وزارت راه وشهرســازی، عباس 
آخونــدی، در نهمیــن اجــلاس وزرای حمل ونقــل 
کشــورهای عضو ســازمان همکاری اقتصادی -اکو- 
در بنــدر ترکمن اظهار کرد: اجلاس وزرای حمل ونقل 
کریدور شمال – جنوب مهر ماه امسال در تهران برگزار 
و مســائل مربوط به تجاری ســازی این کریدور، وضع 
نظام تعرفه و سایر مسائل مربوط به آن بررسی خواهد 
شــد. وی با اشاره به افتتاح فاز اول طرح توسعه بندر 
چابهار و ظرفیت هشت میلیون تنی فعلی آن و تکمیل 
طرح های توســعه آن با مشارکت طرف های خارجی 
اعلام کــرد: موقعیت ویژه ترانزیتی این بندر در اتصال 
شرق آســیا به شبه قاره هند و افغانســتان به آسیای 
میانه، روسیه و اروپا کمک بسیار چشمگیری به رونق 
ترانزیت منطقه ای و بین المللی و به تبع آن روان سازی 

جریان تجارت در این منطقه خواهد کرد. 

تفاهم نامه همکاری ایران و اقلیم 
کردستان عراق امضا شد

تفاهم نامــه همکاری ایران و اقلیم کردســتان  �
عراق، با حضــور وزیر صنعت، معــدن و تجارت 
امضا شــد. به گــزارش مهر بــه نقــل از وزارت 
صنعــت، معدن و تجارت، محمد شــریعتمداری 
بــا بیان اینکــه تفاهم امضاشــده بیــن دو طرف 
فرصــت مناســبی بــرای توســعه همکاری هــا 
اســت، اظهار کرد: کمیته مشــترکی برای پیگیری 
توافقات صورت گرفته تشــکیل شده و از امروز به 
بعد بــا توجه به توافقــات صورت گرفته با دولت 
عراق از طریق ســفارت ایران در بغداد و ســفارت 
عــراق در تهران موضوعات پیگیری خواهد شــد. 
شــریعتمداری تأکیــد کــرد: درباره همــه موارد 
مربوط به همکاری های اقتصــادی بین دو طرف 
گفت وگوهای مفیدی انجام و افق روشــن پیش رو 
برای توســعه همکاری ها تبیین شــد. وی اضافه 
کرد: حضــور ما در اربیل در حقیقــت برای یافتن 
فرصت های اقتصادی بین جمهوری اسلامی ایران 
و دولــت عــراق و به خصوص منطقه کردســتان 

عراق برای توسعه همکاری های اقتصادی بود. 

گذر

پایان بررسی سانحه تهران-یاسوج
هیچ گونه نقص فنی

 در هواپیمای ATR نیافتیم
مدیرکل بررسی سوانح سازمان هواپیمایی با اشاره  �

 ATR به تکمیل عملیات بررسی ســانحه هواپیمای
تهران-یاســوج و تقدیم گزارش نهایی به دادســتان 
پرونده، گفت: در این گزارش علت اصلی وقوع سانحه 
و عوامل کمکی وقوع ســانحه مشــخص شد. حسن 
رضایی فر در گفت وگو با فارس، با اشاره به پایان یافتن 
 ATR عملیات بررسی عوامل وقوع سانحه هواپیمای
مسیر تهران-یاســوج مربوط به شــرکت هواپیمایی 
آسمان، اظهار کرد: بازخوانی جعبه های سیاه هواپیما 
در کشور فرانسه به پایان رسید و گروه های ۱۱ گانه تیم 
بررسی سانحه سازمان هواپیمایی کشوری نیز گزارش 
نهایی خود را آماده کردنــد. همه اطلاعات ترکیب  و 
گزارش نهایی آماده شد. او ادامه داد: ضرورت داشت 
که از کشور فرانسه به عنوان کشور سازنده این هواپیما 
نیز دعوت می شــد تــا در اختلافات کوچکــی که در 
برخی موضوعات بررســی ســانحه وجود داشت، به 
اجماع برسیم. فرانسوی ها هم تحلیل های جداگانه ای 
داشــتند؛ بنابراین تیم فرانســوی به ایران آمد و در دو 
روز کاری جلساتی برگزار شد. مدیرکل بررسی سوانح 
و حوادث ســازمان هواپیمایی بــا تأکید بر اینکه همه 
این جلسات با فرانسوی ها  با حضور نهادهای نظارتی 
برگزار شــد ، بیان کرد: توافقاتی با کشور فرانسه انجام 
شــد و گزارش نهایی به ســرانجام رســید. رضایی فر 
گفت: گــزارش نهایی ســانحه ATR تحویل بازپرس 
پرونده شد؛ زیرا قوه قضائیه تأکید داشت به دلیل لزوم 
شناســایی مقصران وقوع این ســانحه و وجود روند 
قضائی، گزارش نهایی باید تحویل بازپرس پرونده شود 
و بنابراین قوه قضائیه موضوع تشخیص مقصران این 
ســانحه را انجام می دهد. مدیرکل بررســی سوانح و 
حوادث سازمان هواپیمایی گفت: سازمان هواپیمایی 
کشــوری وظیفه مشــخص کردن مجرمان و مقصران 
ســانحه را برعهده ندارد؛ بلکه علت وقوع سانحه را 
برای جلوگیری و پیشگیری از سوانح بعدی بررسی و 
منتشر می کند. رضایی فر ادامه داد: این پرونده سانحه، 
اولیــن پرونده ای اســت کــه در کنار پرونــده قضائی 
آن جلو مــی رود. به نظر بازپرس پرونــده این فرایند، 
فرایندی قضائی است و اگر اطلاعات وقوع سانحه از 
سوی سازمان هواپیمایی کشــوری منتشر شود، شاید 
قــوه قضائیه در تعیین مقصر اصلی محدود شــود و 
اگر موضوعی از ســوی ســازمان هواپیمایی کشوری 
اعلام شود، ممکن است قوه قضائیه در تعیین مقصر 
با مشــکل مواجه شــود. او اظهار کرد: میزان تقصیر 
افراد در وقوع یک سانحه بر عهده قوه قضائیه خواهد 
بــود که آنها هم تأکید داشــتند فعلا ایــن گزارش در 
رســانه ها و برای عموم منتشر نشود؛ زیرا پرونده روند 
قضائی دارد . بنابراین قــوه قضائیه مقصر یا مقصران 
وقوع این ســانحه را معرفی می کند. مدیرکل بررسی 
سوانح و حوادث ســازمان هواپیمایی درباره گزارشی 
که پیش از این درباره یخ زدگی هواپیما از ســوی برخی 
نهادها غیر از ســازمان هواپیمایی منتشــر شده بود، 
توضیح داد: یکی از مســائلی که با کشــور فرانســه 
در این ســانحه اختلاف داشــتیم موضــوع یخ زدگی 
بود. ماهواره های هواشناســی کشــور فرانسه بحث 
یخ زدگی شدید را در آن شــرایط هوایی وقوع سانحه 
مطرح کــرده بودنــد؛ درحالی که هواشناســی ایران 
شــرایط یخ زدگی متوســط را اعلام کرده بود؛ بنابراین 
تحلیل های کارشناسی انجام شد تا این اختلاف بین ما 
و فرانسوی ها در این حوزه رفع شود. البته این اختلاف 
به طور کامل رفع نشــد و فرانسوی ها فرصت بیشتری 
از ما خواســتند؛ زیرا آنها اطلاعات طراحی هواپیما را 
دارند و اعــلام کردند که ما راندمان ســطوح پروازی 
هواپیما را بررســی می کنیم و نتیجه قطعی را اعلام 
خواهیــم کرد؛ اما به نظر می رســد که یخ زدگی علت 
وقوع این ســانحه نبوده اســت. رضایی فر ادامه داد: 
روز یکشــنبه، ۱۶ اردیبهشت، جلسه ای با دادستان کل 
کشور درباره این گزارش نهایی خواهیم داشت و آنجا 
تصمیم گیری می شود که لحظه گزارش و خبررسانی 
به مردم درباره علت وقوع این ســانحه چگونه باشد. 
تصمیم گیــری در این حوزه با قوه قضائیه اســت و در 
حیطه اختیارات ســازمان هواپیمایی کشوری نیست. 
مدیرکل بررســی سوانح و حوادث سازمان هواپیمایی 
با تأکیــد بر اینکه ما هیچ گونه مشــکل فنــی در این 
هواپیمای ســانحه دیده پیدا نکردیم، ادامه داد: علل 
وقوع هر ســانحه ای می تواند خطای خلبان، شــرایط 
آب وهوایی، نقــص فنی یا دیگر عوامل باشــد؛ اما ما 
هیچ گونه نقص فنی در هواپیما پیدا نکردیم. او ادامه 
داد: مــا در گزارش خود علت اصلی وقوع ســانحه و 

عوامل کمکی برای وقوع سانحه را اعلام کرده ایم.
شــش عامل کمکی برای وقوع عامل اصلی بروز 
ســانحه از زوایای مختلف بررســی و معرفی شــد  و 
اطلاعات تخصصی به قاضی پرونده داده شده است. 
مدیرکل بررســی سوانح و حوادث سازمان هواپیمایی 
ادامــه داد: پس از صدور مجوز از ســوی قوه قضائیه 
پیش بینی می شــود حداکثر تا دو هفته آینده گزارش 
نهایــی وقوع ســانحه برای مردم نیز منتشــر شــود. 
هواپیمــای ATR72 شــرکت هواپیمایی آســمان 
به شــماره پرواز ۳۷۰۴  صبــح روز ۲۹ بهمن ماه ۹۶ از 
فــرودگاه مهرآباد به مقصد یاســوج پــرواز کرد؛ این 
هواپیما در ۱۴مایلی فرودگاه یاســوج و  روی ارتفاعات 
دنا  از رادار حذف و مکالمات خلبان و برج قطع شــد؛ 
پــس از آن بود که اعلام شــد این هواپیمــا با کوه دنا 
برخورد کرده  اســت؛ این هواپیما حامل ۶۰ مســافر و 
شش خدمه و امنیت پرواز بود که همه در این سانحه 

جان باختند. 
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جنوب شرقی ترین نقطه ایران، محلی برای زورآزمایی کشورهای پیشرو در عرصه اقتصادی

جنگ زیرپوستی چین و هند در مکران 
شــکوفه حبیب زاده: منطقه مکران، جنوب شــرقی ترین 
منطقــه ایران، اکنــون محلی برای ضیافت  کشــورهای 
مختلــف برای بهره گیــری از موقعیت اســتراتژیک این 
منطقه شده است. توافق نامه سه جانبه ترانزیتی تجاری 
چابهار میان ایــران، هند و افغانســتان که چندی پیش 
مطرح شــده بود، در کنار تفاهم نامه سه جانبه همکاری 
منطقه آزاد چابهار و شــرکت توســعه پتروشیمی نگین 
مکران با فدراسیون صنعت شــیمی و پتروشیمی چین 
(جی جی ســی) در زمینه احداث پارک پتروشــیمی که 
هفته پیش بــه امضا رســید، به خوبی نشــان می دهد 
که ایــن دو کشــور پیشــرو در عرصه اقتصــادی تا چه 
اندازه روی این منطقه حســاب باز کرده اند و می کوشند 
گوی رقابــت را از یکدیگر بربایند. ســرمایه گذاری کلان 
چین در پاکســتان از یــک  طرف و ســرمایه گذاری بزرگ 
هندوستان در افغانســتان از سویی دیگر، منطقه مکران 
را به عرصه ای برای زورآزمایی و جنگی زیرپوســتی بین 
این دو کشــور تبدیل کرده اســت. در این میان موقعیت 
منطقه مکران در پیوســت کریدورهای شمال به جنوب 
سویی و دسترسی به راه ابریشم برای  و شــرق به غرب از 
این دو کشــور، سبب شــده چین و هند برای این منطقه 
برنامه ریزی بلندمدت داشته باشند. برهمین اساس حتی 
در توافق نامه اخیری که بین هندوستان و ژاپن، به امضا 
رســیده، توجه ویژه اي به منطقه مکــران در نظر گرفته 
شده است. کارشناسان بر این عقیده اند که این موقعیت 
برای ایران فرصتی طلایی فراهم آورده تا با اســتفاده از 
فرصت پیوند بین بندر چابهار و بندر گوادر پاکستان، ایران 
این دو بنــدر را به مکمل یکدیگر تبدیل کرده تا از رقابت 
آنها در آینــده جلوگیری کند. فرصتی که به گفته رئیس 
دبیرخانه ستاد توسعه سواحل مکران، با تعلل ایران در 

حال ازدست رفتن است.
  خواب چین و هند برای مکران

ایرج تاج الدین، رئیس دبیرخانه ستاد توسعه سواحل 
مکران، در گفت وگو با «شــرق» با بیان اینکه نه تنها چین 
بلکه بسیاری از کشــورهای دیگر هم علاقه مند هستند 
در منطقه حضــور پیدا کننــد، می گوید:  ایــن تمایل در 
حالی اســت که به دلیل شــرایط اقتصادی و سیاسی ای 
که درحال حاضــر ایران دارد، ورود کشــورهای مختلف 
بــه منطقه ســخت شــده و کشــورهای مســتقلی که 
وابستگی شــان به غرب کمتر است، از جمله هند و چین 
در حال ورود به منطقه هســتند. تاج الدیــن می افزاید:  
چین به دلیل سرمایه گذاری های سنگینی  که در پاکستان 
و بنــدر گوادر کرده و تمایل بــه بازدهی آن، حتما باید از 
موقعیت استراتژیک و ترانزیت منطقه مکران و از کریدور 
شــمال به جنوبی که از چابهار آغاز می شــود، استفاده 
کند. بر همین اساس، ســرمایه گذاری چین در منطقه یک 
سرمایه گذاری منطقی است. از او درباره پیام حضور چین 
در منطقه می پرســم. مي گوید: به هرحــال چین برنامه 
بلندمدتی دارد که بتواند در اقتصاد جهان نقش فعالی 
داشته باشــد و لازمه این نقش مؤثر آن است که بتواند 
در مناطق اســتراتژیکی مانند مکران سرمایه گذاری کند. 
جاده ابریشــمی که ارتباط چین به اروپا را وصل کرده و 
از شــمال ایران عبور می کند، باید بتواند دسترسی هایی 
در کریدورهای مختلف داشته باشد. چابهار نیز می تواند 

یکی از این نقاط دسترســی باشد. ســرمایه گذاری  چین 
در پاکســتان زمانی نتیجه می  دهد که بندر گوادر به راه 
ابریشم متصل شود. این اتصال زمانی ممکن می شود که 
از طریق پاکستان و افغانســتان به عنوان دو کشور ناامن 
به جاده ابریشــم متصل شود که سرمایه گذاری عظیمی 
می طلبد. باید از این وضعیت استفاده کنیم و اجازه دهیم 
بندر گــوادر، هم از طریق راه آهن و هم از طریق جاده به 
بندر چابهار متصل شود تا بندر گوادر بار خود را از طریق 
ایران و بندر شهید بهشتی چابهار ترانزیت کند. اینجاست 
که سرمایه گذاری چینی ها می تواند نتیجه بدهد، بنابراین 
بایــد به دنبال آن باشــیم کــه بندر گــوادر مکمل بندر 
چابهار شــود نه رقیب این بندر، اما در حال ازدست دادن 
فرصت ها هســتیم. این مقام مســئول می افزاید: منافع 
توسعه منطقه چابهار فقط برای ایران نیست و بسیاری 
از کشــورها می توانند از توســعه این منطقه سود ببرند. 
منطقه چابهار در کریدور شرق و غرب و شمال و جنوب 
قرار گرفته است. هم می تواند شبه جزیره هند را به راحتی 
به غرب آسیا و اروپا وصل کند و هم می تواند کشورهای 
آســیای میانه و افغانســتان را به راحتی به آب های آزاد 
وصل کند. به نظر می رســد توسعه منطقه چابهار یکی 
از استراتژی هایی است که بســیاری از کشورها به دنبال 
آن هســتند. تاج الدین در تأیید این حرف خود می افزاید:  
در توافق نامه توسعه همکاری  که بین ژاپن و هند منعقد 

شد، توسعه چابهار هم در نظر گرفته شده است.
رئیس دبیرخانه ستاد توسعه سواحل مکران با بیان 
اینکه درگیری منافع، ایجاد امنیت می کند، ادامه می دهد: 
در جهان، توســعه منطقــه ای بدون ایجــاد پیوندهای 
مشترک امکان پذیر نیست، بنابراین نباید ابراز نگرانی کنیم 
که بنــدر چابهار را به چین و هنــد فروخته ایم. تیم های 
اقتصادی ایران باید در این زمینه فعال شــوند. باید اجازه 
دهیم کــه چین در منطقه مکران ســرمایه گذاری کند و 
حتی فرودگاه این منطقه را بسازد و در عرصه پتروشیمی 

در این منطقه هم سرمایه گذاری کند.
او با اشــاره به نمونه  ای مشــابه در عمان می گوید:  
توسعه بندر صحار عمان، کاملا به شرکت روتردام هلند 
واگذار شــده، زیرا دوســوم ترانزیت منطقــه خاورمیانه 
برعهده این شرکت اســت؛ بنابراین وقتی این شرکت در 
این بندر ســرمایه گذاری کند، بار آن منطقه را هم تأمین 

می کند و به این طریق این بندر به بهره برداری می رسد و 
امنیت آن نیز تأمین خواهد شد.

  کارشــکنی کشــورهای حاشــیه خلیج فــارس در 
توسعه چابهار

وقتــی از او درباره نگاه آمریکا به منطقه می پرســم، 
می گوید: مســائل سیاسی را باید از مسائل اقتصادی جدا 
کرد. به نظر نمی رســد که آمریکا بخواهد روی توســعه 
این منطقه نظری داشــته باشد؛ اما کشــورهای حاشیه 
خلیج  فــارس دارند؛ زیرا آنها از توســعه منطقه چابهار 
متضرر می شوند و هرچه توسعه این منطقه عقب بیفتد، 
آنها کمتر آسیب می بینند. یکی از دلایلی که این منطقه 
تاکنون توســعه پیدا نکرده، علاقه نداشــتن کشــورهای 
جنوب خلیج  فارس به توســعه مکران و چابهار است. 
کشورهایی که بیشــتر در خلیج فارس محصور هستند، 
بیشــتر در حال کارشکنی هســتند و علاقه مندند که این 
منطقه توســعه پیدا نکنــد. در بیانی دیگر اگر توســعه 
شهید بهشــتی چابهار به اتمام برسد و به کریدور شمال 
به جنوب و شــرق به غرب متصل شــود، توســعه بندر 

جبل علی یا بنادر قطر کاملا بی معنا می شود.
  در انحصار چین نیستیم

محمدرضــا موثقی نیا، مدیرعامل شــرکت توســعه 
پتروشیمی نگین مکران درباره ســرمایه گذاری چینی ها 
در مکــران به «شــرق» می گوید: تفاهم نامه ســه جانبه 
همکاری منطقه آزاد چابهار و شرکت توسعه پتروشیمی 
نگین مکران با فدراســیون صنعت شیمی و پتروشیمی 
چین (جی جی ســی) در زمینه احداث پارک پتروشیمی 
منعقد شــده اســت کــه طبــق آن، کارگروهــی برای 
پیگیــری اقداماتی برای تبدیل این تفاهم نامه به قرارداد، 

پیش بینی شــده است. او با بیان اینکه تیم چینی ترکیبی 
از چند شــرکت دولتی و خصوصی بــود، می  افزاید: این 
تفاهم نامه حاصل شــش تا هفت مــاه مذاکره در حوزه 
پتروشــیمی در ایران بود. اکنون طرف چینی پذیرفته که 
ایــن ســرمایه گذاری را در منطقه مکــران و با همکاری 
شرکت توسعه پتروشیمی نگین مکران داشته باشد. از او 
درباره جزئیات این تفاهم نامه می پرسم؛ اما او می گوید:  
جزئیات، میزان ســرمایه و نوع مجتمع های پتروشیمی 
که قرار اســت احداث شود و در نتیجه ظرفیت تولید و... 
موضوعات مراحل بعدی مذاکره است. مدیرعامل شرکت 
توسعه پتروشیمی نگین مکران می افزاید:  چینی ها قصد 
ســرمایه گذاری جدی در توســعه صنعت پتروشــیمی 
منطقه مکران را دارند و برای این منظور هیئتی بلند پایه 
متشــکل از مدیران ارشــد صنعت پتروشــیمی چین از 
شهرک پتروشــیمی مکران و زیرســاخت های آن بازدید 
کردند. موثقی نیا بــا بیان اینکه نکات مثبتی در کل ایران 
به ویژه در چابهار برای سرمایه گذاران خارجی  وجود دارد، 
تصریح می کند: نــکات مثبت منطقه چابهار، مطلوبیتی 
برای هر سرمایه گذاری ایجاد می کند؛ زیرا هم به بازارهای 
هدف نزدیک است و هم به آب های بین المللی دسترسی 
مســتقیم دارد و چابهار تنها بندر اقیانوسی کشور است. 
علاوه بر آن ســرمایه گذاران از معافیت مالیاتی تا ۲۰ سال 
برخوردار می شوند که هر سرمایه گذاری را ترغیب می کند 

تا در این منطقه سرمایه گذاری کند.
به گفته او بخشــی از دانش فنی تولید فراورده های 
پتروشــیمیایی در انحصار چینی ها و چند کشور صنعتی 
است. او ادامه داد تلاش می کنیم در مرحله عقد قرارداد 
نهایی بحث انتقال دانش فنی و فناوری را به عنوان یک 
اصل ثابت قرار دهیم تا در گام اول آن را بومی کرده و در 

گام دوم توسعه مراحل بعدی را خودمان انجام دهیم.
مدیرعامل شرکت توســعه پتروشیمی نگین مکران 
ادامه می دهد: مرحله اول توسعه قطب سوم پتروشیمی 
کشور در منطقه آزاد چابهار (پس از ماهشهر و عسلویه) 
را این شــرکت با راه اندازی شــهرک پتروشــیمی مکران 
آغاز کرده و امیدواریم شــرکت های چینی فازهای دوم و 
ســوم توسعه این شــهرک و تبدیل منطقه به هاب سوم 

پتروشیمی کشور را به سرعت انجام دهند.
موثقی نیا در این گفت وگو با بیان اینکه چینی ها تنها 
کشــورهای متقاضی برای حضور در عرصه پتروشیمی 
منطقه مکــران نیســتند، می گوید: غیر از چیــن، هم از 
کشورهای اروپایی و هم از کشورهای آسیایی کشورهایی 
برای حضور در منطقه ابراز تمایل کرده اند. به همین دلیل 

در عرصه پتروشیمی منطقه، در انحصار چین نیستیم.

کارگروه «حمایــت از کالای ایرانی» در اتاق تهران 
تشکیل می شود. به گزارش روابط عمومی فدراسیون 
واردات ایران، در دومین نشســت دبیران انجمن های 
وارد  کننده کشــور معاون کسب وکار اتاق تهران یادآور 
شــد: در شــرایطی که تولید داخل وابسته به واردات 
مواد اولیه، کالاهای واسطه ای، سرمایه ای، تجهیزات 
و دانــش فنــی و تکنولوژی اســت. ضــرورت دارد 
سیاست های شفافی برای رسیدن به این هدف ترسیم 
شــود. حاجی پور تأکید کرد: اگر سیاســت  های کلان 
دولــت و حاکمیت در حوزه حمایــت از کالای ایرانی 
شفاف و مشــخص نباشد، حتما  ما با محدودیت های 
عجیب وغریب و دســت اندازهای بســیار پیچیده تر از 
شرایط حاکم مواجه می شویم. وی در تشریح شرایط 
موجود گفت: متأســفانه اختیاراتــی که در بعضی از 
سازمان ها و وزارتخانه ها وجود دارد، باعث شده آنها 
فراتــر از حوزه خودشــان بر تجارت و اقتصاد کشــور 
اثــر بگذارند. حاجی پور تأکید کرد: اگر در این شــرایط 
سیاست های دولت در حمایت از کالای ایرانی و تولید 
داخلی به درستی تعیین و تکلیف دولت نشود، قطعا 
هجمه های زیادی به بخش واردات تحمیل می شود 
که نه تنها تولید از طریق آن حمایت نمی شــود، بلکه 
بخش تجارت، متعاقب آن حوزه اشتغال و در نهایت 
اقتصاد کشــور دچار آسیب می شــود. از نگاه معاون 
کسب وکار اتاق تهران اگر از شعار سال جاری تعریف 
درست و روشــنی ارائه نشود، قطعا با شرایط موجود 
این سیاســت به کام قاچاق و قاچاقچیان خواهد بود. 
زیــرا در بازار موجود مصر ف کنندگان براســاس نیاز و 
از ســویی تغییر ذائقه خواهان کالای وارداتی هستند. 
بنابراین اگــر کالای مورد نیاز قانونی وارد نشــود، به 
قطع به صورت غیرقانونی وارد می شــود. وی افزود: 
در جریــان واردات غیرقانونی نیز دیگر نظارتی وجود 
نخواهد داشت تا کالا بر حسب کیفیت و سلامت مورد 
ارزیابی قرار گیرد و حقوق دولت نیز پرداخت نخواهد 
شــد. در این میان مخاطبان، کالای بی کیفیت دریافت 
می کنند، شــاهد عــدم ارائه خدمات پــس از فروش 
هســتند و در نهایت با افزایش قیمت به مراتب بیشتر 
از گذشــته مواجه خواهند شد. حاجی پور در ادامه از 
تشــکیل کارگروه «حمایــت از کالای ایرانی» در اتاق 
تهران با حمایت رئیــس اتاق تهران خبر داد و گفت: 

خوشبختانه آقای مهندس خوانساری از منظر حمایت 
تولید این کارگروه را تشــکیل دادنــد و این کارگروه  با 
استراتژی منطقی که مانع محدودیت سایر بخش های 
تجارت از کالای ایرانی اســت، حمایــت خواهد کرد. 
در این مســیر نیز از همه فعالان بخش های مختلف 
واردات و تولیــد اســتفاده خواهد کرد. بــا توجه به 
اینکه نشست دبیران تشکل  های وارداتی با محوریت 
«ثبت ســفارش» و «تأمین ارز» برپا شد، حاجی پور به 
محدویت های ارزی و نابســامانی های ناشــی از ثبت 
ســفارش ها پرداخت و گفت: نابســامانی کنونی به 
دلیل وجود ســامانه هایی اســت که ایجاد شده و به 
صــورت یکپارچه نیســت. وی افــزود: اطلاعیه های 
متعدد و بخشــنامه های مختلف به ویژه دو بخشنامه 
اخیــر بانک مرکزی درخصــوص روش های تأمین ارز 
نگرانی هاي موجود را افزایش داده است. در این میان 
بی اعتمادی و نگرانی، باعث مخدوش شــدن سرمایه 
عظیم اجتماعی شده است. سرمایه ای به نام اعتماد 
که بین مــردم و دولت و مردم و حاکمیت کم شــده 
اســت. در این شرایط معاون کســب وکار اتاق تهران 
معتقد اســت: یکی از وظایف مهم نهاده های مدنی 
در کنار مطالبه به حق خود و اعضاي شان گام برداشتن 
در جهت تقویت وحدت رویــه در بین مردم و دولت 
و مردم و حاکمیت اســت. در ادامه جلســه برخی از 
اعضا به مشــکلات پیرامــون خرید اعتبــاری هنگام 
ثبت سفارش اشــاره کردند و شرایط موجود را نوعی 
خودتحریمی خواندند و گفتند: خرید اعتباری نشــانه 
قدرت واردکنندگان ایرانی اســت و مشکلات موجود 
در ســامانه نیما آنها را دچار مشــکل کرده است. بر 
این اساس آنها تقاضایی مبنی بر اینکه خرید اعتباری 
قبلی و خرید اعتباری آتی حل وفصل شــود، داشتند. 
غلامحسین ملک پور، مشاور اتاق تهران در امور بانکی 
دراین بــاره به اهمیت موضوع بحــث خرید اعتباری 
اشــاره کرد و گفت: ما قطعا پیگیری می کنیم که این 
موضوع اصلاح شود. پیمان داربیان مدیر امور مالیاتی 
و مشــاور بانکــی اتاق تهــران نیز اظهار کــرد: اعضا 
مشکلاتشان را در زمان انجام ثبت سفارش به صورت 
اعتبــاری یا تأخیری یا «defer payment» ارائه کنند تا 
از طریق اتاق بازرگانی مســائل و مشــکلات این گروه 

بررسی و پیگیری شود. 

شفافیت اطلاعات رمز موفقیت اقتصاد کشور است


