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گزارش خبرينگاه

دربستي با كولر

گرم��اي ب��الاي 30 درجه يك ط��رف، راننده ��
تاكس��ي‌هايي هم كه حاضر نيستند كولر ماشين 
خود را روشن كنند از طرف ديگر، تابستاني غيرقابل 
تحمل را براي مس��افران داخل شهري رقم زده‌اند. 
البته هستند راننده تاكسي‌هايي كه اگر در نهايت 
كولر ماش��ين را روشن كنند، كرايه بيشتري هم از 

مسافر‌ها مي‌گيرند. 
به قول اين راننده تاكس��ي‌ها »تا مقصد برايتان 
كولر روش��ن ك��ردم و خنك ش��ديد« و چون اين 
خنك شدن بهايي به قيمت مصرف بيشتر بنزين 
دارد، پس كرايه هم گران‌تر گرفته مي‌ش��ود. البته 
مديرعامل سازمان نظارت و مديريت بر تاكسيراني 
شهر تهران، دريافت كرايه اضافه براي روشن كردن 
كولر توسط تاكسي‌ها را غيرقانوني بيان كرده است. 
»محمد احمدي بافنده« درباره افزايش نرخ كرايه 
تاكس��ي‌ها با كولر روشن، گفته: »تاكسيرانان حق 
دريافت كرايه اضافه به دليل روش��ن كردن كولر را 
ندارن��د و نرخ‌هاي مصوب ش��ورا درخصوص كرايه 

تاكسي‌ها مشخص است.« 
در س��اختار خودرو‌ها كولر روشن كردن مانند 
اين اس��ت كه 125 كيلوگرم به وزن خودرو اضافه 
شده باشد. اصولا اين اضافه وزن، مصرف بنزين را در 
خودرو به سه الي چهار ليتر در صد كيلومتر افزايش 
مي‌دهد. به عبارتي بحث و دعوا س��ر روشن كردن 
و نكردن كولر و كرايه‌هاي بيش��تر هم از اين 125 
كيلوگرم اضافه شده به ماشين و آن سه، چهار ليتر 

بنزين نشأت مي‌گيرد. 
 به همين ترتيب، كولر روش��ن كردن يا نكردن 
پديده جدي��دي را در ته��ران به وج��ود آورده به 
نام »دربس��ت با كولر يا بي‌كولر«. البته بر اس��اس 
گفته‌هاي روابط عمومي س��ازمان تاكسيراني شهر 
تهران اصلا واژه‌اي به نام »دربس��تي« در س��ازمان 
تعريف نشده است چه برسد به دربستي با كولر يا 

بدون آن. 
»دربست! سيدخندان- وليعصر با كولر شش‌‌هزار 
تومان.« بيشتر راننده تاكسي‌ها مي‌گويند: »اگر براي 
دربس��تي، كولر روش��ن كنيم بي‌برو برگرد ‌هزار تا 
دو‌هزار تومان بيشتر مي‌گيريم. چون بنزين بيشتر 
مصرف مي‌ش��ود.« كولر روشن كردني كه تنها سه 
ال��ي چهار ليتر و در بيش��ترين حد خود پنج ليتر 
در صد كيلومت��ر، بنزين اضافه مصرف مي‌كند كه 
در كل اگر راننده تاكسي بخواهد كولر روشن كند 
ب��ا نرخ بنزين دولتي در نهايت دو‌ه��زار تومان و با 
نرخ بنزين آزاد سه‌‌هزار و 500 تومان بنزين بيشتر 
مصرف مي‌كند، البته به شرطي كه صد‌كيلومتر را 

طي كرده باشد. 
مسافت س��يدخندان تا وليعصر، 7/5 كيلومتر 
است. يعني اگر راننده در اين مسير كولر روشن كند 
با بيش��ترين حد مصرف بنزين يعني پنج ليتر در 
صدكيلومتر مصرف بنزينش  0/375 ليتر مي‌شود. 
قيمت اين ميزان با بنزين ليتري 400 توماني يعني 
نرخ دولتي، مي‌ش��ود 150 تومان و ب��ا نرخ آزاد يا 

ليتري 700 توماني مي‌شود، 262 تومان. 
اصولا راننده تاكس��ي‌ها قبول ندارند كه روشن 
كردن كولر، بنزيني بيشتر از سه الي چهار ليتر در 
صد كيلومتر مصرف نمي‌كند و مي‌گويند با چشم 
خودمان مي‌بينيم كه آمپ��ر بنزين پايين مي‌آيد. 
اگزوز ماش��ين از زي��ر باك بنزين عب��ور مي‌كند. 
با داغ ش��دن اگزور، باك ه��م داغ و بنزين تبخير 
مي‌شود. البته چون بنزين‌هايي كه در ايران وجود 
دارد، استاندارد نيست و مانند الكل، جذب محيط 
مي‌شود و به اصطلاح »مي‌پرد« اين مصرف بنزين 
بيشتر به چشم مي‌آيد. در داخل شهر، چون ترافيك 
وجود دارد و كف آسفالت و خودروهاي ديگر، گرما 
توليد مي‌كنند تبخير بنزين هم بيشتر مي‌شود. در 
اصل اين مصرف شدن بنزين بيشتر به دليل تبخير 
شدن آن است نه روشن كردن كولر. با سهميه‌بندي 
بنزين، افراد سعي مي‌كنند كه باك بنزين خود را پر 
نكنند و جيره‌بندي هفته‌اي براي خود داشته باشند 
كه اين موضوع باعث تلاطم بيشتر بنزين در باك و 

در نتيجه تبخير بيشتر آن مي‌شود. 
»دربس��ت، مي��دان آزادي تا مي��دان وليعصر، 
پنج‌‌هزار تومان، البته اگر بخواهيد كولر روشن كنم، 
شش، هفت‌‌هزار تومان مي‌گيرم.« گفت‌وگو درباره 
افزايش نرخ كرايه براي كولر روشن كردن تاكسي‌ها 
از جمله صحبت‌هايي است كه اين روزها بين راننده 
تاكسي‌ها و مسافر‌ها رد و بدل مي‌شود. تنها بحثي 
كه اين ميان مطرح نيس��ت، اين است كه به ذهن 
هيچ كدام از طرفين نمي‌رسد كه كولر روشن باشد 

و كرايه هم افزايش پيدا نكند. 
داخل تاكس��ي هواي خنك و مطبوعي اس��ت. 
راننده ميانسال، كولر را روشن كرده و مسافراني كه 
داخل تاكس��ي هستند از اين خنكي لذت مي‌برند. 
راننده هم اعص��اب راحتي دارد و با بوق‌هاي ممتد 
خود آرامش مسافر‌ها را بر هم نمي‌زند. او در جواب 
پسر جواني كه پرسيد: »از راننده تاكسي‌ها بعيد است 
كولر روشن كنند، شما چطور كولر ماشين را روشن 
كرده‌ايد؟« گفت: »زماني كه كولر روشن باشد، گرما 
اذيت نمي‌كند و ترافيك اعصاب خردكن نمي‌شود. 
مس��افراني هم كه سوار تاكسي من هستند خنك 
مي‌شوند. كولر روشن كردن و پول بيشتر دادن براي 
بنزين، به نظر من به‌صرفه‌تر از اين است كه گرمازده 
و مريض ش��وم و 20 تا ‌30هزار تومان پول ويزيت 
دكتر بدهم.« به گفته اين راننده تاكس��ي، روش��ن 
كردن كولر در اين گرما باعث مي‌ش��ود مس��افر‌ها 

»پدرآمرزي« بگويند كه به همه‌چيز مي‌ارزد. 

تاملاتي در باب جدايي »ري« از تهران

رنج‌ »ري« از توسعه‌نيافتگي

تهران ش��هري اس��ت كه تابع تقس��يمات كشوري ��
نيس��ت. از منظ��ر اداري نبايد هيچ ش��هري بزرگتر از 
شهرستاني باشد كه درون آن قرار گرفته است، اما تهران، 
اين شهر غول‌آسا، فراتر از مرزهاي طراحي شده از سوي 
بوروكرات‌ها، در دامنه‌هاي البرز گسترش يافته و مي‌يابد 
و دو شهرس��تان ري و ش��ميرانات را در خود حل كرده 
اس��ت. تهران حتي بر كرج و دماوند هم متاثر اس��ت و 
سرنوشت آنها را رقم مي‌زند. شايد زمان زيادي هم براي 
ادغام آنها در اين شهر پرشتاب نمانده باشد. چه خوب يا 
ب��د ما به اين اندرز قديمي كه »همه تخم‌مرغ‌هاي خود 
را در يك س��بد نگذار« گوش نكرده‌ايم و تقريبا تمامي 
داشته‌هاي سياسي، اقتصادي و فرهنگي خود را در سبد 

تهران گذاشته‌ايم. 
ب��راي اداره تهران بزرگ مي‌توانيم چش��مان خود را 
ببنديم و با آن همچون يك ش��هر معمولي رفتار كنيم و 
با خط‌كش��ي‌ها و تفكيك‌هاي كاغذي به خيال خود اين 
واقعيت كالبدي، فضايي، سياس��ي، اقتصادي و اجتماعي 
در هم تني��ده را تابع تصميماتمان كني��م. راه ديگر آن 
 Mega( اس��ت كه ته��ران را به عن��وان يك كلانش��هر
City( بپذيريم و متناس��ب با قوت‌ه��ا و ضعف‌هاي اين 
ش��هر پديد آمده در عرصه مناس��بات مدرن و پول نفت، 
سياس��تگذاري و برنامه‌ريزي كنيم. واقعيت آن است كه 
قوانين و س��اختارهاي اداري از سرعت گسترش و ادغام 
سكونتگاه‌هايي كه تهران را پديد آورده‌اند بازمانده‌اند و بوي 
كهنگي مي‌دهند. براي مثال قانون شهرداري كه مصوب 
سال 1334 خورشيدي است، تناسبي با اداره كلانشهرها 
و مسايل خاص آنها ندارد. در اين قانون فرقي ميان تهران 
چند‌ميليوني و روستايي چند‌هزار نفري كه به تازگي شهر 
شده، نيس��ت. همه آنها بايد با يك چوب رانده شوند اما 
مساله اين اس��ت كه واقعيت بسيار پرشتاب‌تر از قوانين 
و س��اختارهاي اداري تغيير مي‌كند و اگر متناسب با آن 
سياستگذاري نكنيم ما را در پشت سر خود جاي خواهد 
گذاشت. بنابراين به تهران بايد نگاهي ويژه داشت و مسايل 

آن را متناسب با ويژگي‌هايي كه دارد مديريت كرد. 
نگاهي به مديريت ش��هري در كلانش��هرهاي دنيا 
حكاي��ت از آن دارد ك��ه هم��ه آنها ب��راي صرفه‌جويي 
اقتصادي، هماهنگي و افزايش عملكرد اداري فرآيندهاي 
ادغام را با ش��هرها و س��كونتگاه‌هاي پيراموني خود در 
قالب مجموعه‌هاي شهري طي كرده‌اند. مي‌توان لندن، 
آمس��تردام، سيدني، اس��تانبول و آكلاند را مثال زد كه 
از دهه 1990 به اين س��و نه��اد مديريتي جديدي را با 
عنوان كلانشهر يا شهر بزرگ به عنوان چارچوب جديدي 
براي اداره مسايل و نيازهاي خود پذيرفته و آن را به اجرا 
درآورده‌اند. در اين چارچوب مادر ش��هر يا شهر بزرگ و 
ش��هرهاي كوچك پيرامون و متاث��ر از آن در يك قالب 

مديريتي واحد قرار مي‌گيرند. 
نكت��ه جالب در مورد ري و تهران آن اس��ت كه اين 
دو با يكديگر پيوس��تگي كالبدي كاملي دارند و شهري 
از ادغام اين دو و س��اير س��كونتگاه‌ها مانند شميرانات 
پديد آمده كه هيچ‌كدام از شهرهاي قبلي نيست. آنچه 
كه اكنون با آن مواجه هس��تيم نه تهراني است كه قبلا 
مي‌شناختيم، نه ري قديم است و نه شميرانات با باغ‌هاي 
قله��ك و زرگنده. اين پدي��ده جديد را مي‌توانيم تهران 
بزرگ بناميم يا ري بزرگ، يا هر اس��م ديگري. مس��اله، 
سكونت‌ميليون‌ها انسان كنار يكديگر است كه مسايل 
عمومي مشتركي دارند مانند حمل‌ونقل، محيط‌زيست، 
اشتغال و مسكن. ابرشهرها مي‌توانند موتور توسعه باشند 

يا بدل به بزرگ‌ترين كابوس براي هر كشوري شوند. 
سياست خوب سياستي است كه سه ويژگي جامعيت، 
پيوستگي و خلاقيت را داشته باشد. جامعيت يعني اينكه 
بتواند به همه نيازهاي مردم پاسخ دهد، پيوستگي يعني 
اجزاي آن با هم هماهنگ بوده و سازگاري دروني داشته 
باشند و خلاقيت هم به شناسايي نيازهاي جديد يا ارايه 
خدمات جديد اش��اره دارد. براي توسعه منطقه شهري 
تهران طرح جامعي تهيه ش��ده كه اتفاقا در اقدامي نادر 
قال��ب تهيه آن نهاد مش��تركي ميان وزارت مس��كن و 
شهرس��ازي و شهرداري تهران بوده است. يعني دولت و 
ش��هرداري در اقدامي كه مي‌تواند الگو قرار گيرد، طرح 
جامع تهران را تهيه كرده‌اند و آن را به تصويب بالاترين 
مرجع حكومتي مربوطه يعني ش��وراي‌عالي معماري و 
شهرسازي رس��انده‌اند. تهيه طرح جامع هزاران ساعت 
كار كارشناس��ي برده و تقريبا تمامي داشته كارشناسي 
كش��ور در اين عرصه را به خدمت گرفته اس��ت. در اين 
طرح صحبتي از جدا كردن مناطق شهرداري و تشكيل 
شهرداري مستقل نيست. حال پرسش اين است كه چه 
ضرورتي يا چه يافته جديدي سبب شده تا تصميمي كه 
قاعدتا بايد ثبات داشته باشد، تغييري بنيادي مي‌كند. 
انتش��ار نتايج مطالعات پش��تيبان اين تصميم مي‌تواند 

اذهان را روشن كرده و مانع از ابهام شود. 
تهران برخلاف تصور ش��هري توسعه‌يافته نيست و 
نمي‌توان آن را در محدوده فرش��ته و ميرداماد خلاصه 
ك��رد. ري در كن��ار مناطقي ديگر مث��ل منطقه 18 يا 
منطق��ه 10 از توس��عه‌نيافتگي رنج مي‌ب��رد. بايد براي 
جبران اين مش��كلات تلاش كرد اما آيا پولاريزه كردن 
مديريت شهري در شهري يكپارچه راه‌حل خوبي است؟ 
فردا پاس��خ به ساكنان شميران يا هر منطقه ديگري در 
تهران يا كلانشهرهايي ديگر نظير مشهد، تبريز و اهواز 
كه خواهان اس��تقلال خواهند بود، چيس��ت؟ آيا بهتر 
نيست براي تهران بزرگ به يك مديريت شهري جامع 
انديشيد؟ بايد در اين روزها و شب‌هاي عزيز دست به دعا 
برداشت كه وضعيتي پديد نيايد كه در شهري واحد، ده‌ها 
شهرداري و دهياري باشند كه هر كدام ساز خود را بزنند 

و منافع خود را دنبال كنند. 

احمد سعيدنيا: بر اساس مطالعات حريم 
تهران و آنچه از سوي اين طرح‌ها 

پيشنهاد شده ري بايد حريم پايتخت 
باشد اما استانداري و فرمانداري 
ري فكر كرده‌اند كه تمام قدرت 

سياسي‌شان را در خارج از محدوده 
تهران هم از دست خواهند داد. بنابراين 
ايده جدايي ري از تهران اتفاقا در بحث 

مربوط به حريم هم ريشه دارد
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ÁÁ فكر مي‌كنيد طرح تدوين حريم پايتخت، تا چه‌ 
ميزان در طرح ايده جدايي ري از تهران نقش داشته 

است؟ 
 مهندس احمد سعيد‌نيا، رييس 
گ�روه ديده‌بان تهران و نماينده 
مهندس�ان شهرس�از  جامع�ه 
ايران: مي‌دانيد كه حريم تهران 
با حري��م پايتخت متفاوت بوده 
و حريم پايتخت مساحتي بالغ 
بر ‌5923هزارمترمربع را ش��امل مي‌شود كه سه‌هزار و 
200 مترمربع از آن حريم ش��هر تهران بزرگ است. در 
تهران چند نوع حري��م داريم، حريم محدوده خدماتي 
كه 750 كيلومترمربع است، حريم شهر تهران به اندازه 
1800 كيلومترمرب��ع و حريم پايتخ��ت با ابعاد 5923 

كيلومترمربع. 
بخش عمده‌اي از اين حريم مربوط به شهرري بوده 
و قرار گرفتن حريم ري در چرخه مديريت ش��هرداري 
سال‌ها‌ست است كه براي استانداري توليد مساله كرده و 

ماجراي جدايي ري نيز ريشه در همين دارد. 
بر اساس مطالعات حريم تهران و آنچه از سوي اين 
طرح‌ها پيشنهاد شده ري بايد حريم پايتخت باشد اما 
استانداري و فرمانداري ري فكر كرده‌اند كه تمام قدرت 
سياسي‌شان را در خارج از محدوده تهران هم از دست 
خواهند داد. بنابراين ايده جدايي ري از تهران اتفاقا در 
بح��ث مربوط به حريم هم ريش��ه دارد و خيلي به آن 

پرداخته نشده است. 
ÁÁ و گزينه سياسي بودن جدايي شهرري از تهران‌

را چطور مي‏بينيد؟ 
تاكيد من تنها بر مبحث حريم نيست. اين تصميم 
دلاي��ل پنهان و پيداي زي��ادي دارد. حريم، يكي از آن 
لايه‌ه��اي پنهان و ناگفت��ه مانده بود. ام��ا درباره وجه 
سياسي آن، بايد گفت كه نمونه‌هايي از جدايي مناطق 
از كلانش��هر تهران در تمام جهان اتفاق افتاده اما آنچه 
ام��روز در ماجراي ري مي‌بينيم، كمي متفاوت اس��ت 
چراكه شایبه سياسي آن بر ديگر وجوه شهرسازي غالب 

شده است. 
مديريت محلي مناطق مختل��ف زير نظر مديريت 
شهري واحد، اتفاقي است كه در بسياري از كشورهاي 
جهان افتاده. از جمله لندن كه 33 دهستان و شهرستان 
دارد. از لندن كه بگذريم، نيويورك انبوهي‌ از شهرهاست. 
نمي‌فهمي كجا بروكلين اس��ت و كجا نيوجرسي. همه 
ش��هر و ايالت‌هاي پيراموني‌اند و سازوكار مستقل خود 
را داش��ته و تحت حكمفرمايي ش��هري مستقل اداره 

مي‌شوند. 
ش��هرها يك پديده مس��تقل از نظام‌ه��اي اداري و 
سياس��ي و مرزهاي ملي بوده و مي‌توانند تش��كيلات 

يكپارچه به وجود بياورند.
 البت��ه اين واقعي��ت را هم باي��د در نظر گرفت كه 
تهران در آينده از مرز استان عبور خواهد كرد. اگر ابعاد 
تهران همين‌طور رو به بزرگي بگذارد، مي‌تواند تا پيشوا 
و ورامين را هم تحت پوش��ش خ��ود قرار دهد. نگراني 
آنجاست كه بخواهيم در اين نظام يكپارچه دستكاري 

كرده و آن را سلاخي كنيم.
ÁÁ آيا ايده مجموعه ش�هري تهران نمي‌توانس�ت‌

ايده‌اي براي جلوگيري از ارايه چنين پيشنهادي از 
سوي استانداري باشد؟

مهندس شهابيان، دبير ديده‌بان 
ش�هر تهران،نماين�ده انجم�ن 
صنفي مهندسان مشاور معمار 
و شهرساز: مي‌توانست؛ اگر اين 
س��ند در آرش��يو اداره‌ها خاك 
نمي‌خ��ورد. عن��وان »مجموعه 
شهري تهران« در قالب يك سند بالادستي از سال 82 
در راستاي تجميع مديريت شهري از سوي هيات دولت 
مصوب ش��ده كه اساس ش��كل‌گيري آن بر پايه تاكيد 
هيات دولت بر مديريت واحد ش��هري بود. چنانچه در 
آن موقع كه در بخش مربوط به حوزه‌هاي شهري، روي 
اسلامشهر و رباط‌كريم كار مي‌كرديم، پيشنهاد بر يكي 
شدن اين دو بود اما به فراموش شدن آن سند بالادستي 
متاس��فانه همان منطقه به بخش‌هاي مختلفي تبديل 
ش��ده است. البته شايد بهتر اين بود كه ري هيچ‌گاه به 
تهران نمي‏پيوست و در قالب شهري با هويت فرهنگي 
و تاريخي مس��تقل باقي مي‏ماند. اما حالا كه اين اتفاق 

افتاده، نمي‌ش��ود يك‌ش��به براي اين شهر تصميم به 
جدايي گرفت. شايد جغرافياي سياسي و مختصات روي 
نقش��ه‌اي براي ري جدا ش��ود اما هيچ‌گاه ري به لحاظ 
كالبدي از تهران جدا نخواهد شد. مگر مي‌شود شمال و 
جنوب ميدان انقلاب را از هم جدا كرد. ري هم از تهران 

جدايي‌ناپذير است. 
دكتر محم�د عدالت‌خواه، عضو 
جامع�ه  نماين�ده  و  ديده‌ب�ان 
به  اي�ران:  مهندس�ان مش�اور 
ج��اي بررس��ي جداي��ي ري از 
تهران بگذاريد به طرح پرسشي 
از مس��وولان بپ��ردازم. س��وال 
مش��خص من اين است كه هدف و مزاياي اين جدايي 
چه بوده و اگر مزايايي در كار اس��ت چرا اس��تانداري و 
ديگر مسوولان به صراحت و به جزييات درباره آن سخن 
نمي‌گويند. نكته ديگر اينكه دولت گويا فراموش كرده 
مدتي پيش طرح‌هاي بالادستي و كلاني در همين حوزه 
مديريت شهري به امضا رسانده، كه چنين تصميم‌هايي 
خلاف آن اس��ناد است. نه در طرح تفصيلي تهران و نه 
در طرح جامع، هيچ توضيحي براي جدايي ري از تهران 
ارايه نشده و معلوم نيست كه با وجود يك دهه كار روي 
اين طرح‌ها چطور هيچ مطالعه‌اي براي جداسازي ري از 
تهران در آن طرح‌ها گنجانده نشده و بودجه بيت‌المال 
براي تدوين اسناد براي ري هزينه شده است؛ هزينه‌اي 
ك��ه با همين تصميم يك‌باره، دود ش��ده و به هوا رفته 
است. در اين بخش به نمونه »شوراي هماهنگي« براي 
مديريت شهري اشاره مي‌كنم كه اتفاقا مي‌تواند در مورد 
شهرري به كار مسوولان بيايد. نمونه شوراي هماهنگي 
در مديريت كلانشهرها و مناطق پيراموني از اين جهت 

درخور اهميت اس��ت كه مي‌تواند 
به ش��كلي فدراتيو، با به رسميت 
شناختن استقلال مناطق مختلف، 
تصميم‌هاي كلان و اساس��ي زير 
نظ��ر مجموعه مديريت ش��هري 
واحد اتخاذ شود. بر اين اساس هم 
خواست مديران تامين شده و هم 
مناطق به آزادي عمل بيش��تري 
مي‌رسند. س��وال مهم‌تر اينكه در 
ط��رح جامع��ي كه ش��وراي‌عالي 
معماري و شهرس��ازي و دولت آن 

را به تصويب رسانده و استاندار و نمايندگان آن هم در 
جلسه‌هاي آن حضور داشته‌اند، چطور به يك‌باره چنين 
تصميمي اتخاذ مي‌شود. اگر هم برخي مسوولان هدف از 
جدايي را كمبود بودجه شهرري عنوان كرده‌اند، مي‌توان 
همين حالا هم براي افزايش بودجه ري اقدام كرد و اين 

دليلي براي جدايي نمي‌شود. 
ÁÁ اس�تانداري اين روزها روي مناب�ع و درآمدهاي‌

ش�هري مانور داده، آي�ا واقعا اين جداي�ي در ابعاد 
اقتصادي به نفع مردم است؟

ري با سوبس��يد مناطق شمال شهر در اين سال‌ها 
رشد و توسعه خوبي يافته و اين جدايي در ابعاد مالي و 
بودجه‌اي اتفاقا به ضرر ري تمام مي‌شود. سياست يارانه 
شمال به جنوب‌ ش��هر تهران از دوران آقاي كرباسچي 

در دستور كار قرار گرفت و در بخش‌هايي موجب رشد 
اين شهر شد. 

فكر مي‌كنم، داس��تان يك‌شبه جدا ش��دن ري از 
ته��ران، مانند مونوريل تنها به صرف هزينه‌هاي فراوان 
انس��اني و زماني و مادي ختم ش��ده و در نهايت ملغي 
خواهد شد. چراكه اين طرح هيچ روزنه اميدواركنند‏ه‌اي 
براي آينده ندارد و هم مديريت كلانش��هر تهران را به 
خطر مي‌اندازد و هم براي ش��هروندان ساكن ري توليد 

دردسر مي‌كند. 
ÁÁ اما استاندار تهران اصرار دارد كه اقدامش قانوني‌

بوده؟ 
عدالتخ�واه: اينكه برخي بگويند بر اس��اس برنامه 
پنجم توسعه و ذيل اصلاح تصميمات سياسي مي‌توان 
ب��راي اين جدايي، توجي��ه قانوني به دس��ت آورد، به 
نظرم راه اش��تباه را رفته‌ و از همان ابتدا برخي قوانين 
مصوب خودشان را زير پا گذاشته‌اند. شهروندان ري، به 
نمايندگان حال حاضر در شوراي ش��هر راي داده‌اند و 
نمي‌توان به اين س��ادگي دسترسي به اين حق را براي 

آنها به رسميت نشناخت. 
مهندس پيرزاده، عضو ديده‌بان 
تهران، نماين�ده انجمن صنفي 
شهري‌س�ازي:  و  معم�اري 
سياس��تگذاري مديريت توسعه 
س��وي  از  اي��ران  در  ش��هري 
شوراي‌عالي معماري شهرسازي 
صورت مي‏گيرد كه متشكل از نمايندگاني از عالي‏ترين 
وزارتخانه‌هاس��ت و بالاترين مرجع بعد از هيات دولت 
به شمار مي‏آيد. ش��وراي‌عالي معماري و شهرسازي از 
سياستگذاري گرفته تا بررسي و تصويب طرح‌هاي جامع 
و تفصيلي ش��هر تهران را زير نظر 
داش��ته و مهر و امضايش هم پاي 
اين دو طرح اس��ت. تصويب طرح 
جامع در 15 سال گذشته محقق 
شده كه شش س��ال از عمر طرح 
ب��ه دولت‌هاي اخي��ر بازمي‌گردد، 
بنابراين نمي‌ت��وان اين‌طور تصور 
كرد كه استاندار و ديگر مسوولان 
از جزيي��ات اين طرح‌ه��ا بي‌خبر 
بوده‌اند، بنابراين تاكيد بر تصميم 
جداي��ي ري از تهران، بدون ترديد 
ب��ا متن اين دو قان��ون مغايرت صري��ح دارد. دولت در 
شرايطي مي‌تواند نسبت به تغيير بنيادين در متن اين 
اسناد بالادستي اقدام كند كه بتواند تاييديه شوراي شهر 
تهران را گرفته و براي بازنگري در طرح به شوراي‌عالي 
معماري و شهرسازي تقاضاي بازنگري دهد. اگر اين‌طور 
نباشد، اين تصميم پيامي نخواهد داشت، جز اينكه فرار 
از قانون از جانب عالي‌ترين مجري قانون صورت گرفته 
است. البته ش��ايد دولت اين‌طور تصور كرده كه وقتي 
بخواهد تصمي��م مورد نظرش را به ش��ورايي ببرد كه 
متشكل از 11 وزير بوده، راي نهايي آن چيزي جز آنچه 

حالا بر آن اصرار دارد، نيست.
دكتر ذكاوت، استاد دانشگاه شهيد بهشتي: مهم‌ترين 
آسيبي كه ش��هرري با آن مواجه شده، از دست رفتن 

فرصت اشتغال و خدمات شهري 
براي ري اس��ت. از س��وي ديگر 
س��هم جمعيت شهرري و نظام 
برنامه‌ريزي ش��هري براي ري، 
در طرح جامع تهران بر اس��اس 
وضعيت اتصال اي��ن منطقه با 
تهران در نظر گرفته شده و در قالب اين طرح جلو رفته 
است. همچنين منطق شهرسازي به ما مي‌گويد كه به 
نفع يك ش��هر كوچك است كه بتواند در همنشيني با 

يك شهر بزرگ، خدمات مورد نيازش را تامين كند. 
در ط��رح جام��ع توزيع خدم��ات فرامنطق��ه‏اي و 
فراش��هري فرصت‌هاي مكاني ديده ش��ده كه ش��امل 
فرصت‌ه��اي اش��تغال هم مي‌ش��ود. ح��الا انفصال و 
جدا كردن اين دو از هم موجب مي‌ش��ود تا ش��هرري، 
فرصت‌هاي مكاني فراشهري از دست رفته‌اش را از جايي 
ديگر و تهران نيز بخشي از خدمات فرامنطقه‌اي‌اش را 
در جايي ديگر تامين كند. اگر با جذب س��رمايه‌گذاري 
در ري، فرصت‌هاي اشتغال ايجاد شود بدون ترديد اين 

مساله به نفع جمعيت شاغل شهرري است. 
خوشبختانه مناطق 22گانه شهري تهران از سطح 
اس��تقلال خوبي برخوردار بوده و در اين مورد نيازي به 

اراده معطوف به جداسازي نيست. 
ÁÁ عليرضا دبير، عضو شوراي شهر تهران كه متولد‌

شهرري اس�ت، از افت قيمت مسكن در ري، سخن 
گفته‌، فكر مي‌كنيد اين مساله صحت داشته يا تنها 
شايعه پس از نشر خبر جدايي ري از تهران است؟ 

س�ادات‌نيا،  س�عيد  مهن�دس 
قائم‌مقام انجمن صنفي مشاوران 
معم�ار و شهرس�از:  افت قيمت 
زمي��ن در ش��هرري آن‌طور كه 
مس��وولان مي‏گوين��د، منطبق 
ب��ا واقعيت نيس��ت و عين واقع 
است. اين تصميم‏ها با زندگي مردم سروكار دارد و براي 
اجراي آن بايد كار كارشناس��ي بسيار سنگيني صورت 
گرفته و كار كارشناس��ي به نظرخواهي عموم گذاشته 
ش��ده و نظر اهالي ري و تهران پرس��يده شود. سال‌ها 
پيش ميدان كوچك��ي را در »يورك« ديدم كه قرار بود 
تغييرات اندكي در آن لحاظ شود. در گوشه‏اي از ميدان، 
شهرداري گزارشي كامل از شكل تغييرات مورد نظر در 
اين ميدان و طول مدت اجراي پروژه، تغييرات كالبدي و 
طرح‌هاي آينده، تهديدها و مضرات طرح را نوشته بود و 
در بخشي نيز از مردم درخواست شده بود تا نظرات خود 
را به شهرداري ارايه دهند. حالا در ايران نزديك انتخابات 
و تعيين حيطه‌هاي قدرت شده و مي‏بينيم كه به يك‌باره 
سند جدايي ري از تهران روي ميز استاندار پهن مي‌شود. 

ÁÁ فكر مي‌كنيد تكليف حكمروايي متشكل شهري‌
با تصميم اخير استانداري چطور مي‌شود؟ 

مهن�دس احمد س�عيدنيا: حرفه ما به ما ي��اد داده كه 
ه��ر تصميمي بايد مبتن��ي بر تصميم‌س��ازي اصولي 
باش��د و به همين خاطر تاكي��د داريم كه براي جدايي 
ري تصميم‌سازي نش��ده است. بيش از 128 روستا در 
طي اين س��ال‌ها در مجموعه شهر تهران مستقر شده 
و س��اكنان آن نسبت به اين مجموعه شهري احساس 
وابس��تگي داش��ته و خود را جزوي از آن مي‌دانند. به 
همين خاطر در اين سال‌ها موجود جديدي به نام تهران 
شكل گرفته و با رشد خودش چند شهر و روستاي ديگر 
را هم جزوي از خود كرده و تاكيد بر اين شكل از جدايي، 
مديريت يكپارچه شهري را دچار مشكل مي‌كند. تصميم 
بر جدايي در شرايطي از سوي استانداري تهران تصويب 
و ابلاغ ش��ده كه تمامي نهادهاي سياستگذار در حوزه 
شهري از نهادهاي سياسي گرفته تا شهرداري و شوراي 
شهر و شوراي‌عالي شهرس��ازي و معماري بر مديريت 

يكپارچه و حكمروايي متشكل تاكيد دارند. 
مهندس سعيد س�ادات‌نيا: نكته‌اي كه بايد در ماجراي 
ري م��ورد توجه قرار داد، اين اس��ت ك��ه جدايي ري، 
جريان مكانيستي نيست كه با تغيير مديران و رويكرد 
مكانيستي و قيچي و كاغذ و خطوط روي نقشه تامين 
ش��ود. جداي��ي ري به كيفي��ت زندگ��ي در اين پهنه 
بازمي‌گردد و بايد ساختار فرهنگي و اجتماعي مبتني 
بر نگاه توسعه پايدار و انسان‌محور مورد تاكيد قرار گيرد. 
توجه به وضعيت معيشت و اقتصادي شهروندان ري و 
اهميت زيست‌بوم و تاريخ و فرهنگ اين شهر در ارزيابي 

مسوولان ديده نشده است. 

ميزگرد »شرق« در بررسي جدايي ري از تهران 

جدايي »ري« مغاير با قانون شوراي‌عالي شهرسازي است
 فرار قانوني از جانب عالي‏ترين مرجع قانونگذار

آمنه شيرافكن

حسين ايماني‌جاجرمي
استاد دانشگاه
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ري اين روزها مركز سرمايه‏گذاري‌هاي بزرگ تهران شده و از پالايشگاه نفت گرفته تا شهر آفتاب، شهرك‌هاي 
صنعتي و تصفيه‌خانه آب و فاضلاب و سايت‌هاي صنعتي در آنجا مستقرند. به همين خاطر به اعتقاد جمعي از 
معماران و شهرسازان، جدايي ري از تهران مبتني بر خواست قدرت صورت گرفته. اين معماران و شهرسازان در 
ميزگردي براي بررسي وضعيت جدايي ري علاوه بر اين موضوع تاكيد دارند كه جدايي شهرري از تهران، تنها 
ابعاد سياس�ي نداشته و قدرت اقتصاد شهرري در اين جدايي حرف اول را مي‌زند. به‌ويژه آنها به ماجراي حريم 
شهر تهران اشاره دارند و اينكه برخي، از همين حالا براي اينكه حريم ري در حيطه اختيارات شهرداري تهران 
قرار بگيرد، احساس خطر كرده‌اند. حريمي كه محيط پيراموني ري را نيز تحت‌نظارت شهرداري تهران قرار داده 
و گويا از ابتداي تدوين طرح حريم پايتخت ميان اس�تانداري و ش�هرداري اختلافاتي را كليد زد؛ اختلافاتي كه 
حالا صراحت بيشتري يافته و وارد فاز ابلاغ مصوبه جدايي ري شده است. از اينها گذشته، آنها تاكيد دارند كه 
جدايي شهرري، مغاير با قانون شوراي‌عالي معماري و شهرسازي است و استانداري در صورت درخواست براي 
تغيير در طرح جامع تهران بايد تاييديه شوراي شهر را به دست آورده و درخواست بازنگري در طرح جامع را به 
شوراي‌عالي معماري و شهرسازي ارايه دهد؛ آنچه تا به امروز از سوي دولت و استانداري تهران انجام نشده كه 
نشان از فرار قانوني از جانب عالي‏ترين مرجع قانونگذار دارد. گروهي از معماران و شهرسازان )جامعه مهندسان 
شهرس�از ايران، انجمن صنفي مهندسان مشاور معمار و شهرساز جامعه مهندس�ان مشاور ايران( چهار سالي 
مي‌شود كه براي ديده‌باني آنچه در حوزه‌هاي شهري تهران مي‌گذرد، نهادي غيردولتي به نام »ديده‌بان تهران« 
به وجود آورده‌اند تا در مواقع بزنگاه گردهم آيند و از آنچه بر شهر مي‌گذرد، پاسداري كنند. دغدغه امروزشان 
تصميم خلق‌الساعه‌اي است كه به جدايي ري از تهران منجر شده است. مصوبه جدايي از سوي استاندار ابلاغ 

شده و آنها اين امر را خلاف قانون مي‌دانند. 


