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خبر

آغاز  ساخت ۱۲۰ هزار  واحد  طرح 
ملی مسکن  با  حضور  رئیس جمهور

معاون وزیر راه و شهرســازی از آغاز ســاخت  �
۱۲۰ هــزار واحــد طرح ملی مســکن بــا حضور 
رئیس جمهــور خبــر داد و گفت: شــرایط ثبت نام 
عمومی برای تأمین مســکن در شــهرهای جدید 
فراهم شد. به گزارش تسنیم، حبیب االله طاهرخانی 
در مراســم آغاز ســاخت مســکن ایثارگران تهران 
بزرگ در شــهر جدید پرند اظهار کــرد: مجموعه 
ایثارگران بخشــی از هویت زنده ایران هســتند که 
بخشــی از تاریخ را برای این ســرزمین رقم زده اند 
و تأمین نیازهای ایثارگران وظیفه ذاتی ماســت. او 
ادامه داد: در تأمین مســکن ایثارگران، دو سیاست 
تأمین زمین و تأمین مســکن را اجــرا کرده ایم. این 
برنامه فراز و فرودهایی داشــته کــه با حضور آقای 
اوحــدی، رئیس بنیاد شــهید، وجه برجســته تری 
به خود گرفته اســت. مدیر عامل شــرکت عمران 
شــهرهای جدید ایران، با تأکید بر اینکه در بخش 
تأمین مسکن دسترســی پایدارتری برای ایثارگران 
ایجاد شده اســت، افزود: سیاست شهرهای جدید 
ایران، همراهی با بنیاد شــهید برای تأمین مسکن 
ایثارگــران اســت. طاهرخوانی با اعــلام اینکه در 
کل شــهرهای جدید سراسر کشــور ۱۲ هزار واحد 
مســکونی برای ایثارگران ساخته می شود، تصریح 
کرد: برای این واحدهای مسکونی، زمین و اراضی 
مورد نیاز که در مناطق خوبی قرار گرفته، استفاده 
خواهد شد. نمونه اصلی که امروز کلنگ زنی شد، 
در فــاز صفر پرند که موقعیت مناســبی به لحاظ 
خدمات روبنایی و زیربنایــی دارد، اجرائی خواهد 
شــد. وی با بیــان اینکه ســاخت ایــن واحدهای 
مسکونی با رعایت نظامات فنی و اجرائی بوده و با 
کیفیت مناســب به ایثارگران تحویل داده می شود، 
گفــت: در بحــث طرح ملی مســکن بــه زودی با 
حضــور رئیس جمهور عملیات ســاخت ۱۲۰ هزار 
مسکن از سهمیه ۲۰۰ هزار واحدی شهرهای جدید 

آغاز خواهد شد.

با  انتشار  اطلاعیه  فروش  یک  قطعه  زمین 
و ۲ ملک تجاری

عرضه املاک مازاد  بانک ها  در 
بورس کالای ایران آغاز  شد

با انتشــار اطلاعیه فروش ســه ملک شامل یک  �
قطعه زمین و دو باب واحد تجاری از ســوی یکی 
از بانک های کشــور، فروش املاک مازاد بانک ها در 
بورس کالای ایران کلید خــورد. به گزارش بورس 
کالای ایــران، یکــی از بانک های کشــور به عنوان 
نخســتین بانک برای تکالیف قانونی برای واگذاری 
املاک مازاد خود از مســیر بازار سرمایه، یک قطعه 
زمیــن بــا کاربری مســکونی - تجــاری و دو ملک 
تجاری را برای فروش در بورس کالا با اســتفاده از 

مکانیسم حراج آگهی کرد.
براساس اطلاعیه های عرضه، این بانک دو ملک 
تجاری را مورخ ۲۵ شــهریور در شهرســتان کرمان 
برای فروش روی تابلوی املاک و مستغلات بورس 
کالای ایــران عرضه می کند کــه قیمت پایه این دو 
ملک براساس ارزیابی کارشناس رسمی دادگستری، 
۴۸.۵ میلیارد ریال اعلام شده و مبلغ مورد نیاز برای 
تضمین خرید و شــرکت در حــراج، ۱.۴۵۵ میلیارد 
ریال معــادل ۱۴۵ میلیون و ۵۰۰ هزار تومان (ســه 
درصد قیمت پیشنهادی فروشنده) به صورت واریز 
وجه نقد یا تودیع ضمانت نامه بانکی در نظر گرفته 
شده است. براســاس اطلاعات مندرج در اطلاعیه 
عرضه، دو باب واحد تجاری، یکی به متراژ ۱۵۱.۶۳ 
مترمربع و دیگــری به مســاحت ۳۸.۵۱ مترمربع 
اســت. این بانک همچنین در شهرستان بندرعباس 
یک قطعــه زمیــن اداری، تجاری و مســکونی به 
مســاحت ۷۴۳.۲۸ متر مربع دارای سند تک برگ و 
مجوز احداث ۱۰ طبقــه به متراژ زیربنای پنج هزارو 
۸۲۳ مترمربــع با کاربری تجاری- مســکونی را در 
۲۶ شــهریور به قیمت مندرج در گزارش کارشناس 
رسمی دادگستری، برای فروش روی تابلوی املاک 

و مستغلات بورس کالا می آورد.

یادداشت

رسالت  فراموش شده  کشتی رانی 
جمهوری  اسلامی

شرکت کشــتی رانی جمهوری اسلامی یکی از  �
بزرگ ترین شــرکت های حمل ونقــل دریایی ایران 
اســت و به ویژه در دوران جنگ تحمیلی نقشــی 
فراتــر از وظایــف متعــارف خــود نیز ایفــا کرده 
اســت. کمتر در این مهم تردید وجود دارد که در 
کشــورهایی مانند ایران، برای صیانت و حراســت 
از منافــع ملی بایــد چنین ناوگانی وجود داشــته 
باشــد. به همین دلیل سال هاســت از آن شــرکت 
به عنوان ناوگان ملی نام برده می شود. با این همه 
با وجود چنین تجربه طولانی  ای در کشــور ما، در 
هیــچ کشــوری از منطقه و جهــان، چنین ناوگان 
انحصــاری ای دســت کم در حــوزه حمل ونقــل 
کانتینری وجود نــدارد؛ چراکه چنیــن انحصاری 
تحت هر دلیلی، بنا به مقتضیات عرضه و تقاضا، 
در اقتصــاد مــواج کنونــی جهان پایدار نیســت؛ 
جــز آنکه برای بقــای آن مدام سوبســید و رانت 
پمپاژ شــود. به واقع در هیچ نقطــه ای از جهان، 
حمل ونقــل دریایی یک کشــور، به هــر دلیلی به 
یــک ناوگان وابســته به دولت واگذار نمی شــود. 
این البتــه اصول بازار آزاد اســت که حاکمیت ها 
به همه شرکت های خصوصی حق فعالیت برابر 
می دهند تا بتوانند در سایه رقابت آزاد به قیمت و 
تعرفه های عادلانه ای دست یابند؛ اما کشور ما که 
همواره در چالش با سیاســت های سلطه جویانه 
جهانی، مبارزه علیه هژمونی آمریکا را جزء اصول 
اولیه خود می داند، بخش عمده ای از حمل ونقل 
دریایی خــود را بــه ناوگانی واگذار کــرده که در 
شرایط خطیر به نفع کشــور تمام شود. کم و بیش 
پذیرفتنی است که شــرکت کشتی رانی جمهوری 
اسلامی ایران در پاره ای از مواقع توانسته کارهایی 
را که دیگر خطوط کشــتی رانی خارجی حاضر به 
انجام آن برای ما نبوده اند، به انجام برساند و البته 
حاکمیت نیــز از این نظر هزینه های هنگفتی برای 
تجهیز و پشــتیبانی این ناوگان صرف کرده و حتی 
سطح ســنگینی از اشتغال نیروی انسانی در ستاد 
آن شرکت را در مقایسه با دیگر شرکت های دولتی 

بر خود هموار کرده است.
سوبسیدهایی که در چند دهه اخیر، به این ناوگان 
اختصاص یافته، شــاید کمتر در دیگــر نهادها تجربه 

شده باشد.
تســهیلات ویژه، وام هــای بی بهــره، بودجه های 
اضطراری و البته موقعیت های استثنائی برای مدیران 
ارشــد آن از مزیت هــا و امتیازهــای مثال زدنــی این 
مجموعه اســت. این نوع حمایت های ویژه، آن زمان 
که این شرکت زیر نظر وزارت بازرگانی بود، قابل هضم 
و پذیرفتنی به نظر می رســید. به دیگر سخن، شرکت 
کشــتی رانی جمهوری اسلامی براســاس مزیت ها و 
تســهیلات ویژه ای که دریافت می کــرد، خدمات ویژه 
هــم می رســاند؛ اما از زمانــی که بنا بــه بدهی های 
کلان، دولت این شرکت را به سازمان تأمین اجتماعی 
فروخت، لاجرم از سیاست های راهبردی حاکمیت هم 
دور شد و زیر نظر ســهام داران جدیدش قرار گرفت و 
بنا به موقعیت ها و فرصت های مختلف تغییر جهت 
مــی داد و به آنچه به منافع خود و مدیرانش می دید، 
عمل می کرد. اگرچه تســهیلات، امتیــازات و رانت ها 
کم و بیش برقرار بود؛ اما رســالت واقعی ناوگان ملی 
در الاکلنگــی از منافــع ملی و منفعت ســهام داران 
سازمان تأمین اجتماعی در نوســان قرار گرفت. آنجا 
که پای منافع واقعی کشــور و هزینه خط شکنی برای 
توسعه مسیرهای دریایی به میان می آمد، آنها خود را 
مطیع و فرمانبردار سهام داران خود در راستای موازنه 
درآمد و هزینه های سازمانی می دانستند؛ اما آنجا که 
برخورداری از تسهیلات و مزایای ویژه مطرح می شود، 
نــام ناوگان ملی را به میان می کشــیدند تا فرصتی را 
از دســت ندهنــد. اینهــا را باید به مونوپــل برخی از 
پروژه های دلاری که در این چند دهه، بارها نصیب این 
بنگاه شــده، افزود؛ بدون  آنکه بنا به توان و سرمایه ای 
که در اختیار دارند، موفقیت چشــمگیری به دســت 

آورده باشند.
بنابراین در سال های گذشــته، شرکت کشتی رانی 
جمهوری اســلامی ایران، در مبادلات تجاری با دیگر 
کشورهای دریای خزر، بزرگ ترین بندر کانتینری کشور و 
حتی در تنها بندر جدیدالتأسیس اقیانوسی ایران، برای 
حمل ونقل دریایی کشــور امتیــاز، فرصت و موقعیت 
بهینه ای ایجاد نکرده، وانگهی برای انجام بســیاری از 
سفرهای دریایی، تعرفه هایی را به صاحبان کالا ارائه 
داده که اغلب جابه جایی این کالاها، از صرفه و صلاح 

مشتریان به دور بوده است.
در چنین شــرایطی و به دلیــل هزینه های گزاف، 
عمده صاحبان کالای ایرانی هرگز نتوانســته اند نقطه 
اتکای مطلوبی را در کشــتی رانی جمهوری اسلامی 
برای خود پیدا کنند. حجــم درخور توجه کانتینرهای 
خالی کشتی رانی جمهوری اســلامی، در بندر شهید 
رجایــی و دیگر بنادر کانتینری کشــور که ماه ها بدون 
تکلیــف و معطل مانده انــد، به خطــوط خارجی با 
مالکیت امــارات، هندوســتان و حتی پاکســتان این 
جســارت را داده که با عرضــه نرخ هایی متعارف در 

حوزه کسب و کار خود جولان دهند.
ســؤالی که اینجا مطرح اســت، این است که این 
ســرمایه گذاری کلان که از خزانه کشــور در سال های 
متمــادی صرف چنین بنگاهی شــده، اگر در شــرایط 
حساس امروز به کار نیاید، شأن و موجودیت این بنگاه 
سرمایه ســوز، شــبه دولتی و خصوصی مآب چیست؟ 

قرار است کدام روز مبادا آجری را بر آجر دیگر نهد؟
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خرید سهام پالایشی  یکم  برای 
نوزاد ۷ روزه

والدیــن یک نوزاد هفت روزه با اپلیکیشــن آپ  �
برای فرزندشان سهام پالایشی یکم خریدند.

بــه گــزارش روابط عمومــی آســان پرداخت، 
جزئیات چشــمگیری از اســتفاده اپلیکیشــن آپ 
به منظور خرید ســهام ای  تی  اف دوم موســوم به 
پالایشی یکم در نخستین روزهای عرضه، به  دست 

آمده  است.
بر اســاس این در مقابل نوزاد هفت روزه دارای 
سهام، هم وطن ۹۷ ســاله ای قرار دارد که بالاترین 
ســن خریداران را بــه خود اختصــاص می دهد. 
بیشــترین تمایل به پذیره نویســی  عمومــا در بازه  
زمانــی ظهر بوده  اســت که این رونــد در حدود 
اوایل شــب بــه کمترین اقبــال می رســد. تعداد 
درخور توجهــی از کاربران اپلیکیشــن آپ در این 
دوره از پذیره نویســی ســقف مبلغ خرید سهام را 
در نظر داشتند که درصدی از آنان در پذیره نویسی 

اول نیز حضور داشتند.

خبر ویژه

لیلا مرگن: گویا حسن رعیت، دوست و همراه بابك زنجانی، در پرونده اختلالات 
صنعت خودرو نیز نقش داشته است. گزارش تحقیق و تفحص مجلس دهم از 
صنعت خودرو نشان می دهد گروه عظام به عنوان تأمین کننده اصلی قطعات 
ایران خودرو، به جای تعمیق ساخت داخل قطعات مورد نیاز این شرکت ها، آنها 
را از طریق شــرکت های واسطه ای وارد کرده و بین ۳۸ تا ۵۰ میلیون یورو پول 
اضافه صرفا برای بسته بندی این قطعات در شرکت های واسطه ای به صنعت 
خودرو تحمیل کرده که برخی از این شــرکت های واسطه ای متعلق به حسن 
رعیت هســتند؛ متهم خبرسازی که پس از دســتگیری، تا مدت ها بحث بر سر 
باغ وحش خانگی اش و شناسایی ۱۷ قلاده ببر در باغ وحش متعلق به او، ادامه 
داشت. آن طورکه در گزارش تحقیق و تفحص مجلس دهم آمده است، قطعات 
وارداتی ۱۵ تا ۲۰ درصد گران تر به ایران خودرو فروخته می شدند و حتی در برخی 
موارد، قیمت ها در بازار آزاد پایین تر از بهایی بوده که شــرکت های واســطه ای 
به ظاهر تولیدکننده از این خودروساز دریافت می کردند . آیا این بذل و بخشش ها 
ناشی از اقدام برای دورزدن تحریم هاست یا بده بستان  های سیاسی در آن نقش 
دارد؟ علی شکوهی، کارشــناس خودرو، به «شرق» می گوید: این دو مسئله از 
هم جدا نیستند و اگر ایران در نهادهای بین المللی عضویت داشت، محدودیت 
بانکی نداشــت و حداقل تلاش می کردیم یك سری شرکت هایی را به صورت 
مشخص تر و بدون وابستگی به نهادهای قدرت تأسیس کنیم، خیلی راحت تر 
می توانستیم مسائل مرتبط را کنترل کنیم. به اعتقاد او، دور زدن تحریم ها ۳۰ تا 

۴۰ درصد هزینه تمام شده تولید خودرو را افزایش می دهد.
مجلــس دهم بعد از آنکــه قیمت خودروی داخلی یك بــاره در بازار آزاد 
افزایش پیدا کرد و عرضــه آن کاهش یافت، طرح تحقیق و تفحص از صنعت 
خــودرو را کلید زد. این طرح در روزهای پایانی مجلس قبل و در شــرایطی که 
نمایندگان خانــه ملت درگیر نقل و انتقال بودند، در صحن قرائت و بخش های 
زیادی از آن بدون موشــکافی در خانه ملت بایگانی شــد؛ در حالی که گزارش 
تحقیق و تفحص از صنعت خودرو حاوی بخش هایی اســت که جا دارد بیشتر 
بــه آن پرداخته شــود. یکی از نکات درخور تأمــل در گزارش تحقیق و تفحص 
مجلس، رد پای حســن رعیت در گران فروشــی قطعات به ایران خودرو است. 
سید  حسن میرکاظمی، مشهور به حسن رعیت که تاجر و از دوستان نزدیك بابك 
زنجانی، متهم بزرگ نفتی است، مدیر عامل کارخانه دنیای فلز، پارسیان فلز البرز 
و لوح فشــرده پارس است. او وقتی دستگیر شد، رسانه ها نوشتند در خانه اش 
باغ وحشــی شــخصی با ۱۷ قلاده ببر دارد و تا مدت ها بحث بر سر باغ وحش 
خانگی او داغ بود. آن طورکه در گزارش تحقیق و تفحص مجلس آمده اســت، 
شرکت های متعلق به حسن رعیت، قطعات وارداتی را صرفا پس از بسته بندی، 

۱۵ تا ۲۰ درصد گران تر به ایران خودرو می  فروختند.
 پرداخت  بیش  از  ۳۸ میلیون  یورو  برای  بسته بندی  مجدد

در گزارش تحقیق و تفحص مجلس دهم به هزینه های بســته بندی مجدد 
قطعات وارداتی اشــاره شــده اســت. بر اســاس این گزارش، در ایران  خودرو 
خریدهای انجام شــده از ســوی معاونت این شــرکت از ســال ۹۳ تا کنون، از 
طریق شــرکت های واسطه انجام می شد. این شــرکت ها شامل دلتا، میکس، 
شــانگ های برلیانس و گلدن ارث و به ویژه شــرکت ســازه پویش، معرفی شده 
از ســوی گروه عظام بودنــد. ایران خودرو به جای خرید از شــرکت های اصلی 
خارجی، ال سی برای شرکت های واسطه باز می کرد و قطعات سازه پویش برای 
عملیات بسته بندی، لیبلینگ و ارسال مجدد کالا به ایران خودرو ارسال می شد. 
بررسی های این هیئت نشان دهنده آن است که کالاها از شرکت های واسطه ای 
۱۵ تا ۲۰ درصد گران تر خریداری شده است و با وجود فلسفه تشکیل واحدهای 
PCP در معاونت خرید ایران خودرو، برنامه خاصی برای افزایش عمق ساخت 
داخل قطعات از ســوی گروه عظام در پنج سال گذشته صورت نگرفته است. 
عمده قطعات وارداتی در این قالب عبارت است از بلبرینگ ها، قطعات سیستم 
ترمــز AB، قطعات EMS، فرمــان خودرو، کویل، لنت ترمز، سنســورها، دینام، 
اســتارت و ... . با توجه به خریدی در حدود ۲۵۰ میلیون یورو در واحد PCP در 
بازه زمانی ۹۵ تا نیمه ۹۸، رقمی بین ۳۸ تا ۵۰ میلیون یورو مازاد پرداختی، عاید 

شرکت های واسطه معرفی شده از سوی گروه عظام شده است.
عــلاوه بر موارد فوق، با توجه به اینکــه فرایند تولیدی روی این قطعات 
صــورت نمی  پذیــرد، بنابراین موضوع واگــذاری لیبلینگ و بســته بندی به 

شــرکت های ســازه پویش توجیه اقتصادی نداشته اســت؛ البته در گزارش 
تحقیق و تفحص مجلس به این نکته نیز اشــاره شــده که با وجود پیگیری 
و مکاتبــات متعدد، پرونده مربوط به واردات ایــن قطعات در اختیار هیئت 

مربوطه قرار نگرفته است.
 خط  تولیدی  که  هیچ گاه  راه اندازی  نشد

براساس تحقیقات انجام شده در مجلس دهم، شرکت ایران خودرو قرار داد 
تأمین شمع خودرو را با شرکت تجارت پویای آبنوس، بدون طی فرایند ارزیابی و 
تأیید صلاحیت فنی و بازرگانی منعقد می کند و تسهیلات ۶۱ میلیارد ریالی برای 
خرید تجهیزات و راه اندازی خط تولید شمع از شرکت تورچ چین در اختیار این 
شــرکت قرار می گیرد. این شرکت با وجود خرید خط تولید، اقدامی در راستای 
افزایش عمق ساخت داخل نمی کند و اقلام مورد نیاز (شمع کامل) به صورت 
CBU و در قالب خریدهای PCP ایران خودرو از ســوی معاونت خرید انجام و 
برای آزمایش به این شــرکت سپرده می شــود که پس از بسته بندی مجدد، به 
ســاپکو تحویل داده می شود. بررسی سوابق و آنالیز قیمت ها نشان می دهد با 
وجود قیمت بالاتر این شرکت نسبت به رقبا و مخالفت بدنه کارشناسی ساپکو، 
به دستور مدیر عامل وقت ایران خودرو (هاشم یکه زارع)، قرارداد با این شرکت 
منعقد می شــود. براساس اطلاعات مندرج در رسانه ها، این شرکت متعلق به 

حسن میرکاظمی (رعیت) از متهمان اخلال در نظام اقتصادی کشور است.
 گران فروشی رعیت در  تأمین  سانروف

در شرکت ایران خودرو برای ســاخت سانروف هم مشکلاتی پیش می آید. 
براساس گزارش تحقیق و تفحص مجلس دهم درباره تأمین و خرید مجموعه 
سانروف از شرکت دنیای فلز کاسپین دعوت به همکاری می شود. ایران خودرو 
در سال ۹۴ سانروف را به عنوان آپشن جدید خودروی دنا معرفی می کند. ابتدا 
شرکت آذین خودرو اعلام آمادگی می کند تا یك شرکت تایوانی با قیمت ۱۶۷٫۷۹ 
یورو با در نظر گرفتن همه هزینه های ســاخت قالــب و تکوین و ...، نیازهای این 
مجموعه را تأمین کند. در ابتدای ســال ۹۵ مدیریت ارشد ایران خودرو تصمیم 
می گیرد شــرکت دنیای فلز کاسپین نیز در این زمینه فعال شود و با یك شریك 
کره ای پیشنهاد قیمت خود را به قیمت ۱۹۲ یورو، برای هر مجموعه به اضافه 
هزینه های ســاخت قالب به میــزان ۷۱۲ هزار یورو به میــزان خرید ۳۰ هزار 
قطعه اعلام می کند. براســاس اســناد موجود، در دو مرحله ۶۵۰ هزار یورو به 
شرکت دنیای فلز پرداخت شده که شــرکت مذکور ضمن تحویل ندادن قالب 
بــه ایران خودرو، از تأمین حتی یك مجموعه ســانروف عاجز بوده اســت. در 
نهایت شــرکت ایران خودرو مجبور به حذف آپشن و پرداخت مابه التفاوت به 
مشتریان می شود. براســاس این گزارش، نحوه ورود شرکت دنیای فلز کاسپین 
به این بخش از فرایند تأمین مشخص نیست؛ آن هم با اختلاف قیمت ۳۰ یورو 
بالاتر از شرکت رقیب و پرداخت هزینه های ساخت قالب و ... . بررسی  های این 
هیئت نشــان می دهد خرید انجام شده در مجموع بین ۱۵ تا ۲۰ درصد از بهای 
منصفانه این کالا گران تر بوده است. لازم به ذکر است براساس اطلاعات مندرج 
در سایت های خبری، شرکت دنیای فلز کاسپین نیز مانند شرکت تجارت پویای 
آبنوس، متعلق به آقای حسن میرکاظمی (رعیت) از مهتمان به اخلال در نظام 

اقتصادی کشور است.
 قیمت  پایین تر   بازار   آزاد

خرید سیستم مالتی مدیای خودروی دانگ فنگ اچ سی کراس در سال های 
۹۴ تا ۹۷ که قبلا از طریق شــرکت توســعه تجارت و خدمات خودرو انجام 

می شد و بعدها در سال ۹۶ از طریق دفتر ایران خودرو در چین صورت گرفت 
و از این مسیر مبلغ ۴۵۰ هزار دلار در بخش ارزی و دو میلیارد تومان در بخش 
ریالی کاهش هزینه صورت پذیرفت، به آن معناســت که در سال های ۹۴ تا 
۹۶ این قطعات گران تر از سال های بعد خریداری شده بود. در برخی موارد که 
تأمین کنندگان دارای قرارداد از انجام تعهدات خود در تأمین قطعات ســر باز 
می زدند، شــرکت ایران خودرو، تولید خودرو، قطعات را از بازار آزاد خریداری 
می کند که با کمال تعجب قیمت خریداری شده از بازار با تیراژ بسیار محدود 
بســیار پایین تر از شــرکت تأمین کننده طرف قرارداد بوده اســت. در سال ۹۷ 
این عدد بالغ بر ۸٫۸ میلیارد تومان بوده اســت که بــا در نظر گرفتن تیراژ این 
قطعات در کل ســال، این میزان هزینه بســیار بالاتر خواهد بود که نشــان از 
قیمت های خرید بــالا در عقد قرارداد با تأمین کننــدگان دارد و باید به دقت 

بررسی و رسیدگی شود.
 افزایش  بیش  از  ۳۰  درصدی  هزینه های  ناشی  از  تحریم

آن طور که در گزارش تحقیق و تفحص مجلس دهم آمده، بذل و بخشش های 
انجام شده در شرکت ایران خودرو، قیمت تمام شده محصول نهایی را افزایش 
داده اســت؛ به  نحوی کــه در برخی مــوارد قیمت قطعات خریداری شــده از 
بــازار آزاد، به مراتب ارزان تر از قیمت هایی بوده که شــرکت های واســطه ای 
معرفی شده از ســوی گروه عظام، قطعات خودرو را به این خودروساز داخلی 
تحویل می دادند؛ اما آیا این خاصه  خرجی ها ناشــی از بده بســتان های سیاسی 
اســت یا اینکه برای دورزدن تحریم هــا ناگزیریم برخی هزینه هــا را پرداخت 
کنیم؟ علی شــکوهی، کارشناس خودرو، در این رابطه به «شرق» می گوید: هر 
دو حالت ممکن اســت. نمی توانید بگویید این مســائل به خاطر تحریم بوده 
یا بده بســتان های سیاســی و قدرت منجر شــده که ایران خودرو قطعات را از 
شرکت های واســطه ای گران تر بخرد. او اضافه می کند: خیلی از شرکت ها به 
دلیل تحریم ها مجبور هســتند از طریق کانال های جایگزین، کالاها را وارد کنند 
که می تواند یك دفتر بازرگانی در یکی از کشــورهای همســایه یا جای دیگری 
باشد تا این شرکت ها بتوانند به صورت شرکت های مجازی یا غیر واقعی نسبت 
به واردات ترکیبی قطعه خودرو یا هر چیزی دیگری اقدام کنند. شکوهی ادامه 
می  دهد: ما یك سری محدودیت داریم. کانال های بانکی با ایران کار نمی کنند. 
در حال حاضر شرکت های معتبر به خاطر بازار آمریکا و... با ایران کار نمی کنند؛ 
در نتیجــه خیلی از شــرکت ها مجبورند ایــن کانال های جایگزیــن را امتحان 
کنند. به گفته او، نمی توانیم نافی این قضیه بشــویم که یك سری بده بستان ها 
و مراودات مالی وجود دارد که باعث می شــود هزینه تمام شــده خودرو، برای 
مخاطب هدف بین ۳۰ تا ۴۰ درصد افزایش یابد. این کارشناس خودرو درباره اثر 
بده بستان ها بر قیمت تمام شده محصول نهایی بیان می کند: این اثر زیاد است. 
اصولا وقتی شرایط متلاطم باشد، این بده بستان ها شکل می گیرد. ضمن اینکه 
وقتی در قالب شرکت های واسطه ای که می خواهند تحریم ها را دور بزنند، وارد 
عمل می شوند، یك سری اقدامات واسطه ای شکل می گیرد. در نتیجه این دو را 
نمی توان از هم جدا دانست. این دو همیشه با هم بوده و هستند و تا زمانی که 
عدم شفافیت وجود داشته باشد، این مسئله ادامه خواهد داشت. او درباره اثر 
این روابط بر قیمت تمام شده خودرو عنوان می کند: نمی توان آن را حساب کرد؛ 
اما درباره هزینه های مالی ناشی از دور زدن تحریم ها باید بگویم برای پرداخت 
یــك کالا در بانك چین، چندین بار باید ارز تبدیل شــود. هر بــار تبدیل ارز بین 
۶ تــا ۱۰ درصد هزینه دارد؛ در نتیجه این جایگزینی پــول، بین ۳۰ تا ۴۰ درصد 
روی قیمت تمام شده می آید و خودش را نشان می دهد. شکوهی البته اثر این 
زد و بندها را منحصر به کالاهای وارداتی نمی داند و بر این باور است که قیمت 
کالاها و قطعاتی که صد درصد تولید داخل هســتند نیز به طورکامل وابســته 
به محصولات وارداتی اســت و از یك الگو تبعیت می کند؛ یعنی تولیدکنندگان 
داخــل نگاه می کنند ببینند برای کالاهای وارداتی چه اتفاقی رخ می دهد و این 
دو قشر خیلی همدیگر را دنبال می کنند. او درباره اینکه چگونه می توان جلوی 
این روند را گرفت، یادآور می شــود: جلوی این مســئله را فقط با شفاف تر شدن 
شرایط می توان گرفت. اگر در نهادهای بین المللی عضویت داشتیم، محدودیت 
بانکی نداشــتیم و حداقل تلاش می کردیم یك سری شرکت ها را مشخص تر و 
بدون وابستگی به نهادهای قدرت تأسیس کنیم، خیلی راحت تر می توانستیم 

این مسئله را کنترل کنیم.

«شرق» بخشي  از  گزارش تحقیق و تفحص مجلس دهم  را  واکاوي مي کند

گراني خودرو در  ردپاي حسن رعیت 
محمد عبداللهى . کارشناس بندر

 در ۱۵۰ کشــور جهــان برگــزار 
می شــود کــه بــرای ۱۰ هــزار 
دانشــگاه و مؤسسات آموزشــی معتبر و حتی دولت ها، 
مبنای پذیرش و دادن بورس تحصیلی است. دولت آمریکا 
پس از جنگ جهانی دوم با همکاری مؤسسات خصوصی 
این آزمون را طراحی کرد تا مؤسســات آموزشــی و سایر 
مؤسســات از سطح زبان انگلیســی متقاضیان اطمینان 
یابنــد. به جدول  شــماره ۳ توجه کنیــد؛ در این جدول 
میانگین کل شرکت کنندگان در این آزمون از ژانویه ۲۰۱۹ تا 
دسامبر ۲۰۱۹ آمده است: میانگین نمره شرکت کنندگان در 
آزمون تافل از ۳۰ حدودا ۲۰ است؛ یعنی به طور متوسط 
۵۰ درصد از شــرکت کنندگان نمره ۷۵ از ۱۰۰ یا ۱۵ از ۲۰ 
می گیرند. به انحراف معیار هم توجه کنید؛ انحراف معیار 
هم حدودا چهار اســت که می تواند به این معنا باشد که 
بیش از ۶۵ درصد شرکت کنندگان ۱۶ تا ۲۴ گرفته اند. نکته 
جالب تر در آزمون تافل، روشــن بودن رتبه فرد با توجه به 
نمره هر مهارت اســت. به این معنا که فرد قبل از آزمون 
می داند اگر به طور مثال از ۳۰ ســؤال به ۲۸ سؤال پاسخ 
صحیح بدهد، در چند درصد بالای شــرکت کنندگان قرار 
می گیرد. به جدول شماره ۲ توجه کنید: مفهوم اعداد این 
جدول این است که اگر در خواندن فرد بتواند به ۲۸ سؤال 
پاسخ صحیح بدهد، جزء ۸۱ درصد بالای شرکت کنندگان 
قرار می گیرد، در شــنیدن همین تعداد پاسخ صحیح به 
رتبه ۸۹ می رسد، اما در صحبت کردن و نوشتن اگر به ۲۸ 
سؤال پاسخ صحیح بدهد، جزء ۹۵ درصد بالا خواهد بود؛ 

یعنی آزمون خواندن سخت تر از سه آزمون دیگر است.
این شــیوه امتیازدهی بسیار شفاف است و تأثیر مهمی 
بر جلوگیــری از اســترس دارد. فرد می داند بــا توجه به 
مهارت هایــش، چه نمره ای به دســت خواهد آورد و جزء 
چند درصد بالا خواهد بود، اســیر پدیده ای تصادفی نبوده 
و با نااطمینانی در زندگی روبه رو نیســت. مقایسه آزمون 
کنکور بــا آزمون های اســتاندارد مانند تافــل و آیلتس یا 

دانشــگاه های  آزمون هــای 
نشان می دهد سازمان  معتبر 
ســنجش بایــد اولا میانگین 
نمــرات و انحــراف معیار هر 
درس در هر رشــته را منتشر 

کند. شفاف ســازی اطلاعات و دســتیابی به این اطلاعات 
از حقوق شرکت کنندگان اســت و باید مشخص شود چرا 
به جای ســازمان سنجش، مؤسسات خصوصی به صورت 
پراکنده و غیررســمی این اطلاعات را منتشــر می کنند. از 
حقوق دانش آموز است که بداند در هر درسی با چند پاسخ 
صحیح، چه رتبه ای در میان رقبای خود به دست می آورد. 
اگر ســازمان ســنجش این اطلاعات را برای سال های قبل 
منتشــر کند، آنگاه مشخص می شود در طول زمان، آزمون 
کنکور به چه میزان سخت شده است. درک اولیه این است 
که سخت شدن کنکور از دهه ۱۳۸۰ افزایش یافت و قبل از 
آن، این همه احساس درماندگی در شرکت کنندگان وجود 
نداشــت. ثانیا و مهم تر از اقدام اول، باید ســؤالات کنکور 
به گونه ای طراحی شود که نمرات آزمون استاندارد باشد. 
چگونه می توان پذیرفت که حدود ۹۵ درصد دانش آموزان 
ریاضــی در درس زبان فارســی که درســی غیرتخصصی 
اســت، نتوانند نمره ۱۰ بگیرند. تفاوت بسیاری میان توزیع 
نمرات کنکور با یک امتحان اســتاندارد وجود دارد. به این 
مثال توجه کنیم؛ ۷۲ درصــد دانش آموزان کنکور تجربی 
در درس زیست شناسی نتواســته اند به ۱۰ درصد سؤالات 

پاســخ صحیح بدهند. این توزیع نمره به این معناست که 
۷۲ درصد شــرکت کنندگان در بازه صفر تا ۱۰ درصد جای 
گرفته انــد. اگر این آزمون اســتاندارد بــود، باید ۷۲ درصد 
شــرکت کنندگان در بازه صفر تا ۷۰ درصد توزیع می شدند. 
ایــن بازه تنگ در کنکور نشــان می دهد این آزمون بســیار 
سخت است و دانش آموز نمی تواند به نمرات خوب دست 
یابد. زمانی که ۷۲ درصد داوطلبان مشاهده می کنند نمره 
آنها از ۱۰۰ کمتر از ۱۰ یا از ۱۰ نمره ای کمتر از دو به دســت 
آوردند، چه احساســی به آنها دست می دهد تا زمانی که 
همیــن گروه می بینند کــه نمره آنها مثلا به جای شــش 
درصد از زیست شناســی ۶۰ درصد است. درست است در 
دو حالت دانش آموز به رشــته دلخواه خود راه نمی یابد، 
اما احســاس تحقیری که به خود راه می دهد و نگاهی که 
خانواده و اطرافیان به او خواهند داشــت، بســیار متفاوت 
اســت. این شیوه نمره دهی موجب شوک روانی است و او 
را از تصمیم گیــری معقول دور می کند. تصمیم گیری های 
نادرســت از خودکشی گرفته تا صرف هزینه های هنگفت 
برای کنکور، بدون تردید متأثر از این شــیوه نمره دهی بوده 
اســت. در مقابل، شیوه امتیاز دهی تافل و سایر آزمون های 

استاندارد به دانش آموز احساس اطمینان و اعتماد به نفس 
می دهد؛ او می داند نمره ای مطابق با زحماتش به دست 
آورده اســت. سازمان ســنجش می تواند میانگین نمرات 
کنکور را در چند دهه گذشــته منتشــر کند تــا این فرضیه 
که احســاس ســرخوردگی از جمله خودکشی، با کاهش 
میانگین نمرات افزایش یافته اســت، از سوی پژوهشگران 

رشته روان شناسی بررسی شود.
ب- برگــزاری کنکــور بیــش از یک نوبت در ســال؛ 
پیشــنهاد دیگر برگــزاری هر شــش ماه یک بــار کنکور 
اســت. دانش آمــوزان پســر در صورت عــدم موفقیت 
باید به ســربازی بروند. برای کاهــش هزینه های روانی 
عــدم موفقیــت در کنکــور، می تــوان کنکــور را در دو 
نوبت تابســتان و زمســتان برگزار کرد و هر بار ۵۰ درصد 
ســهمیه دانشــگاه ها را اختصاص داد. البته اجرای این 
پیشــنهاد نیازمنــد هماهنگی هــای مختلف اســت، اما 
امری بوده که در پذیرش دانشــگاه ها وجود داشته است 
برخی از پذیرفته شــدگان در مهر و برخــی در ترم بهمن 
درس را شــروع می کردند. مرکز بررسی های استراتژیک 
ریاست جمهوری برگزاری دو یا حتی سه نوبت کنکور در 
سال را به عنوان یک راهکار ارائه داده است ( رجوع کنید 
به « کنکور سراســری: چالش های موجود و راهکارهای 
جایگزین» بهمن ماه ۱۳۹۸). به طور خلاصه پیشنهادهای 
این نوشــته به ترتیب زیر اســت: ۱- ســازمان ســنجش 
هر ساله جدول نمرات شرکت کنندگان در آزمون را منتشر 
کنــد. ۲- نمره شــرکت کنندگان بایــد دارای توزیع نرمال 
باشد. سخت بودن کنکور با استانداردهای آموزشی کاملا 
مغایر اســت و تنها موجب ســرخوردگی و بی اعتمادی 
جوانان کشــور در تمام مراحل زندگی می شــود. این دو 
پیشــنهاد هیچ هزینه ای برای ســازمان سنجش ندارد و 
به راحتی قابل اجراست. ۳- امکان برگزاری دو یا سه بار 
در سال کنکور که هر چند مانند دو سیاست فوق بدیهی به 
نظر نمی رســد، اما به سرعت می توان منافع و هزینه های 
اجرائی آن را برای دولت و 
خانواده مورد بررســی قرار 

داد.
* دبیر آموزش و پرورش

**معاون وزارت رفاه

چند پیشنهاد براى  کاهش معضلات کنکور
ادامه از صفحه 2

نام درس
ریاضى
فیزیک
شیمى

زبان و ادبیات فارسى
معارف اسلامى

کمتر از 10درصد
80 درصد
76 درصد

68/2 درصد
41 درصد
39 درصد

10-50درصد
18 درصد
22 درصد
31 درصد
58 درصد
51 درصد

50-80درصد
2 درصد

کمتر از نیم درصد
کمتر از نیم درصد
کمتر از نیم درصد

9 درصد

80-100درصد
کمتر از نیم درصد
کمتر از نیم درصد
کمتر از نیم درصد
کمتر از نیم درصد
کمتر از نیم درصد

کمتر از نیم درصد3/7 درصد24 درصد72 درصدزیست شناسى 
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متوسط نمره شرکت کنندگان

میزان پراکندگى (انحراف معیار)

خواندن ( از 30 امتیاز)
21,2
6,6

شنیدن ( از 30 امتیاز)
20,9
6,4

صحبت کردن ( از 30 امتیاز)
20,6
4,4

نوشتن ( از 30 امتیاز)
20,5
4,7

کل امتیاز ( از 120 امتیاز)
83
19
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پاسخ صحیح از 30 سؤال
28

خواندن
81

شنیدن
89

صحبت کردن
95

نوشتن
95
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