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وقتی کیفیت قربانی بقا می شود

نگرانی من به  عنوان یک شــهروند و دبیر کل انجمن مدیریت کیفیت ایران، 
رسیدن به وضعیتی است که در آن خانواده برای گذران زندگی، بنگاه برای 
ادامه فعالیت و دســتگاه اجرایی برای عبور از بحران روزانه، ناچار شوند از کیفیت 
صرف نظر کنند. عادی شدن چنین وضعیتی، هشداری جدی برای سلامت، ایمنی و 
آینده کشــور است. تورم، کاهش قدرت خرید، تحریم، دشــواری مبادلات خارجی، 
محدودیت تأمین مواد اولیه و کمبود سرمایه را باید در ارتباط با یکدیگر دید. افزایش 
هزینه تولید به قیمت کالا منتقل می شــود؛ خانــوار خرید خود را کاهش می دهد؛ 
فروش بنگاه پایین می آید و توان آن برای پرداخت دستمزد، حفظ اشتغال، نوسازی 
تجهیزات و تأمین مواد اولیه مناســب محدودتر می شــود. این چرخه می تواند هم 
معیشــت مردم و هم ظرفیت تولید کشور را فرســوده کند. نمونه نگران کننده آن، 
تغذیه است. سخنگوی انجمن صنایع لبنی از کاهش مصرف لبنیات و فشار هم زمان 
بر خانوارها و واحدهای تولیدی خبر داده است. پشت کاهش فروش شیر و ماست 
و پنیر، مسئله دسترســی مردم به غذای کافی و مغذی قرار دارد. وقتی خانواده به  
دلیل تنگنای اقتصادی، لبنیات یا دیگر منابع مناسب مواد مغذی را از سفره خود کم 
می کند، باید پیامدهــای بلندمدت آن را نیز دید. دریافت ناکافی کلســیم می تواند 
سلامت استخوان را تهدید کند و در بروز پوکی استخوان نقش داشته باشد. سلامت 
کودکان، جوانان و ســالمندان را نمی توان به توان خرید روزانه خانواده واگذار کرد. 
هزینه ای که امروز برای تغذیه مناســب تأمین نمی شود، ممکن است فردا به شکل 
بیماری، ناتوانــی و افزایش بار درمان به خانواده و جامعه بازگردد. در حوزه دارو و 
درمان نیز افزایش هزینه ها، دسترســی را دشــوارتر می کند؛ گزارش بررسی قیمت 
شــماری از داروهای پرمصرف، نشــانه ای از این فشار اســت. در کنار قیمت، تأمین 
به موقع دارو و پوشش مؤثر بیمه اهمیت دارد. معیار موفقیت باید این باشد که بیمار 
بتواند داروی موردنیاز خود را در زمان مناســب و با هزینه قابل  تحمل دریافت کند. 
تأخیر در درمان یا چشم پوشــی از آن به  دلیل هزینه، خطری اســت که باید پیش از 
گسترش شناسایی و مهار شــود. همین نگاه درباره انرژی و تولید ضروری است. با 
نزدیک شــدن به ماه های ســرد، احتمال محدودیت گاز باید موضــوع برنامه ریزی 
پیش دستانه باشد. اگر محدودیت انرژی به توقف تولید منجر شود، آثار آن می تواند 
در هزینه تمام شده، دستمزد، اشتغال، تعهدات صادراتی و اعتبار بنگاه ایرانی ظاهر 
شود. تولیدکننده تا کجا می تواند هزینه های تازه را به قیمت فروش اضافه کند، وقتی 
مشــتری توان خرید بیشــتری ندارد؟ در آموزش نیز تعطیلی یــا انتقال اضطراری 
کلاس هــا به فضای مجازی باید همراه با ســنجش کیفیت یادگیری باشــد. تکرار 
وقفه ها، بدون زیرســاخت مناســب و برنامه جبران، می تواند فرصت آموزش، کار 
عملی و مهارت آموزی را کاهش دهد و نابرابری را بیشــتر کند. مسئولیت ما حفظ 
فرصت های نسل فعلی است؛ نباید اجازه دهیم کمبود انرژی یا ضعف برنامه ریزی، 
از فرصت رشد آنان بکاهد. این نگرانی به غذا، دارو و مدرسه محدود نمی شود. در 
مســکن، حمل ونقل، ایمنی محیط کار، آب، محیط  زیست و خدمات شهری نیز باید 
پرسید فشــار اقتصادی کدام نیاز ضروری را از دسترس مردم خارج می کند و کدام 
هزینه نگهــداری یا اقدام پیشــگیرانه به تعویــق می افتد. هر تعویقــی که امروز 
صرفه جویی به نظر می رســد، الزاما به نفع اقتصاد و جامعه نیست. اینجاست که 
کیفیت حکمرانی اهمیت پیدا می کند. تحریم و فشــار خارجی، ضرورت آمادگی را 
بیشتر می کند. کشوری که ســال ها با تنش و محدودیت خارجی روبه رو بوده، باید 
برای تداوم یا تشدید آن، سناریوهای اجرایی و برنامه جایگزین داشته باشد. پرسش 
روشــن اســت: برای حفظ تأمین کالاهای ضروری، تداوم تولید، آموزش و خدمات 
عمومی چه برنامه ای آماده شــده و نتیجه اجرای آن چگونه ســنجیده می شود؟ 
انتظار، برنامه ای هماهنگ با مسئول مشخص، زمان بندی روشن و گزارش عمومی 
است: حمایت هدفمند از دسترسی مردم به تغذیه و درمان؛ تأمین سرمایه در گردش 
و مواد اولیه معتبر برای تولید؛ پیش بینی پذیرکردن مقررات واردات و صادرات؛ اعلام 
زودهنگام محدودیت های انرژی؛ و حفاظت از تداوم آموزش. تشکل های تخصصی 

نیز باید در طراحی و ارزیابی این اقدامات نقش مؤثر داشته باشند. 

محدودیت های تازه  برای  واردکنندگان خودرو  حواشی متعدد آفرید 

واردات خودرو  در  پیچ سخت
یادداشت

اقتصاداقتصاد

 واردات خودرو به شرایط سال ۹۷ برگشت
 واردات خودرو دوباره به در بســته خورد. در ســال ۱۳۹۷ پس از آنکه دونالد ترامپ، 
رئیس جمهوری آمریکا، سند برجام را مقابل دوربین های تلویزیونی پاره کرد، دولت گرفتار 
کســری منابع ارزی شد. ترامپ اعلام کرده بود  صادرات نفت ایران را تنها به اندازه تأمین 
غذا و دارو کاهش می دهد و در مقاطعی صادرات نفت کشــور به حدود ۵۰۰ هزار بشکه 
کاهش داشت. در این شرایط ، دولت وقت واردات خودرو را ممنوع کرد تا ارز را برای تأمین 
مایحتاج اساســی ذخیره کند. ممنوعیت واردات خودرو در شرایطی اعمال شد که برخی 
به دولت پیشــنهاد می دادند  واردات خودرو با ارز منشــأ خارجی را آزاد کند. پیشــنهادی 
کــه البته به آن توجهی نشــد و پس از آن واردات خــودرو به صورت قطعات منفصل و 
مونتاژ آن در بازار داخلی دنبال شد که البته حاشیه سود گزافی برای مونتاژگران رقم زد؛ 
تا آنجا که نرخ برخی از این خودروها در بازار داخلی به چند برابر نمونه مشــابه خارجی 
می رســید. حواشی توقف واردات خودرو در سال ۱۳۹۷ به همین جا ختم نشد و بسیاری 
از واردکنندگان خودرو را روانه زندان کرد. ماجرا از این قرار بود که بسیاری از واردکنندگان 
خودروهای خود را به صورت پیش فروش واگذار کرده بودند و با توقف واردات خودرو و 
تأخیر در تحویل تعهدات، اعتراض های متعددی از سوی خریداران شکل گرفت و شکایات 
بسیاری علیه شرکت های واردکننده تســلیم دستگاه قضائی شد. موضوعی که کوروش 
مرشد ســلوک، عضو هیئت مدیره انجمن واردکنندگان خودرو، روز شــنبه دوم آبان جاری 
در نشســت خبری خود در اتاق بازرگانی به آن اشــاره کرده و گفته است:  «در دی ماه ۹۷، 
بیش از چهار هزار پرونده تعزیراتی شــکل گرفت. شــعبه پنج بازپرسی و حتی بندی در 
اوین به طور اختصاصی به مدیران و شرکت های واردکننده خودرو که به واسطه ممنوعیت 
دچار مشــکل شــده بودند، اختصاص پیدا کرد ». او با اعلام اینکه در حال حاضر شرایط 
مشابهی ایجاد شده است، پرسیده که «آیا قرار است این سناریوی تلخ و پرونده های قضائی 

دوباره تکرار شود؟».

 توقف تخصیص ارز  برای واردات خودرو
  قانون ممنوعیت واردات خودرو در دولت چهاردهم لغو و واردات خودرو دوباره آزاد 
شد؛ با این حال، اوضاع به همین منوال ادامه پیدا نکرد و سال گذشته کشور گرفتار دو جنگ 
و خســارات سنگین شد. گذشــته از این، آمریکا محاصره دریایی را علیه ایران اعمال کرد و 
صادرات نفت کشور را زیر فشار گذاشت. در عین حال، جنگ باعث آسیب به صنایع مادر و 
ارزآوری مانند فولاد و پتروشیمی شد و ورودی ارز به کشور را به طور مضاعف گرفتار تنگنا 
کــرد؛ تا آنجا که عبدالناصر همتی، رئیس بانک مرکــزی، در یک گفت وگوی تلویزیونی به 

تنگنای ارزی کشور اشاراتی داشت.
این مســائل باعث شــد  دولت در تخصیص ارز به واردات خودرو تجدید نظر کند و روز 
گذشته سازمان توسعه تجارت ایران با ابلاغ دستورالعمل جدیدی، ثبت  سفارش و ویرایش 
پرونده های واردات خودرو از محل بند «ر» تبصره یک قانون بودجه ســال ۱۴۰۴ را به طور 
رسمی متوقف کرد؛ تصمیمی که بیش از هر چیز، بازتاب دهنده واقعیت های ارزی کشور و 

تشدید فشار تقاضای واردات بر منابع ارزی در دسترس ارزیابی می شود.
این مســئله اعتراض واردکنندگان خــودرو را به دنبال داشــت و انجمن واردکنندگان 
خودروی ایران در نامه هایی خطاب به معــاون اول رئیس جمهوری، رئیس قوه قضائیه، 
دبیر شورای عالی امنیت ملی و وزرای صنعت، معدن و تجارت و امور اقتصادی و دارایی، 
نگرانی خود را از تغییر احتمالی سیاســت های واردات خودرو اعلام کرده اســت. یکی از 
محورهای اصلی این مکاتبات، انتقاد از ادعاهای مطرح شــده درباره استفاده واردکنندگان 
خودرو از منابع ارزی دولتی اســت. به گفته این انجمن، در دو ســال گذشته ارزی از سوی 
دولت بــرای واردات خودرو به شــرکت های واردکننده اختصاص نیافتــه و فعالیت این 
بخش با استفاده از ارز دارای منشأ خارجی انجام شده است. واردکنندگان همچنین تأکید 

دارند که واردات خودرو در این دوره متکی به منابع ارزی پیش بینی شده در بودجه دولت 
نبوده اســت. از نگاه این تشــکل، انتشار اطلاعات نادرســت درباره نحوه تأمین ارز واردات 
می تواند ارزیابی سیاست گذاران از عملکرد این بخش را تحت  تأثیر قرار دهد و زمینه تغییر 
سیاســت ها بر مبنای تصویری غیرواقعی از شرایط فعالیت واردکنندگان را فراهم کند. به 
اعتقاد انجمن، تغییر مسیر سیاست گذاری بدون بررسی شرایط عملیاتی شرکت ها می تواند 
فعالیت این مجموعه ها را با مشــکلاتی جدی مواجه کند و بر اشــتغال و سرمایه گذاری 

انجام شده اثر بگذارد.

 واردکنندگان چه می گویند؟
 اعتراض واردکنندگان خودرو به همین جا ختم نشــد و آنها در روز شنبه، دوم آبان، به 
میزبانی اتاق بازرگانی ایران یک نشســت خبری برگزار کردند؛ نشســت خبری ای که بدون 
حاشــیه نبود و به تنش کشیده شــد. واردکنندگان خودرو در این نشست مدعی شدند که 
دولت از ســال ۱۳۹۷ با اطلاعات نادرســت، تصمیم به ممنوعیت واردات خودرو گرفته 
 و بحران ســاختگی ایجاد کرده اســت؛ در حالی که ارز تخصیص یافته به واردات خودرو  
رقم چندان درخور توجهی نبوده و نمی توانســته تأثیری در بــازار ارز ایجاد کند. کوروش 
مرشد ســلوک، عضو هیئت مدیره انجمن واردکنندگان خودرو، در این نشست گفته است: 
«پیش بینی می شــود نیــاز ارزی ایران برای واردات تمامی کالاها در ســال ۱۴۰۴ حدود ۶۰ 
میلیارد دلار باشد. از این میزان، سهم واردات خودرو تنها حدود ۱.۵ میلیارد دلار است. با این 
حال، در سال های گذشته بانک مرکزی با عدم تخصیص این سهم و استفاده از ترفندهای 

دیگر، عملا مانع از تأمین نیاز بازار شده است ».
او در ادامه توضیح داده است: «اگرچه پس از سه سال واردات دوباره آغاز شد، اما هنوز 
به نقطه تعادل و سر به سر نرسیده ایم. میانگین نیاز بازار حدود ۷۰ هزار دستگاه در سال است، 
اما با توجه به چالش های لجستیکی، شرایط جنگی در مسیرهای حمل ونقل و افزایش زمان 
رسیدن کالا (از ۱۵ روز به ۶۰ روز)، عرضه همچنان محدود بوده و یکی از پیامدهای مستقیم 
و نادیده گرفته شده  ممنوعیت واردات، ایجاد تورم شدید در بازار خودروهای کارکرده است 
و ممنوعیت واردات، قیمت خودروهای دست دوم را به طور غیرمنطقی بالا برد ». این عضو 
هیئت مدیره انجمن واردکنندگان خودرو از رسوب خودروهای وارداتی در گمرک خبر داده و 
گفته است: «یکی از پیامدهای محتوم این ممنوعیت، رسوب کالا در گمرکات است. در سال 
۹۷ واردات خودرو ممنوع شد، اما جالب است بدانید تا دو سال پیش  همچنان خودروهای 
وارداتی سال های ۹۶ و ۹۷ به دلیل پرونده های قضائی و بی تدبیری های آن زمان در گمرک 
خاک می خوردند  و کار به جایی رسید که ورود مستقیم رئیس  قوه قضائیه به گمرک برای 
تعیین تکلیف این خودروها ضرورت پیدا کــرد ».  واردکنندگان توضیح می دهند که بانک 
مرکزی در مسیر ترخیص خودروهای وارداتی سنگ اندازی کرده است و خودروهای وارداتی 
پشــت درهای گمرک مانده اند. به گفته واردکنندگان، مشکلات مربوط به فرایندهای ارزی 
و تأخیــر در صدور تأییدیه های بانکی، به یکی از موانع ترخیص خودروهای وارداتی تبدیل 
شده است و ادامه این وضعیت می تواند برنامه تحویل خودروها را با اختلال مواجه کرده 

و هزینه های بیشــتری به واردکنندگان تحمیل کند؛ هزینه هایی که در نهایت ممکن است 
بر قیمت تمام شــده خودرو نیز تأثیر بگذارند. این واردکنندگان مدعی هستند که متقاضی 
دریافــت ارز از دولت نیســتند و خودروهای وارداتی را با ارز منشــأ خارجی وارد کرده اند؛ 

ادعایی که بانک مرکزی آن را چندان قبول ندارد.

 بانک مرکزی ادعای واردکنندگان را رد کرد
 مهدی دارابی، دســتیار ارزی رئیس  کل بانک مرکزی، در همین زمینه به ایسنا توضیح 
داده اســت:  «واردات خودرو در شــرایط فعلی در اولویت تخصیص ارز قرار ندارد و حتی 
واردات بــا ارز افراد مقیم خارج از کشــور نیــز نمی تواند بدون اثر بر بازار ارز باشــد و این 
خودروها پس از ورود به کشور، به فروش می رسند و ارز حاصل از آن در نهایت از کف بازار 

جمع و از کشور خارج می شود ».
او در پاســخ به این پرسش که خودروهایی که اکنون در گمرکات کشور وارد شده اند و 
خودروهایی که در ســطح شهر مشاهده می شوند، از چه مسیری تأمین ارز شده اند؟ گفته 
است : «متأسفانه یک رویه ایجاد شده که ما مشاهده می کنیم یک سری کالاها وارد گمرکات 
ما شــده و تخلیه می شــوند و بعد از تخلیه، به دلایل  و با فشــارهای مختلف، در نهایت 
ترخیص می شــوند. اینکه گفته می شــود کالا در گمرک مانده و در حال خراب شدن است 
یــا کالا در معرض خطر قــرار دارد، در نهایت با ادله و دلایل مختلــف، این واردات انجام 

می شود. خودروهایی که اکنون داریم، در واقع از همین مسیر وارد شده اند ».
دســتیار ارزی رئیس  کل بانک مرکزی درباره موضوع واردات خودرو با اســتفاده از ارز 
افراد مقیم خارج از کشــور نیز توضیح داده اســت: «من  بحثی را زیاد می شــنوم که گفته 
می شــود واردات خودرو نیاز به منابع ارزی بانک مرکزی ندارد و می توان اجازه داد خودرو 
با ارز افراد مقیم خارج از کشــور وارد شــود. فرض کنیم این موضوع درست باشد؛ یعنی 
یک ســری افراد در خارج از کشور زندگی و اقامت دارند و ارزی در خارج از کشور دارند و با 
آن ارز اقدام به واردات خودرو می کنند. اما باید به این موضوع توجه کنیم که وقتی واردات 
خودرو انجام می شــود، واردکننده حقوق ورودی را نیز به صورت ریالی پرداخت می کند و 
خودرو را وارد کشور می کند. قاعدتا فردی که مقیم خارج از کشور است و در خارج از کشور 
زندگی می کند، ریال به دردش نمی خورد؛ بنابراین حتما خودرو را به فروش می رســاند و 
اصل پول خودرو، ســودی که کســب کرده، حقوق ورودی و مالیاتی را که پرداخت کرده 
است، همگی یکجا به ارز تبدیل کرده و از کشور خارج می کند. در نتیجه، اینکه بگوییم اینها 
یک سری ارزهایی هستند که فشــاری به منابع بانک مرکزی وارد نمی کنند، حرف درستی 
نیست. این موضوع شاید به طور مستقیم فشاری به منابع ارزی بانک مرکزی وارد نکند، اما 
فردی که این خودرو را وارد می کند، ارز آن را در نهایت از کف بازار جمع کرده و از کشــور 

خارج می کند؛ بنابراین به منابع ارزی کشور فشار وارد می شود ».
سوی دیگر این ماجرا اما خریدارانی هستند که خودروی خود را به صورت پیش فروش 
از واردکننــدگان خریده اند و حالا با محدودیت های ایجاد شــده بــرای واردات خودرو، در 

بلاتکلیفی به سر می برند.
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شــرق: واردات خودرو دوباره به درهای بســته خورد و دولت که این روزها در وضعیت جنگی و محاصره دریایی به سر می برد و گرفتار فشار بر فروش نفت است، تصمیم گرفته   دوباره 
برای واردات خودرو محدودیت هایی ایجاد کند و به این بخش ارزی اختصاص ندهد. این موضوع اما با اعتراض واردکنندگان خودرو مواجه شده است؛ واردکنندگانی که بعضا مدعی 
هستند خودروهای وارداتی آنها با بخش نامه های جدید در گمرک رسوب  کرده و با وجود اینکه این خودروها با ارز منشأ خارجی وارد شده اند، بانک مرکزی مقابل ترخیص این خودروها 

،مهرسنگ اندازی می کند. بانک مرکزی اما درباره این ادعا روایت دیگری دارد و ادعای تأمین این خودروها با ارز منشأ خارجی را رد می کند.
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