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پنجرهخیابان

برگزاري همزمان چند نمايشگاه 
ترافيك تهران را مختل كرد

ايسنا: رييس پليس راهنمايي و رانندگي تهران بزرگ ��
گفت: متاسفانه برگزاري همزمان چند نمايشگاه پرمخاطب 
و بزرگ ش��امل نمايش��گاه‌هاي كتاب، گل و گي��اه و... و 
همزماني ساعت شروع و پايان آنها موجب افزايش تراكم بار 
ترافيك در پايتخت شده است كه اين مساله ترافيك تهران 
را در س��اعاتي با اختلال مواجه كرده است. سردار حسين 
رحيمي افزود: متاسفانه مسوولان برگزاري نمايشگاه‌ها به 
هش��دارهاي داده ش��ده توجهي نمي‌كنند. از سوي ديگر 
نيز هنوز پس از گذش��ت چند سال تكليف محل جديد 

نمايشگاه‌هاي بين‌المللي تهران مشخص نيست. 

۲۵ برابر استاندارد جهاني بيمار 
مبتلا به ‌ام‌اس داريم

ف�ارس: رييس انجمن عل��وم اعصاب اي��ران گفت: ��
طبق اس��تانداردهاي جهاني ميزان ابتلا به‌ ام‌اس سه در 
يك‌صد‌هزار بايد باشد يعني در كشورمان دوهزار نفر، در 
حالي كه حدود ‌50هزار فرد مبتلا به‌ ام‌اس داريم و استان 
تهران و سپس اصفهان بالاترين آمار مبتلايان به‌ ام‌اس را 
دارند. حسين پاكدامن با اشاره به اينكه 130 سال از زمان 
شناس��ايي بيماري ‌ام‌اس مي‌گذرد افزود: بيماري ‌ام‌اس 
بيشتر در كش��ورهاي غربي مشاهده مي‌شود و جواناني 
كه در اوج فعاليت جس��مي و مغزي هس��تند را گرفتار 
مي‌كند و باعث بروز مشكلات فراواني براي بيمار، خانواده 
و اجتماع مي‌شود. رييس انجمن علوم اعصاب ايران تاكيد 
كرد: بر اساس تقسيم‌بندي‌هاي جغرافيايي درنهايت بايد 
به ازاي هر هزار نفر سه نفر به بيماري‌ ام‌اس مبتلا شوند و 
در كشورمان بايد دوهزار فرد مبتلا به ‌ام‌اس داشته باشيم 
در حالي كه حدود 50 هزار نفر مبتلا به ‌ام‌اس در كشور 
زندگ��ي مي‌كنند و متخصصان موفق به يافتن علت اين 

افزايش بيش از اندازه مبتلايان نشده‌اند.

 139 هزار و 963 فقره طلاق 
در ‌کی سال

فارس: رييس س��ازمان ثبت اسناد و املاك كشور با ��
بيان اينكه س��ال گذشته تهران با ‌15/2درصد بيشترين 
كاهش ازدواج را به خود اختصاص داد گفت: بيش��ترين 
افزايش ازدواج در اختيار اس��تان مركزي با ‌22/5درصد 
بود. احمد تويسركاني رييس سازمان ثبت اسناد و املاك 
كشور درباره آمار ازدواج و طلاق در كشور در سال گذشته 
گفت: در اين مدت تعداد 833 هزار و 332 فقره ازدواج در 
دفاتر ازدواج به ثبت رسيده است كه در مقايسه با مدت 
مش��ابه سال قبل دو‌درصد رشد داش��ته است. از طرفي 
مجموع طلاق‌هاي ثبت شده در دفاتر طلاق 139 هزار و 
963 فقره است كه نسبت به سال گذشته رشدي معادل 
هفت‌‌درصد را نش��ان مي‌دهد. وي با بيان اينكه سال 89 
نسبت به سال 88، كاهش ازدواج رقم 0/6را نشان مي‌داد 
اما اين ميزان در س��ال 90 نس��بت به سال 89، افزايش 
1/2 را نش��ان مي‌دهد گفت: بيشترين افزايش ازدواج در 
بين استان‌ها مربوط به استان مركزي با ‌22/5درصد بود 
و بيش��ترين كاهش ازدواج در تهران ب��ا رقم 15/2 بوده 
است. رييس س��ازمان ثبت اسناد و املاك كشور گفت: 
همچنين بيشترين افزايش طلاق مربوط به استان فارس 
با ‌28/9درصد و بيشترين كاهش طلاق مربوط به استان 

خراسان‌جنوبي با رقم ‌36/3درصد بوده است. 

اعطاي زمين رايگان براي كشت 
گياهان دارويي

فارس: معاون اول رييس‌جمهوري با اعلام اعطاي زمين ��
رايگان توسط جهادكشاورزي براي ايجاد گلخانه‌هاي كشت 
گياهان دارويي گفت: دو هفته آينده مفادي را براي ايجاد 
اشتغال داوطلبان هلال‌احمر به عنوان هديه دولت تصويب 
مي‌كنيم. محمدرضا رحيمي اظهار داشت: درصدد هستيم 
تا با كمك وزارت جهادكش��اورزي زمين‌هاي رايگان براي 

ايجاد گلخانه توليد گياهان دارويي را فراهم كنيم. 

معاون مطبوعاتی وزیر ارشاد:

 آيا معاون مطبوعاتي حق ندارد 
از مشكل خبرنگاران بگويد؟ 

ايسنا: معاون مطبوعاتي و اطلاع‌رساني وزارت فرهنگ ��
و ارشاد اس�المي گفت: آيا معاون مطبوعاتي حق ندارد 
از مش��كل خبرنگاران س��خن بگويد؟ محمدزاده درباره 
اظهارات روز ش��نبه‌اش در س��راي روزنامه‌نگاران گفت: 
آنچه در اين نشس��ت تخصصي گفتم اين بود كه قش��ر 
خبرنگار، قش��ر مظلومي اس��ت كه با دستمزدي پايين 
و گاه حتي بدون بيمه به كاري دش��وار مشغول است و 
اين مظلوميت وقتي بيشتر مي‌شود كه افرادي بخواهند 
بدون برخ��ورداري از حداقل مهارت‌ها و تجارب، خود را 
به ناحق به اين حرفه ارزشمند منتسب كنند تا از مزاياي 
آن ولو اندك برخوردار شوند. اگر اين افراد را منها كنيم، 
قطعا 15هزار خبرنگار نخواهيم داشت و شمار خبرنگاران 
حرفه‌اي كش��ور از اين تعداد كمتر است. وي افزود: من 
فعاليت حرفه‌اي خود را از خبرنگاري در جبهه آغاز كردم 
و معتقدم به جاي استفاده ابزاري و بهره‌برداري سياسي 
از نام خبرنگار و گروكشي آن در دعواها، بايد به موضوع با 
ديد حرفه‌اي و كارشناسي نگريست. با چنين ديدي براي 
حل مشكل خبرنگار، مي‌توان سوال كرد كه چرا نرخ ورود 
و خروج نيروي انس��اني در اين حرفه اين قدر بالا و چرا 
دستمزد آن تا اين حد پايين است؟ معاون مطبوعاتي و 
اطلاع‌رس��اني وزارت فرهنگ و ارشاد اسلامي با تاكيد بر 
ضرورت بررسي مشكلات خبرنگاران با نگاه كارشناسانه 
و غيرسياس��ي تاكي��د كرد: اگ��ر مع��اون مطبوعاتي و 
اطلاع‌رساني نتواند ديدگاه تخصصي خود را درباره بهبود و 
ساماندهي فعاليت‌هاي خبري، آن هم در جمع خبرنگاران 

مطرح كند چه كسي بايد به اين كار دست بزند؟ 

 بيرون آوردن 1200 
شناور غرق شده در خليج‌فارس 

مهر: معاون محيط دريايي س��ازمان محيط‌زيست با ��
بيان اينكه در حال حاضر 1200 ش��ناور غرق ش��ده در 
آب‌هاي خليج‌فارس وج��ود دارد كه برخي از آنها بيش 
از 50 س��ال اس��ت كه در اين خليج غرق شده‌اند گفت: 
با راه‌اندازي محوطه‌هاي قطعه قطعه‌س��ازي، بيشتر اين 
شناورها تا پايان سال‌جاري استخراج مي‌شوند. عبدالرضا 
كرباسي با بيان اين مطلب افزود: 1200 شناور غرق شده، 
محيط‌زيست آب‌هاي خليج‌فارس را تهديد مي‌كند كه از 
اين تعداد حدود 40 ش��ناور غول‌پيكر و بقیه شامل انواع 
نفتكش‌ها و كش��تي‌هاي تجاري هستند. به گفته وي، 
اين ش��ناورهاي مستغرق هم از نظر ايمني و هم از نظر 
زيست‌محيطي مشكلاتي در خليج‌فارس ايجاد كرده‌اند 
كه مهم‌ترين اين مشكلات به ساختار فلزي اغلب شناورها 
و انحلال‌پذيري فلزات در آب مرتبط مي‌ش��ود. كرباسي 
اظهار داش��ت: لذا س��ازمان محيط‌زيست دستورالعملي 
جهت استقرار صنايع قطعه قطعه‌س��ازي شناورها يا به 
عبارتي اس��كراپ‌يارد‌ها در خليج‌فارس تدوين كرده و تا 

پايان سال‌جاري اين دستورالعمل اجرايي مي‌شود.  

 فرمانده ناجا: پرايد
 ناايمن‌ترين خودرو كشور است

ايس�نا: فرمان��ده ني��روي انتظام��ي با انتق��اد از ��
برخ��ي مجوزها براي ادامه تولي��د خودروهاي ناايمن 
گفت: اگرچه ممكن اس��ت كه خودرو پرايد يك روز 
ايمن بوده باش��د اما امروز پرايد ايمن نيس��ت و بايد 
بگوييم ناايمن‌ترين خودرو كش��ور محسوب مي‌شود. 
س��ردار »اس��ماعيل احمدي‌مق��دم« با بي��ان اينكه 
عقب‌نش��يني‌هايي كه در مقابل خودروس��ازان انجام 
مي‌شود پسنديده نيست گفت: سازمان استاندارد ابتدا 
خودرو »هُوو« را تاييد كرد اما وقتي اين خودرو دچار 
مشكل شد مدعي شد اين خودرو غيرايمن است و آن 
تاييد نكرده اس��ت! وي خواستار رعايت استانداردها و 

ايمني توسط خودروسازان شد.

 ‌70درصد ايراني‌ها 
بيش از نيازشان غذا مي‌خورند

فارس: وزير اس��بق بهداشت و رييس ستاد هفته ��
س�المت گوارش گف��ت: پرخ��وري مهم‌ترين عامل 
ت��رش كردن اس��ت و نزديك ب��ه 65 ت��ا ‌70درصد 
مردم كشورمان بيش��تر از نيازش��ان غذا مي‌خورند. 
رضا ملك‌زاده، رييس مركز تحقيقات گوارش و كبد، 
از ش��يوع بالاي سوءهاضمه در بين ايراني‌ها خبر داد 
و گفت: ترش كردن )س��وءهاضمه( ايران بسيار شايع 
اس��ت و بر اس��اس مطالعات انجام ش��ده نزديك به 

‌20درصد ايراني‌ها هفته‌اي يك‌بار ترش مي‌كنند.   

ارايه درس جغرافياي دفاع مقدس 
در دانشگاه‌ها

مهر: رييس پژوهشگاه علوم و معارف دفاع مقدس با ��
اشاره به جزييات نحوه پذيرش استاد درس دفاع مقدس 
اع�الم كرد كه كلي��ات »ادبيات و فرهن��گ پايداري« و 
»جغرافياي دفاع مقدس« در مقطع كارشناسي ارشد در 
وزارت علوم تصويب شده است. سردار »هادي پيري« با 
اش��اره به جزييات جذب استاد درس دفاع مقدس اظهار 
داشت: نخستين شرايط براي جذب استادان درس دفاع 
مقدس سابقه جبهه و براي افراد غيرنظامي حداقل شش 
ماه س��ابقه جبهه براي زمان فعلي اس��ت. وي ادامه داد: 
افرادي كه جذب مي‌شوند حداقل بايد فوق‌ليسانس باشند 
و در دوره‌هاي پژوهش��گاه علوم و مع��ارف دفاع مقدس 
مشاركت داشته باشند. رييس پژوهشگاه علوم و معارف 
دف��اع مقدس خبر از تصويب كلي��ات دروس »ادبيات و 
فرهنگ پايداري« و »جغرافياي دفاع مقدس« در مقطع 
كارشناسي ارشد در وزارت علوم داد و گفت: عناوين اين 
دروس هم اكنون در وزارت علوم در حال تصويب اس��ت. 
رييس پژوهشگاه علوم و معارف دفاع مقدس با بيان اينكه 
براي نزديك به يك‌هزار و 400 استاد تشكيل پرونده داده 
شده، اضافه كرد كه نزديك به 800 نفر تاييد شدند كه با 

دريافت مدرك هم اكنون در حال تدريس هستند.

مينا عيني‌فر
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بابك وفايي:آيين‌نامه جديد از رده خارج كردن خودرو‌هاي 
فرسوده كه به تازگي ابلاغ شد، هر چند در ديد كلي گامي 
در راس��تاي نوس��ازي ناوگان حمل و نقل كشور است اما 
كاس��تي‌هاي فراواني دارد كه اجرايي ش��دن آن را دشوار 
مي‌كند و از سوي ديگر هزينه‌هاي اجراي آن را بالا مي‌برد. 
پيش از پرداختن به كاستي‌هاي آيين‌نامه جديد نيم‌نگاهي 
به س��ال‌هايي خواهيم داش��ت كه تصميمات دولت‌ها و 
شرايط حاكم بر كشور معضل خودرو‌هاي فرسوده را پديد 

آورد. 
وقتي عرضه و تقاضا برابر نيست

در فاصله س��ال‌هاي 1355 تا 1366 رشد جمعيت در 
ايران نرخي معادل 3/8درصد داش��ت كه يكي از بالاترين 
نرخ‌هاي رش��د جمعيت در جهان است و به‌طور معمولی 
به دنبال اين افزايش جمعيت، افزايش تقاضا براي كالاهاي 
مختلف از جمله خودرو نيز به وجود آمد. در مقابل با شروع 
جنگ تحميلي در سال 59 در عمل توليد و واردات خودرو 
به كش��ور متوقف ش��د. منابع ارزي كش��ور محدود بود و 
نياز‌هاي جبهه‌هاي جنگ و تامين معيشت جامعه، فرصتي 
ب��راي واردات خودرو و حت��ي واردات قطعات براي مونتاژ 
داخل را باقي نمي‌گذاشت و در نتيجه در اين مقطع شاهد 
افت محس��وس در عرضه خ��ودرو در بازار بوديم. به دليل 
اين عدم عرضه و افزايش تقاضا در بازار، خودرو‌هايي كه به 
صورت طبيعي بايد از چرخه حمل و نقل خارج مي‌شدند 
ارزش پيدا كردند و نه تنها از چرخه خارج نش��دند بلكه با 
قيمت‌هايي بالاتر از قيمت‌هاي خريد، به فروش مي‌رسيدند 

تا بتوانند جوابگوي نياز بازار باشند. 
در آغاز دهه 70 ش��اهد آزادس��ازي مقطع��ي واردات 
خودرو به كشور بوديم كه توانست تا حدودي بازار خودرو 
در ايران را تنظيم كند هرچند دولت وقت، بار ديگر با عنوان 
حمايت از توليدات داخل��ي، واردات را ممنوع كرد و بازار 
تش��نه ايران را در اختيار خودروسازان داخلي قرار داد كه 
در آن مقطع هنوز گام‌ه��اي اوليه افزايش كمي توليدات 
را برمي‌داشتند. با توجه به ساختار جمعيتي كشور در آن 
زمان، 70درصد جمعيت كشور زير 30 سال سن داشتند و 
هرسال نيز حدود 800هزار نفر به بازار كار وارد مي‌شدند. 
همين ساختار جوان سني باعث شد با وجود افزايش كمي 
توليد محصولات داخلي، همچنان تناسبي ميان عرضه و 
تقاضا وجود نداشته باشد. از سوي ديگر افزايش جمعيت 
شهري كش��ور و رشد شتابان تاس��يس شهر‌هاي جديد 
در ده��ه 70 نياز به حمل و نق��ل عمومي را نيز با روندي 
افزايش��ي مواجه كرد و با توج��ه به كمبود عرضه اتوبوس 
و ميني‌بوس، همچنان شاهد تردد خودرو‌هاي قديمي در 
شهر‌ها و جاده‌هاي كش��ور بوديم. در كنار اينها در دوران 
رونق فعاليت‌هاي عمراني ناشي از سياست‌هاي سازندگي، 
نياز به حمل و نقل بار نيز افزايش چشم‌گيري داشت كه 
حاصل آن عدم خروج از رده ناوگان فرس��وده كاميون‌ها و 
كشنده‌ها بود. در چنين شرايطي در آغاز دهه 80 ميانگين 
س��ن اتوبوس‌هاي كشور 23 س��ال، كاميون 21/5 سال و 

سواري 18/9 سال بود. 
اين ش��كاف بزرگ ميان عرض��ه و تقاضا در بازار باعث 
مي‌ش��د خودرو‌هاي موجود در كش��ور نه تنها با كاركرد 
بيش��تر ارزش خود را از دس��ت ندهند بلكه با گذشت هر 
سال، ارزش بالاتري را نيز به دست مي‌آوردند تا آنجا كه بر 
اساس ارزيابي‌ها، يك خودرو سواري وارداتي آلماني مدل 
1976، در 1380 توانس��ته بود 140درصد ارزش خود را 

حفظ كند. 
در چنين شرايطي افزايش سن خودرو‌ها و عدم خروج 
خودرو‌هاي فرس��وده از ناوگان، نه ناشي از قصور مردم كه 
حاصل سياس��تگذاري‌هاي دولتي بوده است و از اين نظر 

نمي‌توان مصرف‌كنندگان را مقصر قلمداد كرد. 
در س��وي ديگر اين مش��كلات، سياس��ت مربوط به 
قيمت‌گذاري بنزين و گازوييل در گذشته است كه باعث 
ش��ده امروزه كش��ور با معضلي با نام خودرو‌هاي فرسوده 
مواجه شود. در روزگاري كه بنزين و گازوييل عرضه‌شده در 
كشور حتي از آب معدني هم ارزان‌تر به فروش مي‌رسيد، 
تعويض خودرو‌ها و به‌ويژه خودرو‌هاي سنگين با نمونه‌هاي 

نو نمي‌توانس��ت مطلوبيتي داش��ته باشد چرا كه سوخت 
ارزان، مصرف بالاي اين وس��ايل را جبران مي‌كرد. مطابق 
قان��ون و در دوران دولت اول اصلاحات، قيمت بنزين بايد 
به‌طور ساليانه 20درصد افزايش پيدا مي‌كرد تا به مرور و 
در يك فرآيند تدريجي به قيمت‌هاي جهاني برس��د. هر 
چند اين افزايش قيمت به صورت تدريجي انجام نشد اما 
يك‌بار افزايش قيمت بنزين كافي بود تا قيمت بس��ياري 
از خودرو‌هاي پرمصرف آمريكايي كاهش چشمگيري پيدا 
كند و در عمل اس��تفاده از آنها مقرون به صرفه نباش��د و 
شايد اگر روند تدريجي افزايش قيمت فرآورده‌هاي سوختي 
پيگيري مي‌ش��د امروزه به طور طبيعي بخش عمده‌اي از 
خودرو‌هاي فرس��وده كش��ور در يك فرآيند چندساله از 
چرخه حمل و نقل خارج ش��ده بودند، هر چند با مصوبه 
مجل��س در آن دوران اين افزايش قيمت تدريجي متوقف 
شد و براي چند سال ثبات قيمت بنزين را شاهد بوديم. از 
اين منظر نيز نمي‌توان مصرف‌كنندگان را مقصر فرسودگي 
خودرو‌ها قلمداد كرد و بار ديگر سياست‌هاي نادرست بود 

كه به مشكل خودرو‌هاي فرسوده دامن زده است. 
و ناگهان آيين‌نامه

با چنين پيش‌زمينه‌اي و البته متناسب با افزايش توليد 
صنعت خودرو‌سازي داخلي، در نيمه دوم دهه 80 به اين 
س��و طرح‌هايي براي جايگزيني خودرو‌هاي فرس��وده در 
بخش س��واري تصويب و به اجرا رسيد كه هرچند گاهي 
با مشكلاتي نظير عدم تخصيص اعتبار و برنامه‌ريزي‌هاي 
نامناس��ب همراه مي‌ش��د اما در نهايت توانس��ت بخشي 
 از خودرو‌ه��اي فرس��وده در بخ��ش س��واري را از چرخه 
حمل و نقل كشور خارج كند اما چنين برنامه‌هايي هيچ گاه 
به صورت جدي براي بخش حمل و نقل سنگين به اجرا 
درنيامد و اكنون نيز به جاي آنكه سياست‌هاي اعمال‌شده 
در اين بخش جنبه تشويقي داشته باشند، تنبيهي هستند. 
هرچند آيين‌نامه جديد جايگزيني خودرو‌ها را مي‌توان 
از ديدگاه‌های مختلفي مورد توجه قرار داد اما بدون شك 
مهم‌تري��ن نكت��ه در رابطه با اين آيين‌نام��ه نه محتوي و 
بند‌ه��اي آن، كه روند تصويب و ابلاغ و اجراي آن اس��ت. 
اين آيين‌نامه 16 اس��فند س��ال 90 تصويب و در آغازين 
روز‌هاي فروردين‌ماه ابلاغ ش��د و به مالكين تنها س��ه ماه 
مهلت داد، در حالي كه چنين طرحي بايد در يك پروسه 
طولاني‌مدت‌تر به انجام برسد و سرنوشت آيين‌نامه‌اي را كه 
از تصويب تا مهلت پايانش حتي به پنج ماه هم نمي‌رسد، 

مي‌توان پيشاپيش حدس زد. 
مس��اله قاب��ل تامل ديگ��ر زم��ان اجراي اي��ن قانون 
اس��ت. تيرماه زمان آغاز س��فر‌هاي تابس��تاني است و با 
 افزايش بهاي بنزين مي‌توان انتظار داش��ت اس��تقبال از 
حمل و نقل عمومي در س��فر‌هاي بين ش��هري افزايش 
پيدا كند. مش��خص نيست با چه ديدگاهي زمان آغاز اين 
طرح با زمان اوج س��فر‌هاي تابستاني همخوان شده است 
و مس��وولان چه برنامه‌اي براي مديريت تقاضاي س��فر با 
اتوبوس و ميني‌بوس در صورت از رده خارج كردن بخش 

عمده‌اي از ناوگان موجود دارند؟ 
اي��ن مش��كل نه تنها در س��فرهاي تابس��تاني كه در 

سفر‌هاي درون‌شهري و بين‌شهر‌ي جديد كشور نيز وجود 
دارد. نيازي نيس��ت چندان از صنعت خودروس��ازي دور 
شويم. كافي است نگاهي به سرويس كارگران شركت‌هاي 
ايران‌خودرو و سايپا داشته باشيم تا مشخص شود در حال 
حاض��ر اتوبوس‌هايي كه مطابق اين آيين‌نامه فرس��وده و 
از رده خارج به ش��مار مي‌روند چه نقش��ي در جابه‌جايي 

مسافران دارند. 
چنين تصميم خلق‌الساعه و بدون پشتوانه‌اي پيش از 
اي��ن در صنعت حمل و نقل هوايي و با خروج توپولوف‌ها 
از خطوط هوايي نيز ديده ش��ده اس��ت؛ ام��ري كه بدون 
پيش‌بيني هواپيماي جايگزين انجام ش��د و در بعضي از 
خطوط هوايي يك‌شبه پرواز‌ها به نصف كاهش پيدا كرد 
كه حاصل آن را مي‌ش��د در زد و خورد مسافران در صف 
خري��د بليت ديد تا بار ديگر مردم چوب تصميمات دولت 

را بخورند. 
عرضه نيز مش��كل ديگري اس��ت كه اجراي اين طرح 
در بخش حمل و نقل مس��افري را با پرسش‌هايي مواجه 
مي‌كن��د. توليد اتوبوس بين‌ش��هري در چند س��ال اخير 
شاهد افت نگران‌كننده‌اي بوده است. هر چند كارخانه‌هاي 
اتوبوس‌س��ازي كشور در حال حاضر از وجود ظرفيت‌هاي 
خال��ي در خطوط توليدي خود خبر مي‌دهند اما با وجود 
تحريم‌هاي بين‌المللي كه از يك سو باعث قطع همكاري 
برخ��ي از توليد‌كنندگان اصلي اتوبوس با ايران ش��ده و از 
سوي ديگر مبادلات مالي با كشور‌هاي عرضه‌كننده را دچار 
مشكل كرده اس��ت. بعيد به نظر مي‌رسد توليد‌كنندگان 
بتوانند به تقاضاهايي كه در اثر خروج اتوبوس‌هاي فرسوده 
از چرخه حمل و نقل به وجود مي‌آيد پاسخ گويند. در كنار 
اينه��ا دولت و به طور ويژه وزارت كش��ور به عنوان متولي 
حمل و نقل درون‌ش��هري، يك��ي از اصلي‌ترين بدهكاران 
به شركت‌هاي توليد‌كننده اتوبوس هستند و عدم تزريق 
مالي به اي��ن بخش در كن��ار محدوديت‌هاي بين‌المللي 
حاصلي جز تعطيلي خطوط توليدي و اخراج كارگران اين 
خطوط به دنبال نخواهد داشت؛ امري كه نمونه آن در آغاز 
سال‌جاري در شركت شهاب خودرو ديديم و با روند فعلي، 
اين سرنوشت محتوم بسياري ديگر از توليد‌كنندگان نيز 
خواهد بود و مش��خص نيس��ت دولت از كدام محل قصد 
دارد اتوبوس‌هاي جايگزين را در اختيار متقاضيان احتمالي 

قرار دهد. 
يك��ي ديگ��ر از عواقب پيش‌بيني‌نش��ده اج��راي اين 
آيين‌نامه، برهم‌خوردن امني��ت رواني مالكان خودرو‌هاي 
تجاري اس��ت. مالك اتوبوسي كه بر اساس قوانين موجود 
و تا نيمه اسفندماه سال گذشته برآورد مي‌كرد خودرويش 
همچنان چند س��ال ديگر اجازه تردد خواهد داشت، روز 
بعد با آيين‌نامه‌اي مواجه مي‌شود كه خودرويش را فرسوده 
اعلام مي‌كند. چنين وضعيتي در مورد خودرو‌هاي سواري 
نيز مشكل‌س��از اس��ت اما در مورد خودرو‌هاي تجاري به 
دلي��ل ماهيت متفاوت اين خودرو‌ها نه تنها مشكل‌س��از 
كه فاجعه‌آميز خواهد بود و در عمل سرمايه زندگي مالك 
اكن��ون حتي قيمتي براب��ر با خودرو اوراق��ي دارد. امكان 
جايگزيني ني��ز در حال حاضر فراهم نيس��ت چرا كه نه 

تسهيلات كافي براي اين منظور در نظر گرفته شده است 
و ن��ه اتوبوس لازم براي عرضه وجود دارد و مالك اتوبوس 
يك‌ش��به شغل و زندگي خود را به طور كامل ازميان‌رفته 

مي‌بيند. 
هيچ‌كس منكر مزاياي جايگزيني خودرو‌هاي فرسوده 
نيست اما آيا شرايط براي چنين كاري مهياست؟ برنامه‌هاي 
پيش��ين جايگزيني خودرو‌هاي س��نگين فرسوده و عدم 
استقبال مالكان از آنها نشان‌دهنده ضعف‌هاي ساختاري 
در طرح‌هاي ارايه‌شده اس��ت اما متاسفانه تصميم‌گيران 
به جاي بررس��ي علل عدم استقبال از طرح‌هاي پيشين، 
اين‌بار با سنبه پرزور‌تر وارد ميدان شده‌اند و مثل هميشه 
ديواري كوتاه‌تر از ديوار مردم پيدا نشده و با تحديد مالكيت 
خصوصي مالكين خودرو‌ها، سعي در به روز كردن ناوگان 
حمل و نقل سنگين دارند اما طرح‌هاي بدون پشتوانه راه 
به جايي نخواهد برد. علاوه بر اين، بر اس��اس تجربيات و 
روش‌هاي��ي كه در همه كش��ورها پياده مي‌ش��ود، ملاك 
فرسودگي خودرو به سن و سال نيست بلكه ملاك اصلي 
سلامتي و كاركرد مناس��ب و مفيد خودرو است. الان در 
ايران خودروهايي توليد مي‌شود كه سه سال بعد از توليد 
هيچ‌كدام از ملاك‌هاي كاركرد اس��تانداردهاي جهاني را 
دارا نيس��ت. در عين حال در خيابان‌هاي شهرهاي ايران 
خودروهايي تردد مي‌كنند كه با داشتن بيش از 20 تا 30 
سال سن بهترين كاركرد موتور و كم بودن ميزان آلاينده‌ها 
را داراس��ت. از سويي ديگر در همه جاي دنيا معاينه فني 
معيار كاركرد و فرسودگي و عدم فرسودگي خودروهاست. 
هيچ بحث ديگري هم در ميان نيست، در حالي كه اصل و 
اساس قانون آيين‌نامه خودروهاي فرسوده از اصل و اساس 
اشتباه است چرا كه گفته شده خودرو فرسوده خودرويي 
اس��ت كه 20 س��ال از توليدش گذش��ته باش��د و براي 
اتوبوس 13 س��ال، اما اگر معيار اين كار ميزان آلايندگي 
اس��ت مثل همه دنيا، بايد اكتان بنزين 97 به بالا باش��د. 
اين براي بنزين معمولي است. در حالي كه بنزين سوپري 
كه در ايران به فروش مي‌رسد زير 91 است. عوامل اصلي 
آلايندگي در ايران اين چيزهاست.در كنار تمام اين مسايل 
عدم عرضه گازوييل استاندارد از ديگر مشكلاتي است كه 
اجراي طرح‌ه��اي اينچنين را ناممكن يا حداقل پرهزينه 
مي‌كند. در حال حاضر توليد‌كنندگان خودرو‌هاي سنگين 
با تكنولوژي‌هاي روز مش��كلات متع��ددي را با گازوييل 
پرگوگرد عرضه‌شده در كشور دارند و اين مساله آسيب‌هاي 
زيادي را به خودروها وارد مي‌كند كه يا تعمير آن در شمول 
گارانتي قرار گرفته و بر عهده فروش��نده اس��ت يا مالك 
خ��ودرو بايد هزينه آن را بپردازد در حالي كه در حقيقت 
هيچ يك مقصر بروز اين اتفاق نيستند. در چنين شرايطي 
كوبيدن بر طبل نوس��ازي ناوگان تنها اتلاف منابع است و 
در ابتدا وزارت نفت است كه بايد عرضه گازوييل استاندارد 
را در س��طح كشور آغاز كند. در نهايت در سالي كه با نام 
توليد ملي و حمايت از كار و سرمايه ايراني نامگذاري شده، 
كوبيدن بر طبل واردات خودرو‌هاي دست دوم تجاري به 
بهانه به روز كردن ناوگان حمل و نقل كشور، در حالي كه 
توليد‌كنندگان داخلي به سختي روزگار مي‌گذرانند ريختن 
دلار‌هاي باارزش نفتي كش��ور به جيب بيگانگان نيست؟ 
در ميان بند‌هاي مختلف اين آيين‌نامه ش��ايد تنها بخش 
دلگرم‌كننده مربوط به خودرو‌هاي كلاسيك و آنتيك باشد. 
اين خودرو‌ها كه سرمايه‌هاي ملي كشور هستند معمولا در 
آيين‌نامه‌هاي ابلاغ‌شده به دليل سن بالا ذيل خودرو‌هاي 
فرسوده به شمار مي‌رفتند و همين مساله نگراني مالكين را 
به دنبال داشت اما اين بار خروج اين خودرو‌ها از شمول اين 
آيين‌نامه مورد تاكيد قرار گفته است؛ امري كه بايد آن را 
حاصل تلاش‌هاي كميته كلاسيك فدراسيون موتورسواري 

و اتومبيل‌راني دانست. 
ب��ر اس��اس عرفي كه در كش��ورهاي دنيا هس��ت، به 
خودروهايي كه بيش از 25 تا 30 سال عمر داشته باشند 
خودرو كلاس��يك گفته مي‌ش��ود و خودروهاي بالاي 50 
س��ال نيز عتيقه محسوب مي‌ش��وند. در عين حال اما بر 
اس��اس اين آيين‌نامه جديد اين خودروها در ايران خودرو 

فرسوده و از رده خارج به حساب مي‌آيند. 

نقدي بر آيين‌نامه جديد از رده خارج كردن خودرو‌هاي فرسوده 

فرسودگي به سن نيست به كاركرد است

ش��هرداري ته��ران قص��د دارد در نق��اط پرتجمع 
بي‌خانمان‌ها پايگاه‌هايي براي جمع‌آوري آنها تاس��يس 
كند. گش��ت‌هاي شهرداري در طول سال به جمع‌آوري 
متكديان و بي‌خانمان‌ها و انتق��ال آنها به گرمخانه‌ها و 
سامانسراها مي‌پردازند اما به گفته معاون توسعه خدمات 
اجتماعي سازمان رفاه، خدمات و مشاركت‌هاي اجتماعي 
ش��هرداري تهران، برخي نقاط به دليل تجمع زياد اين 
افراد نياز به مراقبت دايمي دارند. در شرايطي كه برخي 
افراد بي‌خانمان تمايلي به مراجعه به گرمخانه‌ها ندارند، 
به نظر مي‌رس��د تمركز اين‌گون��ه طرح‌ها در مكان‌هاي 
مش��خص، بي‌خانمان‌ه��ا و به‌خصوص متكدي��ان را به 
س��مت مناطق ديگري بكشاند. گرچه كارآيي اين طرح 
با ترديدهايي روبه‌روس��ت، ش��هرداري در حال حاضر با 
تعيين هش��ت مكان پرتجمع دست به كار اجراي طرح 

شده است. 
هش��ت نقطه پرتجم��ع بي‌خانمان‌ها ب��راي ايجاد 
پايگاه‌هاي خدمات اجتماعي دايمي ش��امل چهارپايانه 
ته��ران، پ��ارك المهدي، مي��دان تجري��ش، محدوده 
بهش��ت‌زهرا و منطق��ه‌20 در اط��راف ح��رم حضرت 
عبدالعظيم در شهرري است كه ميزان تجمع متكديان 
و بي‌خانمان‌ها در آنها بالاست و براي ساخت پايگاه‌هاي 

دايمي ش��هرداري در نظر گرفته شده‌اند. به گفته رضا 
جاگيري، معاون توسعه خدمات اجتماعي سازمان رفاه، 
خدمات و مشاركت‌هاي اجتماعي شهرداري تهران اين 
افراد بعد از شناسايي توسط اين پايگاه‌ها كه كارشناسان 
بهزيستي و مددكاران در آن مستقر هستند، به محل‌هاي 
مناسبی مثل بهزيستي، كميته امداد، كمپ‌هاي درمان 
اعتياد يا خانواده‌هايش��ان ارجاع داده مي‌شوند. به گفته 
اين مسوول سه‌هزار نفر نيز در طرح ضربتي استقبال از 
بهار جمع‌آوري شده بودند كه تعدادي از آنها به بهزيستي 
و كميته امداد منتقل شدند و تعدادي در سامانسراها و 

گرمخانه‌هاي شهرداري سكونت دارند. 
تاسيس گرمخانه بانوان

جاگيري در بهمن‌ماه سال گذشته از افزايش تعداد 
زنان بي‌خانمان خبر داده و گفته بود: »تناس��ب آماري 
بي��ن مردان و زنان بي‌خانمان در حال تغيير اس��ت و از 
مجموع افراد بي‌سرپرست جمع‌آوري‌‌شده در شهر تهران 
با بررسي آماري متوجه ‌مي‌شويم كه موضوع بي‌خانماني 
در زنان در حال افزايش است.« به گزارش ايلنا، جاگيري، 
دليل بي‌خانمان‌شدن زنان را عمدتا اعتياد دانسته و گفته 
بود: »اين افراد با ابتلا به اعتياد از خانواده طرد ‌مي‌شوند 
زيرا خانواده توانايي نگهداري اين افراد را ندارد. زنان معتاد 

به‌ويژه در هنگامي كه اين اعتياد به مواد صنعتي اس��ت 
رفتارهاي عجيب و غريبي از خود بروز ‌مي‌دهند كه قابل 
تحمل توسط خانواده نيست.« طبق گفته‌هاي او روزانه 
پنج تا 10 زن بي‌خانمان در تهران جمع‌آوري مي‌شوند 

اما هنوز گرمخانه‌اي مخصوص آنها وجود ندارد. 
جاگي��ري، درباره وع��ده افزايش تعداد گش��ت‌ها و 
گرمخانه‌ها و ايجاد گرمخانه مخصوص زنان تا پايان سال 
90 كه در بهمن‌ماه گذشته مطرح كرده بود به »شرق« 
مي‌گويد: »براي تاسيس گرمخانه بانوان دو مكان در نظر 
گرفته شده تا بعد از مطالعات كارشناسي مكان مناسب 
از بين آنها انتخاب شود. به خاطر حساسيت‌هايي كه در 
رابطه با بانوان بي‌خانمان است هنوز تصميم قطعي گرفته 
نش��ده؛ هم به دليل اينكه ساكنين محله‌ها با تاسيس 
گرمخانه دچار نگراني نشوند و هم خود خانم‌هاي ساكن 
در گرمخانه براي رفت و آمدهايشان به مشكل برنخورند 
اين موضوع نياز به بررس��ي بيشتر دارد. در حال حاضر 
زنان بي‌خانمان به گرمخانه لويزان منتقل مي‌شوند. در 
مجموع س��ه گرمخانه در مناط��ق 16، 21 و 13 آماده 
بهره‌برداري است كه به دليل گرماي هوا و كم بودن تعداد 
مراجعات، شهرداري عجله‌اي براي راه‌اندازي آنها ندارد. 
تعداد گشت‌هاي شهرداري براي جمع‌آوري بي‌خانمان‌ها 

نيز در ماه‌هاي گذش��ته از 30 به 40واحد در شبانه‌روز 
افزايش پيدا كرده است.« 

تعداد متكديان تهران شناور است
آمار رس��مي جامع��ي از بي‌خانمان‌ها و متكديان به 
جز آنچه ش��هرداري هرازگاهي از تعداد افراد جمع‌آوري 
ش��ده منتش��ر كرده است در دست نيس��ت. جاگيري، 
دليل اين موضوع را ش��ناوربودن تعداد بي‌خانمان‌ها در 
تهران در فصل‌هاي مختلف مي‌داند. به گفته او بين 70 
تا ‌75درصد بي‌خانمان‌ها را معتادان پر خطر تش��كيل 
‌مي‌دهند ك��ه اين افراد به اردوگاه‌ و كمپ اجباري اعزام 
‌مي‌شوند تا خدمات ترك اعتياد در مورد آنها انجام شود. 
به نوش��ته جام‌ج��م در 26بهمن گذش��ته مطابق 
تحقيقات دفتر مطالعات اجتماعي و فرهنگي شهرداري 
تهران، حداق��ل ‌40درصد از متكديان در ش��هر تهران 
معت��اد هس��تند و ‌99درصد متكديان پايتخ��ت نيز از 
جمله مهاجران هستند. از بين همين مهاجران متكدي 
پايتخت نيز، ‌18درصد آنها افغان هستند و ‌62درصد از 
اين مهاجران متكدي هم از شهرستان‌ها به سوي تهران 
آمده‌اند. همچنين آمار مديركل آس��يب‌هاي اجتماعي 
شهرداري تهران در سال 85 نشان مي‌دهد ‌21درصد از 

این‌ افراد داراي سابقه كيفري بوده‌اند. 
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زنده‌باد تفكيك ‌قوا
ممكن است امروز آقاي )الف( در راس قوه مقننه يا قضاييه 
باشد و آقاي )ب( در راس قوه مجريه و فردا همان آقاي )ب( 
در راس ق��وه مقننه قرار گيرد ول��ي اين امور هيچ تاثيري در 
اختيارات و صلاحيت‌هاي قواي مذكور، يقينا و اثباتا، نخواهد 
داشت. به اين ترتيب همگان بايد توجه داشته باشند، خصوصا 
مس��وولان ق��واي حاكم و مديران ارش��د هر ي��ك از آنها كه 
مصلحت و منفعت ملت و در همين راستا، مصلحت و منفعت 
هر يك از قواي حاكم و ساير نهادهاي برآمده از قانون اساسي 
در اجراي هرچه بهتر و كامل‌تر اصول قانون اساسي و رعايت 
هر چه بيش��تر اصل تفكيك قوا و عدم مداخل��ه در حدود و 
ثغور آن قواست. و الا اين همه تلاش و فداكاري ملت ايران و 
رهبران مذهبي، سياسي و ملي و در راس آنها مراجع تقليد در 
دو انقلاب بزرگ مش��روطه و انقلاب اسلامي لغو و بلااثر بوده 
و نتيج��ه حاصله همه بر باد خواهد رفت. گرچه مخاطب اين 
قلم شخص خاصي نبوده و نظر به قوه خاصي از قواي سه‌گانه 
نيست، ولي قوه مجريه و در راس آن، رياست محترم جمهوري 
به لحاظ مس��ووليتي كه خود در اجراي قانون اساس��ي دارد، 
تكليف س��نگين‌تري در اجراي اصول قانون اساسي و رعايت 
اصل اصيل و ركن ركين اين قانون و ميثاق ملي، يعني اصل 
تفكيك قوا برعهده داشته و به اصطلاح حفظ حرمت امامزاده 

بر همه واجب و بر متوليان آن واجب‌تر است. )والسلام(.
*استاد دانشگاه و حقوقدان

ادامه از صفحه اول


