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گذر خبر 

اقتصاد

احتمال کاهش نرخ سود بانکی 
به ۱۵ درصد

ایسنا: عبدالناصــر همتی، رئیس سابق شورای  �
هماهنگــی بانک ها، در آخرین اظهارات رســمی 
خود در شــبکه بانکی اعلام کرد قرار اســت تا دو 
هفته آینده بانک ها گرد هم بیایند و درباره کاهش 
نرخ ســود که می توانــد تا ۱٥ درصد هم باشــد، 

توافق کنند. 

۲۳  میلیارد دلار گردش مالی 
صنعت خودرو

ایسنا: مدیرعامل ایران خودرو با اشاره به برخی  �
اظهارنظرها درباره صنعت خودرو کشــور، گفت: 
در ســال ۱۳۹۴ گردش مالی صنعت خودرو ایران 
حدود ۲۳  میلیارد دلار بوده و پیش بینی می شــود 
این عدد در ســال ۲۰۲۵، به ۵۰  میلیارد دلار برسد. 
مدیرعامل گروه صنعتی ایران خودرو در نخســتین 
کنفرانــس بین المللی مدیریت صنعتــی با ارائه 
آمــار و ارقامــی تحلیلی از میــزان تولید، واردات 
و فروش خــودرو در منطقه پیرامــون جمهوری 
اســلامی ایران، گفت: تحلیل ها حاکی از آن است 
در ســال ۱۴۰۴ کشــورهای منطقه بــازاری حدود 
شش میلیون و ۷۰۰ هزار خودرویی خواهند داشت 
کــه چهارمیلیــون از آن تقاضای جدیــد خواهد 
بود. هاشــم یکه زارع با اشــاره به اسناد بالادستی 
کشــور، اظهــار کــرد: وزارت صنعــت، معدن و 
تجــارت هدف گذاری کرده صنعــت خودرو ایران 
در ســال ۱۴۰۴ سه میلیون دســتگاه خودرو تولید 
و یک میلیــون از آن را نیــز صادر کنــد. وی ادامه 
داد: ایران و ۲۴ کشــور اطراف بازاری با پتانســیل 
جمعیتی ۵۷۵ میلیون نفر را تشــکیل داده اند که 
درحال حاضر بــا تولید ســالانه دومیلیون و ۷۰۰ 
هزار خودرویی، چهارمیلیون و ۴۰۰ هزار دســتگاه 
خــودرو در آن بــه فروش مــی رود. یک میلیون و 
۷۰۰ هــزار خــودرو باقی مانده از طریــق واردات 
تأمین می شــود کــه در نهایت تأســف باید گفت 
ســهم تولیدکنندگان ایرانی از این بازار پرپتانسیل، 
تاکنون صفر بوده اســت. مدیرعامل گروه صنعتی 
ایران خودرو اظهار کرد: قرارداد ایران خودرو با پژو 
و تفاهم نامه با مرســدس بنز امضا شده و به زودی 
قــرارداد مهم دیگری نیز با یکی از خودروســازان 
مطرح دنیا امضا خواهیم کرد اما باید به یک نکته 
اساسی توجه داشت که راه نجات صنعت خودرو، 
قرارداد با خارجی ها نیســت، بلکــه تولید با برند 
داخلی، تولید قــوای محرکه و تمرکز بر تحقیق و 

توسعه باید در اولویت قرار گیرد. 

تمدید قراردادهای 
فروش نفت به چین

مهر: مدیر امور بین الملل شــرکت نفت از امضای  �
قــرارداد جدید فــروش نفت خــام و میعانات گازی 
بــا «ســاینوپک» چین به عنــوان یکــی از بزرگ ترین 
شــرکت های نفتی چیــن و جهان برای ســال ۲۰۱۶ 
میــلادی خبــر داد. سیدمحســن قمصری بــا بیان 
اینکه چین یکی از مشــتریان ســنتی نفت خام ایران 
اســت، گفت: در دوران تحریم فــروش نفت خام به 
شــرکت های چینی متوقف نشــد و مذاکــرات برای 
افزایــش فروش و صــادرات طلای ســیاه بــه این 
کشور بزرگ آســیایی در حال انجام است. مدیر امور 
بین الملل شــرکت ملی نفت با اشــاره بــه امضای 
قــرارداد جدید فــروش نفت خــام و میعانات گازی 
با ســاینوپک چین برای ســال ۲۰۱۶ میلادی، تصریح 
کرد: براین اســاس نفت خام به چهار تا پنج شــرکت 
پالایشی زیرمجموعه ســاینوپک عرضه می شود. این 
مقام مســئول درباره حجم صادرات نفت خام ایران 
به چین در ادامه ســال جاری میــلادی، اظهار کرد: 
هم اکنون حجم فروش نفت خام ایران به چین بیش 
از ۵۰۰  هزار بشــکه در روز است که احتمال افزایش 
بیشــتر در ادامه ســال جاری میلادی وجــود دارد. 
وی همچنیــن درباره صــادرات میعانات گازی ایران 
به چین هم توضیــح داد: هم اکنون حجم صادرات 
میعانات گازی به چین در مقایســه با نفت خام قابل 

توجه نبوده و کمتر از  صد  هزار بشکه در روز است. 

مقدمات آزادسازی 
نرخ بلیت قطار فراهم شد

تســنیم: مدیرعامل شــرکت حمل ونقل ریلی  �
رجاء از برنامه خرید ۲۰۰ واگن دســتِ دوم توسط 
این شــرکت در امســال خبر داد و گفت: مقدمات 
آزادســازی نرخ بلیت قطار فراهم شــده اســت. 
سیدحســن موســوی نژاد با بیان اینکه برداشــت 
مــا این اســت که صنعــت حمل ونقــل ریلی در 
کشــور جدی گرفته شــده اســت، اظهار کرد: در 
صنعت حمل ونقل ریلی شــروع ســرمایه گذاری 
تا به نتیجه رســیدن، زمان زیادی را می طلبد. وی 
یادآور شــد: از سال گذشته تا الان به میانگین سن 
ناوگان رجاء یک ســال اضافه شــده و به ۳۳ سال 
رســید. وی ادامه داد: امســال خریــد ۷۰۰ واگن 
شامل ۵۰۰ دســتگاه واگن نو و ۲۰۰ دستگاه واگن 
دســتِ دوم در بودجه شرکت رجاء تصویب شده و 
با تولیدکنندگان واگن مذاکرات آغاز شــده و تلاش 
می کنیم نیازهای خود را از داخلی ها تأمین کنیم. 
وی با بیان اینکه تأمین واگن از طریق منابع شرکت 
و صاحبان سهام صورت نمی گیرد، گفت: ۱۵ تا ۲۰ 
درصد از منابع از ســهام صاحبان و بقیه از طریق 

فاینانس تأمین خواهد شد. 
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ایــن  کرده ایــم  برنامه ریــزی 
میــزان را از طریــق افزایــش 
تولید داخلــی یا از طریــق صدور مجوزهــای واردات 
قانونی پوشــش دهیــم. صاحبان برندهــای داخلی و 
نمایندگی های برندهای خارجی را هم مکلف به تأمین 
بازار داخلی کرده ایم. آنها نیز تعهد داده اند در سال ۹۵ 
نســبت به تأمین نیاز بازار داخلی، از محل تولید داخلی 
یا واردات اهتمام بیشتری داشته باشند. آنچه نمایندگی 
داخلی دارد و ثبت ســفارش و لیبل هــا و عکس هایی 
که مصوب وزارت صنعت، معدن و تجارت اســت وارد 
بازار می شــود، کاملا قانونی است و مورد خاصی ندارد 
و قرنطینه های بهداشتی را هم طی می کنند. زمانی  کالا 
وارد بازار می شــود که فاقد عکس ها و تصاویر و علائم 
مشخص کننده مصرف داخلی کشور است، فروش شان 
غیرقانونــی خواهد بــود، یعنی هیچ فروشــنده مجاز 

دخانیات اجازه فروش این سیگارها را ندارد. 
 شیوه تشخیص ســیگار قاچاق با سیگار وارداتی  �

چیست؟ 
روی پاکت یک ســیگار خارجی وارداتی، عکس ریه 
سالم و ناسالم است که نشان دهنده واردات قانونی است 
و نوشته فارســی هم دارند چون به سفارش جمهوری 
اسلامی است. بنابراین هر پاکت سیگاری که این علائم و 
نوشته های فارسی را نداشته باشد، قاچاق است. برآورد 
ما این اســت که بین ۸۰۰  میلیون دلار تا یک  میلیارد دلار 
ارزش کالای قاچاق دخانی در داخل کشــور اســت که 

شامل حدود هشت تا ۱۰  میلیارد نخ می شود. 
 به قاچاق ســوخت برگردیم. شما اشاره کردید با  �

تک نرخی شدن بنزین، قاچاق آن کاهش یافت. اکنون 
مجلــس بنزین دونرخی را تصویب کــرده. در چنین 
شــرایطی دونرخی بودن بنزیــن در افزایش مجدد 

قاچاق خروجی تأثیرگذار نخواهد بود؟ 
درحال حاضــر گازوئیــل مــا دونرخی اســت. مهم 
نظام سهمیه بندی اســت. اگر قیمت های جهانی نفت 
حتی به ۵۰ دلار هم برســد، قاچاق بنزیــن  هزار تومانی 
مقرون به صرفه نیســت. نــرخ اول  هزار تومان اســت و 
عرضه نرخ دوم براســاس مصوب مجلس قیمت تمام 
شــده و بیش از دوهزار تومان خواهد بود. اگر قرار باشد 
نــرخ دو هــزار تومان هم داشــته باشــیم قاچاق اصلا 
مقرون به صرفه نخواهد بود. برای نفت گاز و نفت سفید 
هم که قیمت ما فوق العاده پایین اســت و با قیمت های 
جهانی فاصله زیادی دارد، نظام سهمیه بندی را دگرگون 
کرده ایــم. اکنون بزرگ تریــن مصرف کننــده نفت گاز در 
کشــورمان ناوگان حمل ونقل دیزلی مان اســت. اکنون 
طرحــی را با عنوان «طرح تخصیص ســوخت برمبنای 
پیمایش» اجرا می کنیم که طبق آن به ناوگان حمل ونقل 
دیزلــی برمبنای عملکردش ســوخت می دهیم. همین 
ناوگان در ســال ۱۳۹۲، روزانه ۵۴  میلیون لیتر ســوخت 
مصرف می کرده. در نتیجه اجرای این طرح ها و دگرگونی 
نظام ســهمیه بندی و تخصیص ســوخت به ناوگان، در 
ســال ۱۳۹۴، روزانه مصــرف ۴۳  میلیــون لیتر در طول 
سال داشــته ایم. این امر مؤید آن است که سهمیه بندی 
و اصلاح ســهمیه بندی و تخصیص ســوخت برمبنای 
پیمایش، منجــر به کاهش مصرف قابل ملاحظه در این 
بخش شده اســت. مابه التفاوت این دو رقم در دو سال 
مشــخص اســت که قاچاق بوده زیــرا جایگزینی برای 
نفت گاز در کشور برای خودروهای دیزلی مشخص نشده 
است. مجموع کاهش در بخش حمل ونقل دیزلی تقریبا 
حدود ۲۰ درصد بوده که از این میزان شش درصد ناشی 
از رکود در بخش حمل ونقل برآورد شده و ۱۴ درصد در 
نتیجه اجرای طرح تخصیص سوخت برمبنای پیمایش 

اتفاق افتاده است. 
 اگر بخواهید ســهم قاچاق ســوخت را بین بقیه  �

کالاهــای قاچاق تقســیم کنید، چه ســهمی در نظر 
می گیرید؟ بســیاری از کارشناسان قاچاق سوخت را 

«قاچاق مادر» می دانند. 
در سال ۱۳۹۲ واقعا همین طور بود؛ یعنی هم حجم 
و هم ارزش قاچاق بالا بود. آن زمان نفت بشکه ای بیش 
از صددلار بود و حجم و ارزش قاچاق به گونه ای بود که 
به نام قاچاق مادر می توان از آن نام برد. در ســال ۱۳۹۲ 
حدود هفت میلیارددلار برآورد قاچاق ســوخت داشتیم. 
در مقایسه با سایر کالاها، کالای قاچاق بعدی حدود دو تا 
۲٫۵  میلیون دلار بعد از ســوخت بود، به طور طبیعی در 
سال ۱۳۹۲ می شــد ادعا کرد که قاچاق سوخت، قاچاق 
مادر است و بالاترین حجم را به خود اختصاص می داد. 

 در توضیحاتــی که در این زمینه داده می شــود،  �
علت را در این می دانند که در مقابل قاچاق سوخت، 
قاچاق پوشاک را داریم که با پول قاچاق سوخت رخ 
می دهد. یعنی به ســبب این روند قاچاق درقاچاق 

مطرح می شود. 
ایــن مســئله به ویژه در جنــوب کشــور در آن زمان 
موضوعیت داشــت که یکی از منابع تأمین مالی قاچاق 
ورودی، منابع مالی ناشــی از قاچاق خروجی است. این 
حرف در ســال ۱۳۹۲ درســت بود اما این روند در سال 
۱۳۹۴ و شــرایط کنونی کاملا معکوس شــده است. اولا 
کاملا توانســته ایم مصرف و الگوهای مصرف را دگرگون 
کنیــم و بیش از ۵۰  میلیون لیتــر در روز کاهش مصرف 
فراورده های یارانه ای در کشــور را داشته ایم که دستاورد 
و عدد بسیار بزرگی است. وقتی برآورد می شود مثلا کل 
افغانستان روزانه ۳۵ تا ۳۸  میلیون لیتر سوخت مصرف 
می کنــد، ما روزانه ۵۰  میلیون لیتر صرفه جویی کرده ایم؛ 
یعنی معادل بیش از ۱۲۰ درصد کل مصرف افغانستان. 
در ســال ۱۳۹۲ واردکننده گازوئیل بودیم اما امروز قدرت 
صادرات روزانه ۳۰ تــا ۳۵  میلیون لیتر گازوئیل را داریم 
یا در مــورد نفت کوره، متأســفانه به دلیــل تکنولوژی 
پالایشگاه هایمان بزرگ ترین تولیدکننده نفت کوره جهان 
هســتیم؛ یعنی بخش اعظمی از نفت خــام ما به جای 
اینکه تبدیل به فراورده های سبک ارزشمند شود، تبدیل به 
نفت کوره می شود. امروز روزانه ۵۰  میلیون لیتر صادرات 

در بخش نفــت کوره داریم و عملکــرد وزارت نفت در 
سال ۱۳۹۴ تقریبا روزانه حدود ۳۵  میلیون لیتر صادرات 
نفت کوره بوده است. طبق برآوردها در سال ۹۴ و شرایط 
کنونی که در آن هستیم، اساسا قاچاق سوخت از پتانسیل 
گذشــته برای قاچاق فاصلــه معنــاداری دارد و از نظر 
ارزشی به کمتر از یک  میلیارد دلار در سال ۱۳۹۴ سقوط 
کرده اســت. از نظر حجم هم به شکل قابل ملاحظه ای 
کاهش داشــته اســت که با برنامه ریزی های انجام شده 
برآوردهایمان این اســت که در دوماهه نخســت ســال 
جاری با کاهش قاچاق ســوخت در کشور مواجه بودیم 
و امروز واقعیت امر این اســت که قاچاق سوخت خیلی 
شــرایط جدی و حادی ندارد و در اولویت نیست. یعنی 
مادربودن قاچاق سوخت در شرایط کنونی وجود ندارد. 
درباره سال ۹۲ ما هم با شما هم عقیده هستیم اما اکنون 
این قضیه موضوعیت ندارد. درباره مجموعه نساجی  هم 
این بخش امروز بزرگ ترین بخش قاچاق کشور را به خود 
اختصاص داده است. اکنون بالاترین رقم و ارزش قاچاق 
در کشــور را مجموعه کالاهای نســاجی اعم از پارچه، 
پوشــاک، پتو، نخ و... تشکیل می دهند. درواقع مجموعه 
نســاجی بالاترین قاچاق را در شــرایط کنونــی به خود 
اختصاص داده اســت. برآورد ما این اســت که در سال 
۱۳۹۴ حــدود دو میلیارد دلار قاچاق مجموعه نســاجی 
اعم از البسه، پوشــاک، پارچه و پتو را داشته ایم. البته از 

نظر حجمی نمی توان گفت چند هزارتن بوده است. 
 در مورد قاچاق ســوخت به عنوان قاچاق مادر،  �

بحث پول شویی در قالب قاچاق پوشاک مطرح بود. 
می توان گفت اکنون بعد از گذشــت دوســال هنوز 
پول شویی همان قاچاق سوخت در سال های قبل در 

قالب قاچاق پوشاک در جریان است؟ 
واقعیــت این اســت که بخــش اعظم قاچــاق در 
مجموعه نساجی، بیشتر از مرزهای شمال غربی و بخش 
اندکی هم از ســواحل جنوبی اتفاق می افتد. حال آنکه 
قاچاق ســوخت عمدتا در نواحی شــرقی بود یعنی به 

سمت پاکستان و افغانستان. 
 اما درباره ترکیه هــم به صورت جدی مطرح  �

شده بود. 
ما بــا معضلــی در مرزهای شــرقی مواجهیم. هم 
مرزبان خودمان هســتیم هم مرزبان کشور مقابل. یعنی 
کشــور مقابل مبارزه ای با قاچاق انجام نمی دهد. اینکه 
ســوخت قاچاق وارد افغانســتان یا پاکســتان شود به 
اندازه ایران برایشــان موضوعیت نــدارد، به همین دلیل 

قاچاق ســوخت به این دو کشــور 
بســیار بالاســت، اما بخش اعظم 
درآمــد ترکیــه ناشــی از گرفتــن 
مالیات  بالاترین  و  مالیات هاســت 
هــم مربوط به ســوخت اســت. 
باکیفیت ترین  قیمــت  الان  همین 
بنزین در دنیا حدود ۲۸ تا ۳۰ سنت 
است اما در ترکیه قیمت بنزین ۱٫۴ 
دلار در هر لیتر است، یعنی حدود 
پنج هزارو ۵۰۰ تومان. دولت ترکیه 
درآمــد قابل ملاحظــه ای از محل 
واردات قانونــی بنزیــن یا گازوئیل 
از مصرف کننده به عنــوان مالیات 

می گیرد. وقتی این کالا به صورت قاچاق وارد ترکیه شود، 
دولت از این مالیات بی بهره است. به همین دلیل دولت 
ترکیه برای اینکه مالیاتش را به دســت بیــاورد، مبارزه 
سنگینی با قاچاق سوخت انجام می دهد و اجازه قاچاق 

سوخت به کشورش را نمی دهد. 
 اما قاچاق ســوخت به ترکیه در آن زمان خیلی  �

گسترده بود. 
زمانی یکی از روزنامه های ترکیه عکســی را منتشــر 
کــرد کــه ســتونی از دواب (قاطر) را نشــان می داد که 
ســوخت را حمل می کردند و وارد خاک ترکیه می شدند 
که واکنش های شــدیدی را از ســوی مســئولان ترک و 
ایرانــی به همراه داشــت و به یکــی از اختلافات جدی 
بدل شــده بود. اما آنچه اکنون با نام قاچاق سوخت به 
ترکیه مطرح می شــود، چندان قابل مقایســه با وضعی 
که ما در افغانســتان و پاکســتان داریم، نیست. مسئله 
قاچــاق به ترکیه به دلیل کنترل هایــی که از طرف ایران 
و ترکیــه انجام می شــود، خیلی جدی نیســت. اکنون 
صادرات رسمی ما به کشــورهای همسایه توسعه پیدا 
کرده. بخش خصوصی را نســبت به انجام صادرات به 
این کشــورها ترغیب کردیم. ســه مدل فروش در مرزها 
عملیاتــی کرده ایم. فروش ســوخت مرزنشــینان که از 
طریق تعاونی مرزنشینان انجام می شود. فروش سوخت 
مرزی، به این طریق کــه در داخل باک خودرو در مبادی 
رســمی، به هر خــودرو خارجــی و ایرانی بــا نرخ  های 
تعادلی سوخت می فروشیم. خرده فروشی سوخت هم 
در بازارچه های مرزی داریــم. هرکس در بازارچه مرزی 

به عنوان فعال اقتصادی می تواند از ما سوخت خریداری 
کند و در خارج از مرز بفروشــد. تفاوتی از این جهت که 
تاجر ایرانی یا افغانی یا پاکســتانی باشد، نداریم. بنابراین 
عملا نیاز بازار افغانســتان و پاکســتان و حتی در بخش 
دریایی با توسعه بنکرینگ (فروش سوخت به شناورها)؛ 
تأمین کرده ایم و ۲۸ درصد در ســال ۹۴ به نســبت سال 
۹۳ رشــد صادرات سوخت داشته ایم. ســومین کارمان 
کار مبارزه ای اســت. در ارتباط مبارزه با قاچاق سوخت، 
 نیــروی انتظامی اولین قرارگاه مبارزه بــا قاچاقش را در 
اســتان هرمزگان با محوریت مبارزه با قاچاق سوخت در 
سال ۱۳۹۳ با دستور ستاد کل نیروهای مسلح راه اندازی 
کرد و کاملا هم موفق بود. در ســال ۹۳، نیروی انتظامی 
ضربات ســنگینی را به مجموعه قاچاقچیان ســوخت 
زد، در یک مرحله ۳۵ لنج در خور بنزرک در شهرســتان 
میناب با حدود بیش از ســه میلیون لیتر سوخت تخلیه 
شــد. البته در ابتدا پنج میلیون لیتر اعلام شــده بود ولی 
درنهایت سه میلیون لیتر تخلیه شد. این میزان تفاوت به 
دلیل این بود که لنج ها شروع به تخلیه سوختشان در آب 
کردند که مجازات کمتر و جریمه کمتری داشــته باشند 
که خسارات زیســت محیطی هم وارد کردند. به هرحال 
۳۵ لنج یکجا توقیف شــد و بعد از آن کاهش محسوس 

قاچاق در حوزه هرمزگان داشتیم. 
 در بعضی از عکس هایی که منتشــر شده، نیروی  �

انتظامی شــاهد حرکت خودروهای حاوی سوخت 
قاچاق است. شائبه ای را که در این زمینه وجود دارد 

چگونه می توان برطرف کرد؟ 
عکس هایی کــه به آن اشــاره می کنیــد مربوط به 
سال ۹۴ اســت. ما در حال حاضر فروش سوخت مرزی 
را داریم یعنی به همان کســانی که در گذشــته سوخت 
یارانــه ای را قاچاق می کردند، اکنون ســوخت به قیمت 
تعادلی داده می شود و خارج از مرز می فروشند. ممکن 
است عکس هایی که شما دارید و نیروی انتظامی شاهد 
اســت مربوط به زمانی است که ســوخت را به قیمت 

تعادلی خریداری می کنند. 
 این کار برایشان به صرفه است؟  �

بله، مثلا در مرز پاکســتان گازوئیل لیتری ۸۰۰ تومان 
فروخته می شــود. قیمت فوب خلیج فارس ۷۵۰ تومان 
اســت و ما کمی بالاتــر از این قیمت می فروشــیم. اگر 
بخواهیم صادرات رسمی به هر جای دنیا داشته باشیم، 
باید از این میزان کمتر باشــد، ولی به آنها به قیمت ۸۰۰ 
تومان می فروشــیم. خارج از مرز قیمــت دوهزارو ۶۰۰ 
تومان است. البته به این قیمت در 
مرز پاکســتان نمی توانند بفروشند 
ولــی حتی اگــر به قیمــت هزارو 
برایشان  ۵۰۰ تومان هم بفروشند، 
مقرون به صرفه اســت و به نوعی 
کمــک به معیشــت مرزنشــینان 
است. وقتی به مرزنشین می گوییم 
قاچاق وارد و خارج نکن، مشکلی 
از مرزنشینان حل نمی کند. آن هم 
در شــرایطی که خشک ســالی در 
جنوب شرق کشــور بیداد می کند، 
نرخ بی کاری در خراســان جنوبی 
و سیستان وبلوچستان، بسیار بالاتر 
از نرم متوســط کشوری اســت، یعنی گاهی تا ۴۰ درصد 
نرخ رشــد بی کاری در این اســتان ها بیان می شود. شما 
نمی توانیــد فقط بگوییــد قاچاق نکنیــد. قاچاق نکنند 
چه کار کننــد؟ بنابراین مــا به قیمت تعادلی ســوخت 
به ایــن افراد می دهیم، درواقع ســوخت غیریارانه ای را 
می دهیم که بفروشــند و به عنوان معیشت حلال برای 
خانوادهایشان اســتفاده کنند. البته در جنوب شرق هم 
بنا بر ابلاغیه ســتاد کل نیروهای مسلح، سپاه پاسداران 
انقلاب اســلامی موظف به تشــکیل قــرارگاه مبارزه با 
قاچاق کالا و به ویژه قاچاق ســوخت شده که تأثیر قابل 

ملاحظه ای داشته است. 
 اینکه گفته می شــود مافیا در قاچاق کشور وجود  �

دارد، صحت دارد؟ 
اکنــون عدد قاچاق ســوخت خیلی جدی نیســت. 
ممکن اســت بتوان گفت در گذشته این حجم از قاچاق 
بــدون اینکه افرادی در دســتگاه های مســئول ذی نفع 
باشــند، امکان پذیر نبود اما اکنــون مافیایی برای قاچاق 

سوخت متصور نیستیم. 
 آقای حقیقی، رئیس ســتاد مبارزه با قاچاق کالا  �

و ارز پیش تــر گفته بودند هیچ نظارتی بر ۳۰۰ خور در 
کشور وجود ندارد. در حال حاضر تلاشی برای نظارت 
بر خورها یا چنین اماکنــی برای کنترل ورود و خروج 

کالاهای قاچاق شده است؟ 
ســازمان بنادر و دریانوردی مســئول این اســت که 
کل سواحل شــمالی و جنوبی کشــور را بازشناسی کند 
و هرگونه سازه ای که در ســواحل ساخته می شود، باید 

با نظارت و اشــراف و مجوز این ســازمان باشد؛ چه این 
ســازه یک بندر و اسکله بزرگ رســمی قانونی باشد چه 
یک موج شــکن یا بندر شــیلاتی و ماهیگیری. تفاوتی در 
این زمینه نیســت. ســازمان بنادر و دریانوردی،  به عنوان 
رکــن حاکمیتی مســئول نظارت بر مجموعه ســواحل 
کشور اســت. بنابراین نظارت بر خورها هم جزء وظایف 
قانونی ســازمان بنادر و دریانوردی اســت و این سازمان 
باید ســازوکار لازم را از این حیث داشــته باشد. درواقع 
مسئولیت برعهده آن سازمان است و ما هم از آن سازمان 
این تکلیف را خواســته ایم که نظارت و کنترل کند. علت 
اینکه سازمان بنادر و دریانوردی هم دارای گارد و نیروی 
مسلح است، این است که بتواند بر سواحل کشور اعمال 
حاکمیت کند و نظارت کافی و قاطع بر ســواحل کشــور 
داشــته باشــد. اما به هرحال با واقعیت هایی در کشــور 
مواجهیم. اینکه ســازمان بنادر و دریانوردی از استعداد 
و عِده و عُده لازم برای اعمال این حاکمیت در پهنه چند 
 هزار کیلومتری ســواحل کشــور برخوردار نیست. بر این 
اســاس برنامه ای را داریم و اقداماتی را انجام می دهیم 
که از ظرفیت سایر نیروها ازجمله نیروهای دریایی ارتش 
و سپاه و بسیج مستضعفان استفاده بیشتری برای اعمال 
نظارت داشته باشیم. برنامه هایی هم دیده شده که بتواند 
نظارت سیســتمی و هوشمند بر خور های قاچاق خیز که 
ظرفیت پهلوگیری لنج ها و شناورها را دارند، افزایش یابد. 
بــه این ترتیب که با همکاری نیروی انتظامی این خورها 
را به دوربین تجهیز کنیم که ۲۴ ساعته به طور هوشمند 
کنترل کننــد و تصاویر خورهــا به اولیــن و نزدیک ترین 
پاسگاه محل منتقل شود و آنها بتوانند نظارت سیستمی 
و تصویری بر خورها داشته باشند. عرض خورها ممکن 
اســت ۱۵۰ متر باشد و پهنای وســیعی ندارد که نتوانیم 
کنتــرل کنیم. هرجا را که بتوانیم به لحاظ فنی پوشــش 
فنی و نظارت تصویری داشــته باشیم، انجام می دهیم. 
در بخش هایــی هم که آلودگی به نحوی باشــد که نیاز 
باشد نیروی انتظامی برجک و پاسگاه هایی را مستقر کند، 

توافق کرده ایم این کار انجام شود. 
 تابه حال این کار انجام شده است؟  �

در حال ایجاد ســازوکارهای تأمین نیروی انســانی و 
ساختاری و سازمانی هستیم که ستاد کل نیروهای مسلح 

باید برای نیروی انتظامی تأمین کند. 
 چند خور قاچاق خیز در کشور داریم؟  �

درمجموع ۳۰۰ خور در کشــور شناســایی شــده که 
همگی می توانند مورد اســتفاده انواع شــناورها باشند، 
ممکن است خوری باشد که لنج واردش نشود ولی قایق 
بتواند وارد شــود یا لنج ۵۰ تنی برود ولی ۱۵۰ یا ۲۰۰ تنی 
نتواند وارد خور شود. یا مثلا در ساعات مد، شاید بتوانند 
وارد شــوند اما در زمان جزر ورود لنج میســر نمی شود. 
برآوردمان این اســت که حداقل باید ۵۰ درصد از خورها 

را پوشش دهیم. 
 از قاچاق به عنوان بخشــی از اقتصاد غیررسمی  �

یاد می شود. سهم قاچاق از اقتصاد غیررسمی چقدر 
است؟ 

واقعیت این است وقتی می گوییم اقتصاد غیررسمی 
یا زیرزمینی، حجم ناپیداست و نمی شود برآورد دقیقی از 
مسئله داشت. ما مسئول کل اقتصاد غیررسمی نیستیم 
که بگوییم بــرآورد ما فلان  میلیارد دلار اســت. بنابراین 
نســبت گیری آسان و امکان پذیر نیســت اما واقعیت این 
اســت از حدود ۹۰ یا صد  میلیــارد دلار حجم واردات و 
صادرات،  وقتی می گوییم  ۱۵  میلیارد قاچاق است یعنی 
۱۵ درصد حجم اقتصاد قاچاق اســت که حجم بســیار 
بزرگی است. درست است با افتخار می گوییم از سال ۹۲ 
به نسبت ســال ۹۴، ۱۰  میلیارد دلار کاهش داشته اما به 
این معنی نیســت که ۱۵  میلیارد دلار حجم کمی است. 
حتما باید برای این میزان قاچاق برنامه داشــته باشیم و 
بتوانیم روزبه روز و سال به سال این حجم را کاهش دهیم 
و به صفر نزدیک کنیم. به نظرم با یک برنامه پنج ســاله 
که در ســتاد مصوب شــده، دســت یافتنی است که این 
برنامه در سال ۹۴ شــروع شده و امیدواریم تا پایان سال 
۱۳۹۸ حداقــل بین ۵۰ تا ۷۵ درصــد از حجم قاچاق را 
دستخوش کاهش و تغییر کنیم و قاچاق کشور به پنج تا 
شش  میلیارد دلار سال ۹۴ باشد؛ یعنی روند صعودی را 

در برنامه پنج ساله کاملا معکوس و نزولی کنیم. 
 آیا ارگان ها و نهادهای خاص آن گونه که شایعه  �

هست در جریان قاچاق سازمان یافته مداخله دارند؟ 
در پاســخ به این ســؤال باید صریحا اعلام کنم که با 
وجود برخی شایعات، ســتاد هیچ گونه اطلاع و گزارش 
قابل اعتنایی مبنی بر مداخله ســاختارمند و تشــکیلاتی 
نهادها و دســتگاه های اجرائی اعم از وابســته به دولت 
یا وابسته به ســایر قوای کشور در اختیار ندارد. البته این 
مسئله نافی برخی واقعیت ها از جمله وجود انحراف و 
فساد در بعضی از پرسنل و کارکنان دستگاه های اجرائی 
در مبادی مرزی یا بنادر و گمرکات کشــور نیست یا اینکه 
برخی معابر غیررســمی و اصطلاحا موقت در مرزهای 
شرقی و غربی کشــور وجود دارد که تحت نظر نیروهای 
مرزی کشــور به صورت کوله بری اجناسی در آنها تبادل 
می شــود که مقررات و نظامات قانونــی در این تبادلات 
مرزی رعایت نمی شــود بنابراین از نظر ستاد، این کالاها 
قاچاق محسوب می شــود که مقامات محلی نیز از این 
مسئله اطلاع داشته و بنا بر مصلحت های بالاتری از آن 

چشم می پوشند. 
 گفته می شود بناســت در قانون مبارزه با قاچاق  �

کالا و ارز تغییراتی حاصل شود؟ 
در این ارتباط، ســتاد معتقد اســت با توجه به نقش 
مخرب قاچاق کالا در اقتصــاد مقاومتی، باید اصلاحات 
بــه نحوی پیش  برود که عنوان تخلــف از بزه قاچاق به 
عناوین مجرمانه تغییر کرده و مجازات های بیشتری برای 
مرتکبان به فعل قاچاق کالا و ارز در نظر گرفته شــود و 
طبعا در این صورت، صلاحیت رســیدگی به پرونده های 
قاچاق کالا و ارز از سازمان تعزیرات حکومتی سلب و به 

محاکم قضائی تفویض خواهد شد. 

مافیاي سوخت بي کار  شد

برخی معابر غیررسمی و اصطلاحا 
موقت در مرزهای شرقی و غربی 

کشور وجود دارد که تحت نظر 
نیروهای مرزی کشور به صورت 
کوله بری اجناسی در آنها تبادل 
می شود که مقررات و نظامات 

قانونی در این تبادلات مرزی رعایت 
نمی شود که مقامات محلی نیز از 
این مسئله اطلاع داشته و بنا بر 

مصلحت های بالاتری
از آن چشم می پوشند

ادامه از صفحه 5

لغو مصوبه اعطای زمین معوض
به سازمان جنگل ها و مراتع کشور

ایســنا: پیــروز حناچــی، دبیــر شــورای عالی  �
شهرســازی و معماری، در نامه هایی جداگانه به 
اســتاندار، شــهردار و رئیس شورای شــهر تهران، 
مصوبــه این شــورا بــا موضوع تعاونی مســکن 
ســازمان جنگل ها و مراتع کشور را با تأکید بر لغو 
مصوبه سال گذشته مبنی بر اعطای زمین معوض 
در قبال تملک اراضی، در اختیار تعاونی مســکن 

سازمان جنگل ها و مراتع کشور ابلاغ کرد. 

صباح زنگنه خواستار  برخورد با عاملان شد
تصمیم های خودسرانه احمدی نژاد 
عامل توقیف اموال ایران در آمریکا

بین الملــل  � مســائل  کارشــناس  یــک 
تصمیم گیری های دستوری در دوره احمدی نژاد را 
دلیل وقوع اشــتباهی همچون خرید اوراق قرضه 
از آمریکا و توقیف دو میلیارددلاری اموال دانست 
و تأکید کرد: متأسفانه وزیر اقتصاد و بانک مرکزی 
دولــت احمدی نــژاد به دلیل تعارف هــا در برابر 

خواسته های غیرعقلانی او ایستادگی نکردند. 
صبــاح زنگنه در گفت وگو با خبرنگار شــورای 
اطلاع رســانی دولت با اشــاره به ســرمایه گذاری 
دولت احمدی نژاد در کشــور آمریکا که با ریسک 
بالا همــراه بوده اســت، گفت: باید از مســئولان 
آقــای  دوره  مرکــزی  بانــک  و  اقتصــاد  وزارت 
احمدی نژاد پرســید کــه به چه دلیــل این میزان 
ریسک را قبول کردند و با اموال مردم ایران، اوراق 

قرضه از آمریکا خریدند؟ 
این تحلیلگر سیاست خارجی این اقدام دولت 
احمدی نــژاد را ناشــی از بی توجهی بــه قوانین 
اقتصادی و نداشتن انضباط مالی دانست و افزود: 
هرچنــد اســناد و اوراق قرضه آمریکا، از ســوی 
بســیاری از کشورها خریداری می شــود، اما برای 
کشــوری مثل ایران که امکان تراکنش به وســیله 
ارز دلاری را نــدارد و دچــار تحریم دلاری شــده 
اســت، چنین اقدامی با هیچ منطــق اقتصادی و 

حقوقی ای هماهنگ نیست. 
زنگنه با اشــاره به این موضوع که خرید اوراق 
قرضــه در برخــی از دوره هــا می تواند ســودآور 
باشــد، تأکید کرد: شــاید این اوراق برای برخی از 
کشورها در دورانی با ســود همراه شده است اما 
نبایــد فراموش کنیم کــه در دوره هایی نیز آمریکا 
بــا کاهش ناگهانــی ارزش ارز خود، موجب شــد 
تا کشــوری مثــل چین که بخشــی از درآمد ارزی 
خود را بــه دلار تبدیل کرده بود، با ضررهای مالی 

چشمگیری مواجه شود. 
درواقع با دیدن این تجربه، باید گفت که خرید 
اوراق قرضــه از آمریــکا هیــچ منطقــی را دنبال 

نمی کرده است. 
این کارشــناس حوزه بین الملل معتقد اســت 
که «مجوز چنین اقداماتی از ســوی شورای پول و 
اعتبار صادر شده است و مسئولیت آن نیز برعهده 
این شــورا و رئیس دولتی است که خواهان خرید 

اوراق قرضه از آمریکا بود».
وی همچنین به زمینه هــای ایجاد این تخلف 
اشــاره کــرد و گفت: نبــود شــفافیت در این نوع 
تصمیم گیری هــا در دوره احمدی نژاد، مشــکلی 
بود کــه موجب توقیف دو میلیــاردی اموال ایران 
شــد، درواقع اگر این موضوع شفاف می شد، شاید 
کارشناسان زبده  و باتجربه ما می توانستند با اعلام 

نظر، مانع این اشتباه شوند. 
زنگنــه تصمیم گیری هــای دســتوری در دوره 
احمدی نژاد را دلیل وقوع اشتباهی همچون خرید 
اوراق قرضه از آمریکا، تعطیلی و تغییر اساسی در 
سازمان برنامه وبودجه می داند و معتقد است که 
«وزیر اقتصاد و بانک مرکــزی دولت احمدی نژاد 
باید در برابر خواسته های غیرعقلانی رئیس دولت 
ایســتادگی می کردند یا اینکه ایــن اقدامات را به 
ســایر مقامات اطلاع می دادند اما متأســفانه به 
دلیل تعارف ها و شاید هم تحکم هایی که در بدنه 
دولت وجود داشت، این ایستادگی و اطلاع رسانی 

انجام نشد».
این کارشــناس مســائل بین الملل در رابطه با 
اینکه  مبنی بر  صحبت های طهماســب مظاهری 
«کاغذپاره خواندن تحریم ها از ســوی احمدی نژاد 
مانعــی برای تبدیــل ذخایر مالی ایــران به واحد 
ارزی غیردلار و آزادســازی این اموال بود»، گفت: 
خاطرم هســت کــه در دوره مظاهــری با احتیاط 
بسیاری عمل می شد و حتی تعبیر چهارمیخ کردن 
اعتبــارات مطرح بود و بانــک مرکزی حاضر نبود 
تا در آمریکا و حتی کانادا که تحت سیاســت های 
آمریــکا بــود، ســرمایه گذاری کند اما متأســفانه 
تصمیم های خودسرانه احمدی نژاد چندان با این 

سیاست ها همراهی نمی کرد». 
زنگنــه در ادامــه، خواســتار محاکمه عاملان 
این تخلف شــد و افزود: در رابطه با این دســتبرد 
به اموال مردم کشــورمان بایــد دو موضع در نظر 

گرفته شود.
اول اینکــه باید در برابر افــرادی که این اموال 
را توقیف کرده اند، یک موضع گیری ملی داشــت 
و از ســوی دیگــر نیــز در داخل با افــرادی که با 
ســوءمدیریت و حتی ســوءنیت موجب شــدند تا 
امــوال مــردم کشــورمان بی محابا از بیــن برود، 
برخورد کرد و جلو این اتفاق ها گرفته شود و دیگر 
شاهد چنین دستبردی به اموال کشورمان نباشیم.
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