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گذر یادداشت

 افزایش مخاطرات زمین شناسی و 
دخالت انسان مدرن

در تعریف مخاطرات زمین شناختی باید گفت این  �
مخاطرات مجموعه حوادثی هستند که منشأ طبیعی 
داشــته و معمولا غیر قابل پیش بینی بوده یا حداقل 
از مدت ها قبل نمی توان وقوع آنها را پیش بینی کرد. 
زمین لرزه، زمین لغزش، آتشفشان و سونامی از انواع 
مهم و زیان بار مخاطرات زمین شــناختی هستند که 
در حال حاضــر عموم مردم جهان از آن شــناخت 
نســبی دارنــد. درباره هرکــدام از انــواع مخاطرات 
می توان ســاعت ها صحبت کرد و مکانیســم وقوع 
آنها را توضیح داد؛ اما آنچه به نظر مهم می رســد، 
نحوه مواجهه انســان بــا این مخاطرات اســت. با 
آنکه اغلب بلایای طبیعی خارج از کنترل انســان به 
نظر می رسند، ولی خســارات و آسیب های ناشی از 
آنهــا را می توان به  طور چشــمگیری کنترل کرد. این 
موضوع ارتباط مســتقیمی با نوع تعامل انســان با 
ایــن بلایا دارد. انجام مطالعات زمین شــناختی پایه، 
قبل از احداث هرگونه زیرســاخت های حیاتی مانند 
ســد، بزرگراه، فرودگاه، نیــروگاه و راه آهن، به منظور 
کاهش رخدادهای طبیعی مانند سیل و زمین لغزش 
و همچنیــن بهره برداری اصولــی و منطقی از مواد 
معدنــی موجــود در اســتان مانند عدم برداشــت 
بی رویه شــن و ماســه از بســتر رودخانه ها، ســبب 
محافظت بیشتر از انســان، طبیعت و محیط زیست 
می شــود. برای مثال، برداشــت بی رویه شن و ماسه 
از رودخانه های اســتان گیلان موجب تغییر شــکل 
رودخانه هــا شــده و آنها را از حالــت طبیعی خود 
خارج کرده است. در نتیجه با کوچک ترین تنش آبی، 
اثرات نامطلوب این برداشت ها در ایجاد سیلاب های 
ویرانگر مشاهده می شود. از طرفی تصمیم گیری های 
ناآگاهانه و بدون توجه به مطالعات زمین شــناختی 
با ساختن سد، جاده ســازی و تغییر کاربری اراضی و 
همچنین تخریب پوشش گیاهی و جنگل ها، موجب 
رسوب زایی حوضه های آبریز رودخانه ها می شود.در 
ایــن زمینه می توان به حوضه آبریــز رودخانه پلرود 
در شرق استان گیلان که پس از سفیدرود پرآب ترین 
رود گیلان است، اشــاره کرد. تکتونیک حوضه آبریز 
رودخانه پلرود بسیار فعال و جوان است که با توجه 
به جنس رســوبات منطقه، ایجاد زمین لغزش در آن 
امری  انکارنشدنی است؛ زمین لغزش هایی که موجب 
ناپایداری دامنه ای کوه ها و از بین رفتن پوشش گیاهی 
منطقه و فرســایش ســنگ ها و نیز موجب فراوانی 
ذرات دانه ریز و خردشــدگی شدید سنگ های منطقه 
می شود. با توجه به حجم درخور توجه بار معلق و 
بار بستر محاسبه شده برای این رودخانه و با توجه به 
نقش بسیار اساسی مقدار بار رسوبی در کاهش عمر 
مفید مخزن ســد، لازم بود قبل از طراحی و احداث 
سد، پیش بینی های لازم برای کاهش یا جلوگیری از 
ورود حداقل بخشــی از بار رســوبی به مخزن انجام 
می شد.نمونه دیگر دخالت انسان در زیست طبیعی 
زمین و از تعادل خارج کردن چرخه طبیعی آن، بحث 
تالاب ها و مرداب های سراسر کشور است که بسیاری 
از آنها خشــک شده یا در شــرف نابودی هستند. در 
اســتان گیلان نیز تالاب هــای بین المللی بندر انزلی، 
بوجاق و امیرکلایه چنیــن وضعیت بغرنجی دارند. 
فعالیت های انســانی در بالادست و اطراف تالاب ها 
و ورود مقادیر درخور توجهی فاضلاب های شــهری 
و همچنین تخلیه انواع ســموم کشــاورزی در آنها 
به همراه سرعت بخشــیدن به روند رسوب گذاری در 
این تالاب ها به وســیله ساخت و سازهای غیراصولی 
و عاری از هرگونه کار کارشناســی دقیق و عمیق در 
بالادســت و پایین دســت (به ویژه در تــالاب انزلی)، 
این تالاب ها را به حالت احتضــار در آورده که ادامه 
این روند، صدمــات جبران ناپذیری بر پیکر طبیعت و 
بالطبع زندگی جوامع انســانی ساکن در اطراف آنها 

وارد خواهد کرد.
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خصوصي سازي ایران خودرو و سایپا تا پایان سال عملیاتي مي شود؟
کنسرسیوم خرید سایپا و ایران خودرو

لیلا مرگن: برخي قطعه ســازان منهــاي کروز، هلدینگ 
«شرکت ســرمایه گذاری صنعتی قطعه سازان پارس» 
را با هدف خرید ســهام دولت در دو غول خودروســاز 
داخلي تشــکیل دادند. این هلدینك قصد دارد ســهام 
دولــت را در ایران خودرو و ســایپا که کمتر از ۲۰ درصد 
است، خریداري کنند. آن طور که پرویز بابایي به «شرق» 
مي گوید: ســرمایه اولیــه اعضاي این کنسرســیوم ۵۰ 
میلیارد تومان است که قابلیت افزایش تا ۲۵۰ میلیارد 
تومــان را نیز دارد. این در حالي اســت کــه به گفته او 
خریداران برای خرید ۲۰ درصد ســهام ایران خودرو در 
این حالت باید حداقــل چهارهزارو ۷۶۶ میلیارد تومان 
بپردازنــد. بنابراین با توجه موجودي هلدینگ تشــکیل 
شــده، خریداران باید نســبت به افزایش سرمایه خود 
وارد عمل شوند. در میان اعضاي هلدینگ تازه تأسیس 
نام گروه عظام به چشــم مي خورد که هنوز هم پرونده 
مفتوح در قوه قضائیه دارد. با توجه به اثري که صنعت 
خودروســازي بر اقتصاد کلان کشــور دارد، آیا واگذاري 
ســهام دولت مي تواند به ســاماندهي صنعت خودرو 
کمك کرده و اوضاع این دو غول خودروســاز را بسامان 
کند؟ امیرحسن کاکایي، عضو هیئت علمي دانشگاه علم 
و صنعت اگرچه اهلیت قطعه سازان براي خرید سهام 
ایران خودرو و ســایپا را تأیید مي کند اما بر این باور است 
که واگذاري ســهام دولت به بخش خصوصي دســت 
دولــت را از اطلاعات این شــرکت هاي خودروســازي 
کوتاه مي کند و این واگذاري براي اقتصاد کشور تبعاتي 
هم در پي خواهد داشــت. البته او یادآور مي شــود که 
اوضاع نابســامان خودروســازي هاي فعلــي به  خاطر 
دخالت دولتمردان در صنعت خودروســازي است زیرا 
درحال حاضر هم از نظر حقوقي، دو غول خودروســاز 
ایران خصوصي به حســاب مي آیند. اما ســعید مدني، 
مشاور سابق مدیرعامل سایپا در گفت وگو با «شرق» بر 
این باور است که با واگذاري سهام دولت، آینده روشني 
پیش روي صنعت خودروسازي قرار خواهد داشت.ایران 
در خصوصي ســازي صنایع بزرگ تجربه خوبي نداشته 
است. از آواره شدن کارگران هپکو تا فروش تمام املاك 
و اموال بســیاري از صنایعي که روزگاري ملي بودند و 
در چارچوب خصوصي سازي ها به مرز تعطیلي کشانده 
شــدند، ذهنیتی منفــي در جامعه ایجاد کرده اســت. 
نام خصوصي ســازي با تعطیلي واحدهاي صنعتي در 
ذهن جامعه گره خورده اســت و حالا که دولت قصد 
دارد همان اندك ســهام خود در ایران خودرو و ســایپا 
را واگذار کند، بســیاري دل نگران اند که سرنوشــت این 
خصوصي سازي چه خواهد شد.ایران خودرو و سایپا در 
آســتانه خصوصي سازي کامل قرار دارند و ایران خودرو 
بیش از چهار دهه اســت که دارایي هایش به روز نشده 
است. به همین دلیل است که بسیاري از کارشناسان بر 
اجراي برخي الزامات ازجمله به روز رساني دارایي هاي 

این دو شرکت تأکید دارند.
 تشکیل شرکت ســرمایه گذاری صنعتی قطعه سازان 

پارس
اگرچــه از مدت ها پیــش قرار بود که قطعه ســازان 
با تشــکیل هلدینگي اقــدام به خرید ســهام دولتي دو 
خودروســاز داخلي کنند اما چند روزي است که این خبر 
بیشتر و جدي تر به گوش مي رسد. پرویز بابایي کارشناس 
اقتصــادي در گفت وگو با «شــرق» عنــوان مي کند: در 
روزهای گذشــته ائتلاف قطعه ســازان منهــای «کروز» 
برای خرید ســهام ایران خودرو و ســایپا، تشکیل شده تا 
خصوصی سازی خودروسازها وارد مراحل جدی تر شود.
او مي گوید: گویا وزیر صمت نیز کنسرســیوم مورد نظر را 
برای جلوگیری از انحصار در خرید ســهام خودروسازان 
تأیید کرده اســت. این کنسرسیوم که ۲۹ قطعه ساز بزرگ 
داخلی عضو آن هستند، «شرکت سرمایه گذاری صنعتی 
قطعه سازان پارس» نام دارد و اغلب شرکت های مشهور 
قطعه ســازی کشور از جمله گروه صنعتی عظام، سندن 
ایرانیان و اتحادموتور در آن عضویت دارند. این در حالی 
است که نامی از دیگر ابرقطعه ساز کشور یعنی «صنایع 
تولیدی کروز» در بین اعضای این کنسرســیوم به چشم 
نمی آید.به گفته بابایي ســرمایه اولیه اعضا ۵۰ میلیارد 
تومان است که قابلیت افزایش تا ۲۵۰ میلیارد تومان را نیز 
دارد. کنسرسیوم مربوطه رسما به ثبت رسیده و ریاست 
آن نیز بر عهده اصغر خسروشــاهی، مشاور پیشین وزیر 
صنعت، معدن و تجارت و از مدیران ارشــد قطعه سازی 
عظام است.او ادامه مي دهد: درحال حاضر دولت در هر 
دو شــرکت ایران خودرو و سایپا زیر ۲۰ درصد سهام دارد 
که با توجــه به مالکیت ۱۶درصدی قطعه ســازی کروز 
در ایران خودرو، خریدار ســهام ۲۰درصدی ایران خودرو، 
مالک سهام مدیریتی خواهد شد که برای تحقق این امر 
بایــد منتظر تحولات بعدی باشــیم. هرچند وزیر صمت 
بارها تأکید کرده اســت کــه دولت تا پایان ســال ۹۹ از 

خودروسازی خارج خواهد شد.
 ضرورت تجدید ارزیابي در ایران خودرو

این کارشــناس اقتصادي درباره ارزش ایران خودرو 
بیان مي کند: در حالی ارزش روز ســهام ایران خودرو به 
۱۸ هزارو ۴۰۶ میلیارد تومان رسیده است که تا پایان آذر 
۹۸ بیــش از ۱۶ هزار میلیارد تومان زیان انباشــته دارد. 
در مقابل ســه هزارو ۴۴۵ میلیارد تومان موجودی مواد 
و کالا و هزارو ۱۰۰ میلیارد تومان پیش پرداخت دارد که 
عملا بــا تبدیل به موجودی بیــش از چهارهزارو ۵۴۵ 
میلیــارد تومان موجودی مواد ایران خودرو را تشــکیل 
می دهــد.او اضافه مي کند: در ترازنامــه ایران خودرو تا 
پایــان آذر ۹۸ حدود هزارو ۶۱۰ میلیــارد تومان دارایی 
ثابــت، چهارهزارو ۲۷۷ میلیارد تومان ســرمایه گذاری 
بلندمدت در شــرکت های زیرمجموعه و جمعا شش  
هزارو ۶۴۲ میلیارد تومان دارایی ثابت و غیرجاری ثبت 
شده اســت. از طرف دیگر، تجدید ارزیابی ایران خودرو 
برای اصلاح ســاختار مالی و خروج از شــمولیت ماده 
۱۴۱ قانون تجارت از ســوی کارشناســان دادگســتری 

در حال انجام اســت که ظاهرا ۲۵ تا ۳۰ برابر ســرمایه 
فعلی؛ مازاد تجدیــد ارزیابی خواهد داشــت.به گفته 
بابایــي، تجدید ارزیابــی ۲۵ تا۳۰ برابــری ایران خودرو 
حداقل ســرمایه اش را به ۳۹هــزارو ۷۸۰ تا ۴۷هزارو 
۴۳۰ میلیارد تومان می رســاند که به بزرگ ترین شرکت 
بورس به لحاظ ســرمایه تبدیل می شــود. اگر ۲۵ برابر 
افزایش ســرمایه از محل تجدید ارزیابی داشــته باشد، 
حقوق صاحبان سهام پس از کسر زیان انباشته ۱۶هزارو 
۵۷ میلیاردتومانــی به ۲۳هــزارو ۸۳۱  میلیارد تومان 
می رســد که خریداران بــرای خرید ۲۰ درصد ســهام 
ایران خــودرو در این حالــت باید حداقل چهــار هزارو 
۷۶۶ میلیارد تومان بپردازند.او یادآور مي شــود: اما اگر 
۳۰ برابر سرمایه تجدید ارزیابی داشته باشد، سرمایه به 
۴۷هزارو ۴۳۰ میلیارد تومان می رســد که پس از کســر 
زیان انباشــته ۱۶۰۵۷ میلیاردتومانــی حقوق صاحبان 
ســهام به ۳۱هزارو ۳۷۳ میلیارد تومان خواهد رســید 
که در این حالت هم خریداران برای تملک ایران خودرو 
شــش هزارو ۲۷۵ میلیارد تومان پرداخت کنند. این در 
حالی اســت که ارزش روز هلدینگ ایران خودرو با ۸۰ 
شــرکت زیرمجموعه داخلی و چند شــرکت خارجی 
و حدود ۳۰ درصد ســهام بانک پارســیان پس از کسر 
بدهی ها و تعهدات به بانک ها و قطعه ســازان؛ حداقل 
۵۰ هزار میلیارد تومان برآورد می شود و خریداران برای 
خرید ۲۰ درصد ســهام دولتی ایران خودرو، حداقل باید 

۱۰ هزار میلیارد تومان پرداخت کنند.
 زیان سنگین ایران خودرو

بابایي درباره تعهدات و بدهی های ایران خودرو بیان 
مي کند: در مقابل دارایی اسمی و دفتری ۲۴هزار و ۱۸۳ 
میلیاردتومانی؛ ایران خودرو ۳۸هزارو ۶۰۱ میلیارد تومان 
بدهــی دفتری دارد. هزارو ۴۵ میلیارد تومان تســهیلات 
مالــی بلندمــدت و شــش هزارو ۴۶۲ میلیــارد تومان 
تســهیلات جــاری دارد و ۱۲هزارو ۲۲۴ میلیــارد تومان 
پیش دریافت از مشــتریان گرفته است که باید در مقابل 
خودرو تحویل دهد. بدهی ایران خودرو به قطعه ســازان 
و ســایر طلبکاران تا پایــان آذر ۹۸ هم بیش از ۱۳هزارو 
۸۳۶ میلیارد تومان بوده است.او اضافه مي کند: حقوق 
صاحبان ســهام یا حقوق مالکانه ۱۴هزارو ۴۱۸ میلیارد 
تومان منفی و نشــان دهنده زیان ســنگین ایران خودرو 
تاکنون بوده  که البته در مقابل ارزش خالص حداقل ۵۰ 

هزار میلیاردتومانی ایران خودرو رقم ناچیزی است.
 خصوصي سازي بي فایده

با توجه به شــرایط دو خودروســاز دولتي، آیا خرید 
سهام آن به وســیله هلدینگ تازه تأسیس قطعه سازان 
اقدامي درســت اســت؟ آیا با این شیوه مشکل صنعت 
خودروســازي ایران حل خواهد شــد؟ دکتر امیرحســن 
کاکایــي، عضو هیئت علمي دانشــگاه علــم و صنعت، 
در گفت وگو با «شــرق»، بیان مي کند: بحث خرید سهام 
ایران خودرو و ســایپا از ســوی قطعه ســازان چند وقتي 
اســت که مطرح اســت. خصوصي ســازي چیز خوبي 
است و هر سیســتمي که خصوصي شود به دلیل اینکه 
بایــد بهــره وري آن افزایش یابد، بهتــر مدیریت خواهد 
شــد اما مجموعه دولتمردان ما شامل مجلس و دولت 
باید بســترهاي قانوني را طــوري فراهم کنند که بخش 
خصوصي از نوع بــزرگ صنعتي بتواند رفتار خصوصي 
از خود نشــان دهد.او یــادآور مي شــود: ایران خودرو و 
ســایپا از نظر حقوقي شــرکت خصوصي هستند اما در 
این شــرکت ها چگونه دولت مدیرعامل تعیین مي کند؟ 
فقط بحــث تعیین مدیرعامل نیســت. دولــت در بقیه 
رفتارهاي این شــرکت ها هم به نحوي دخالت مي کند. 
دولتمردان شــامل مجلس و دولت در خودروســاز هاي 
صد درصد خصوصي هم مداخله مي کنند و نمي گذارند 
این خودروسازي ها رفتاری باثبات داشته باشند.کاکایي در 
تشریح سخن خود به ممنوعیت یك شبه واردات خودرو 
اشــاره کرده و تأکید مي کند: تا وقتي که دولتمردان براي 
دخالت نکردن در امور بخش خصوصي اراده اي نداشته 
باشــند و در قوانین کشــور  بازنگري ای متناسب با رفتار 
بخش خصوصي انجام نشــود، خصوصي ســازي هیچ 
فایده اي ندارد. مجلسي ها و دولتي ها هم به این موضوع 

معترف هستند.
 مشکلي که با خصوصي سازي حل نمي شود

و  علــم  دانشــگاه  علمــي  هیئــت  ایــن عضــو 
صنعت مي گوید: مشــکل دو خودروســاز بــزرگ ما با 
خصوصي سازي حل نمي شود. مشکل، بهره وري پایین 
این دو شرکت است و با قیمت گذاري غلط محصولات، 
دو خودروساز اصلي با زیان مواجه شده اند. اگر این روند 
ادامه یابــد، بخش خصوصي نمي توانــد کاري کند.او 
اضافه مي کند: حرکت قطعه سازان بد نیست. اینکه چند 
قطعه ساز بزرگ با هم متحد شوند و رفتاري نشان دهند 
که در قالب یك شــرکت بزرگ تر و مستحکم تر برخورد 
کنند، اصلش بد نیســت. فقط یك اشکال وجود دارد و 
آن این اســت که وقتي کنسرسیوم تشکیل مي شود، در 

ایران هر کســي مي خواهد حرف خود را بزند. ما تجربه 
خوبي در تشــکیل تعاوني نداریم. بنابراین با تشــکیل 
کنسرســیوم لزوما اوضاع بهتر نمي شود. اگرچه مانعي 
براي یکه تازي هاي یك نفر ایجاد مي شود، اما معني اش 
این نیســت که اوضاع خــوب مي شــود.کاکایي یادآور 
مي شــود: درحال حاضر دو انجمن قطعه سازي داریم. 
اگرچه کار آنها کاملا متفاوت اســت، امــا با نگاهي به 
تاریخچه آنها متوجه مي شویم که چرا این دو مجموعه 
تشکیل شــد.او تأکید مي کند: اصل ماجرا؛ یعني خرید 
سهام دولت در دو شــرکت خودروسازي شدني است، 
اما خیلي از مســائل ابتدا باید شفاف شود و بعد دولت 
سهام را بفروشد.این عضو هیئت علمي دانشگاه علم و 
صنعت مي گوید: شــاید به دلیل برخي مسائل، شوراي 
نگهبان هم به خصوصي ســازي  خودروســازي ها ایراد 
گرفت. اگر دولت این ســهم را بدهد و برود، دیگر هیچ 
کنترلي بر اطلاعات داخل شــرکت هاي خودروســازي 
نخواهد داشــت، آن هــم ایران خودرو یا ســایپایي که 
بازیکنان اصلي در اقتصاد کلان کشــور هستند. بنابراین 
بــراي واگذاري ســهام باقي مانده بایــد مراحل قانوني 
خیلي به دقت پیش برود و از آن سو کسي که مي خواهد 
سهام را بخرد باید اهلیت داشته باشد. اگر کنسرسیومي 
از قطعه سازان باشد، قطعا این کنسرسیوم اهلیت لازم 
را دارد، اما چالش هاي زیادي پیش رو هست که باید به 

آنها توجه شود.
 توهم خارج شدن کنترل امور از دست دولت

اگرچه کاکایــي ملاحظاتي را براي واگذاري ســهام 
دولت به هلدینگي متشــکل از قطعه ســازي ها مطرح 

مي کند، اما سعید مدني، مشاور سابق مدیرعامل سایپا، 
در گفت وگــو با «شــرق» افق روشــني بــراي واگذاري 
ســهام دولت بــه قطعه ســازان متصور اســت.او که 
درباره تشــکیل هلدینگ جدید قطعه ســازان اطلاعاتي 
در دســترس ندارد، اما این قشــر را تنها گروهي مي داند 
کــه احتمالا صلاحیت مالي براي خرید ســهام دولت و 
مدیریت خودروســازي ها را دارد.مدنــي تأکید مي کند: 
من از قبل هم اعلام کرده ام که موافق واگذاري ســهام 
شرکت هاي خودروسازي به قطعه سازان هستم. کساني 
هســتند که پول هــاي کلان دارند، اما اهلیــت ندارند. 
ممکن است شــرکت هاي خصوصي خودروسازي هم 
باشند که بخواهند سهام دولت را بخرند. هیچ اشکالي 
ندارد. ترســي که همیشــه دولت دارد این است که اگر 
قطعه سازها خودروسازي ها را به دست بگیرند، ممکن 
اســت انحصار ایجاد کنند و عملا کنترل خودروسازي ها 
دســت آنها بیفتد. به این ترتیب کنترل خودروســازي ها 
از دســت دولت خارج مي شــود.او اضافه مي کند: این 
یك توهم بیشــتر نیســت. واقعیت قضیه این است که 
قدرت دســت دولت است. اگر دولت بخواهد، مي تواند 
بــدون دخالــت در مدیریــت تمام شــرکت هاي بزرگ، 
آنهــا را نظارت و پایش کند. خودروســازي و بنگاه هاي 
بزرگ با بیمه، مالیات، نیروي انتظامي، ســتاد ســوخت، 
مؤسسه استاندارد و محیط زیســت در ارتباط هستند و 
همه این مجموعه ها ارگان هایي هســتند که مي توانند 
به خودروسازي فشــار بیاورند. هرجایي دولت بخواهد 
مي توانــد اعمال قدرت کند.مشــاور ســابق مدیرعامل 
ســایپا مي گوید: هیچ لزومي ندارد که دولت خودش در 
خودروسازي ها صاحب سهم باشد. در میان کساني که 
مي خواهند خودروسازي ها را بخرند، شاید قطعه سازان 
بیشترین صلاحیت را داشته باشند. اگر منابع مالي اجازه 
دهد و بتوانند این سهام را خریداري کنند، به آینده بهتري 
براي صنعت خودروسازي که در سراشیبي است دست 
خواهیم یافت.او ادامه مي دهد: این روزها افزایش تولید 
جزئي در خودروســازي ها باعث خوشــحالي مي شود. 
ایــن دو مجموعه شــرکت هایی با زیان هــاي عملیاتي 
و هزینه هاي مالي ســنگین هســتند که روزبــه روز زیان 
آنها بیشتر مي شــود. این مسائل خودروســازي ها را به 
ســوي یك جریان وحشتناك ســوق مي دهد. اگر خرید 
سهام توســط قطعه ســازان اتفاق بیفتد، خوب است، 
البته ممکن است ســرمایه گذاران دیگري هم باشند که 
کنار قضیه بیایند و مردم عادي هم شــاید سهام این دو 
مجموعه را بخرند. به نظر من با این واگذاري شرایط در 

آینده بهتر خواهد شد.

پانته آ گیاهچى* 

تعلیق خلبان پرواز تهران- ماهشهر
محمد اســلامی، وزیر راه و شهرسازی، با اشاره به  �

حادثه فرودگاه ماهشهر، از تعلیق خلبان پرواز تهران 
- ماهشــهر خبر داد. او همچنین با اشــاره به ثبت نام 
و غربالگــري دوم طرح اقدام ملي مســکن تا پیش از 
پایان ســال، از افتتاح آزادراه تهران- شمال از ابتداي 
اســفندماه خبر داد.به گزارش فارس، محمد اسلامي 
اظهار کرد: در دهه فجر امســال ۳۶۸ پروژه به مبلغ 
دوهزارو ۳۳۴ میلیارد تومان افتتاح مي کنیم که بیش 
از هزارو ۸۰۰ میلیارد تومان آن پروژه هاي زیرســاختي 
حمل ونقل شامل آزادراه و جاده اصلي و ۹۰۰ کیلومتر 
راه روستایي تازه تأسیس و آسفالت شده است و ۸۰۰ 
کیلومتر راه روســتایي آســفالت به راه هاي روستایي 
کشــور اضافه شــده اســت.او درباره آخرین بررسي 
وضعیت جعبه سیاه هواپیماي اوکرایني گفت: سانحه 
هوایي بر اســاس انکس ۱۳ ایکائو در دست رسیدگي 
اســت و کمیته بررســي ســانحه کار خــود را انجام 
مي دهد؛ این کار مراحل گوناگوني دارد که جعبه سیاه 
یکي از این آیتم ها اســت.وزیر راه و شهرسازي افزود: از 
آن منظر که اوکراین جزء لاینفک بررسي سانحه طبق 
انکس ۱۳ است، بررسي ها به صورت مشترک در حال 

انجام است و کار پیش مي رود.

خبر

پیش فروش بلیت قطارهای نوروزی 
از ۱۴ بهمن بدون افزایش قیمت

معاون مســافری راه آهن جمهوری اسلامی ایران از  �
آغاز پیش فروش بلیت قطارهای مسافری نوروزی از روز 
دوشــنبه هفته جاری، ۱۴ بهمن، بدون افزایش قیمت 
خبر داد.به گزارش تسنیم، میرحسن موسوی در نشست 
خبری اظهار کرد: بر اساس مصوبه ستاد نوروزی راه آهن 
از ۲۴ اســفند ۹۸ تــا ۱۵ فروردیــن ۹۹ بلیت قطارهای 
مسافری نوروز ۹۹ پیش فروش می شود.او با بیان اینکه 
پیش فروش در روزهای دوشنبه ۱۴ و  سه شنبه ۱۵ بهمن 
آغاز می شــود، افزود: روز اول از ســاعت هفت صبح تا 
۱۲ ظهر  بلیت قطارهای نوروزی به صورت اینترنتی در 
همه مسیرها به جز مشهد مقدس پیش فروش می شود.
وی گفت: از ســاعت ۱۲ تا ۱۷ همــان روز پیش فروش 
اینترنتی از همه مســیرها به مشهد مقدس و بالعکس 
به جز مســیر تهران-مشــهد و بالعکس و از ساعت ۱۷ 
به بعد پیش فروش بلیت تهران-مشهد -تهران انجام 
می شود.موسوی ادامه داد: روز سه شنبه نیز پیش فروش 
بلیت قطارهای نوروزی از طریق آژانس ها و مراکز مجاز 
انجام می شود.معاون مســافری راه آهن با اعلام اینکه 
قیمت بلیت قطارهای نوروزی مانند قیمت تابستان ۹۸ 
اســت و هیچ افزایش قیمتی نخواهیم داشت، اضافه 
کــرد: برای ایام نوروز ۹۹ بالغ بــر دو میلیون و ۳۲۰ هزار 
نفر صندلی پیش بینی شــده که نسبت به سال گذشته 
حدود پنج درصد رشد داشته است. همچنین برای ایام 
نوروز پنج هزار و ۴۰ قطار پیش بینی شــده که نسبت به 
مدت مشابه سال گذشته هفت درصد رشد داشته است.

کاهش ۱۸ درصدی تولید خودرو 
در ۱۰  ماه

تولید انواع خودرو در ۱۰  ماهه امســال در مقایسه  �
با مدت مشابه ســال قبل ۱۷٫۷ درصد کاهش یافت.
به گزارش فارس، در ۱۰ ماهه امســال ۶۷۰ هزار و ۲۱۹ 
دستگاه انواع خودرو در کشور تولید شد که نسبت به 
مدت مشــابه ســال قبل، ۱۷٫۷ درصد کاهش داشته 
است. در این مدت ۶۱۳ هزار و ۵۰۸ دستگاه سواری در 
شــرکت های خودروساز تولید شــد که این رقم نیز در 
مقایسه با مدت مشابه سال قبل، ۱۹٫۲ درصد کاهش 
داشته است.در ۱۰ ماهه امسال تولید ون ۸۵٫۵ درصد، 
مینی بــوس و میدل بــا ۵۷٫۲ درصــد، اتوبوس  ۱۴٫۶ 
درصد و کامیونت، کامیون و کشــنده ۷۲ درصد افت 
داشــته است. درعین حال، تولید وانت نسبت به مدت 

مشابه سال قبل ۲۵٫۱ درصد افزایش داشته است.

شیر طعم دار غنی شده نسکوئیک پس از دهه ها 
تحقیق و توسعه و با دانشی ۷۰ ساله، با بهره مندی 
از طیف گســترده ای از ویتامین ها و مواد ریزمغذی 
موردنیاز بــدن، بهترین مکمل غذایی برای رشــد و 

تحوّل کودکان و نوجوانان تا سن ۱۵ سالگی است
تغذیه کودکان به ویژه در ســنین رشــد، همواره 
یکــی از مهم ترین دغدغه های مادران بوده اســت. 
فراهم کــردن خوراکی که علاوه بــر مغذی بودن، 
درعین حال متنوع و هیجان انگیز بوده و هر کودکی 
را به تغذیه سالم ترغیب کند. به گفته متخصصین، 
ویتامین هــای A، B، C، D و نیــز مواد معدنی، آهن، 
منیزیم، کلســیم، پروتئیــن و فیبــر ازجمله موادی 
هســتند که دریافت آنها در ســنین رشد (تا سن ۱۵ 

سالگی) ضروری است.
شیر به واســطه دارا بودن طیف وسیعی از انواع 
ویتامین و مواد معدنی، تأثیر شــگرفی بر ســلامت 
عضلات، اعصاب، اســتخوان ها و دندان ها داشته و 
مکمــل خوبی برای تأمین انــرژی موردنیاز افراد در 
سنین رشــد به حساب می آید. بنابراین، معرفی رژیم 
غذایی غنی از شیر و فرآورده های شیری برای حفظ 

سلامتی آنها بسیار حائز اهمیت است.
شــیر طعم دار غنی شــده «نســکوئیک» یکی از 
شــاخص ترین محصولات غذایی بزرگترین شــرکت 
غذایی و آشــامیدنی دنیا در رابطه با تغذیه کودکان 
و نوجوانان تا ســن ۱۵ ســالگی اســت. این شرکت 
سال هاست که درزمینه تولید غذای کودک فعالیت 
داشــته و به هدف بهبــود کیفیت محصولات خود، 
با همکاری متخصصین این حوزه به صورت مستمر 
در حال بررسی، تحقیق و توسعه است. تا جایی که 

نتایج این تحقیقات و بهبود سلامت و ارزش غذایی 
محصولات مصرفی کودکان به طور مستمر، نستله 
را به یکی از پیشــروان تغذیه در جهان تبدیل کرده 

است. 
از این رو نســکوئیک «آماده نوشیدن» امروز پس 
از ســال ها تحقیق و توســعه، محصولــی عاری از 
هرگونه افزودنی شــیمیایی و حاوی ریزمغذی های 
 B، متنوعی شامل مواد معدنی و انواع ویتامین های
D، E، K و نیــز آهن و منیزیم اســت. عــلاوه بر این، 
بهره مندی این شیر طعم دار غنی شده از تکنولوژی 
خاص در بســته بندی (تتراپک)، آن را از اســتفاده 
هرگونــه  نگهدارنــده شــیر بینیاز کرده اســت؛ به 
صورتی که آن را در مدت زمان مشــخص شــده، در 
بهترین ســطح از کیفیت و اثربخشی حفظ می کند. 
همچنین شــیر طعم دار آماده مصرف نســکوئیک 
حاوی تمامی مواد مورد نیاز اشــاره شــده برای این 

گروه های سنی است. 
نکته قابل توجه در این محصول، این اســت که 
شیر مصرفی در نســکوئیک آماده مصرف از جمله 
بالاترین کیفیت شــیرهای تولیدی در کشــورمان و 
حتی جهان به شمار می رود. از ابتدای سال ۱۳۹۳، 
گروهــی از متخصصیــن داخلــی و بین المللــی با 
هدف دســتیابی به بالاترین کیفیت شــیر تولیدی از 
مزارع شیری کشــور، گرد هم آمده و پروژه ای را در 
کشورمان طراحی و اجرا کردند. در نتیجه این طرح، 
سرانجام برای اولین بار در ایران کیفیت شیر تولیدی 
از مزارع دامی کشور به بالاترین و سخت گیرانه ترین 
اســتانداردهای جهانی، یعنی استانداردهای تغذیه 
کودک دســت پیدا کرد. شــیری که امــروزه به طور 

مســتقیم بــه صــورت آمــاده مصــرف، در غالب 
محصــولات نســکوئیک تولید شــده و تفاوت های 

بنیادینی را در کیفیت به وجود آورده است.
این شــیرهای غنی شــده با طعم هایی ازجمله 
کاکائــو، موز و خرمــا، ضمن برخــورداری از میزان 
قابل توجهی مواد معدنی شــامل منیزیم و فســفر، 
به جذب کلسیم و ویتامین C کمک کرده و با مقادیر 
مناســبی کربوهیدارت، باعث ســلامتی فرزندان در 
سنین رشــد خواهد بود. علاوه بر اینکه، طبق نتایج 
تحقیقات به عمل آمده در وزارت بهداشت، کمبود 
ویتامیــن D یکــی از مهمترین نیازهــای ایرانیان در 

سنین رشد است. 
در همیــن رابطه دکتر زهــرا عبداللهی مدیرکل 
دفتر بهبود تغذیه جامعه وزارت بهداشــت با اشاره 
به مطالعات انجام شــده در این سازمان، بیان کرده 
اســت: «تمام گروه های ســنی در کشــور با کمبود 
ویتامین D مواجه هســتند، به طوری که کمبود این 
ویتامیــن در ۶۷ درصد نوجوانان، ۶۲ درصد کودکان 

۶ ساله و ۷۰ درصد بزرگسالان شایع است.» 
وی در رابطه با راه حل موجود برای این مشــکل 
نیز توضیح داده اســت: «راهــکار موثر و عملی که 
می تواند شیوع کمبود ویتامین D را در کشور کاهش 
دهد، غنی سازی مواد غذایی با این ویتامین است.» 

کمبود ایــن ویتامین خطر ابتلا بــه بیماری های 
غیرواگیــر مانند دیابت، بیماری های قلبی و عروقی، 
انــواع ســرطان ها، ام اس، آســم، آلــرژی و پوکی 
اســتخوان را افزایــش می دهد. موضوعــی که در 
پروســه تولید محصول آماده مصرف نسکوئیک در 
کشورمان، به صورت ویژه ای به آن توجه شده است.


