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یادداشت

مقطوع النسل  کردن حسابرسي
 با درجه بندي مؤسسات

در قانــون مالیات های قبــل از انقلاب ماده ای  �
بــود که به شــوخ طبعی نــام آن را مــاده ایران 
ناســیونال نهاده بودیم؛ چــون در متن ماده برای 
برخورداری از معافیت شــرایطی درج شده بود؛ 
مانند اینکه کارخانه در ۳۰ کیلومتری تهران باشد، 
بیش از چند هزار نفر نیروی کار داشــته باشد و... 
که فقط در ایران ناســیونال موضوعیت می یافت. 
آیین نامه طبقه بندی مؤسســات حسابرسی  حالا 
شاید فقط در دو مؤسســه غیرخصوصی مفهوم 

می یابد که نیازی به نام بردن از آنها نیست. 
می گویند سفیدپوستانی که بعد از کشف آمریکا 
وارد آنجا شــدند، در زمان جنگ هــای انفصال با 
نهایت لطــف خــود داروهایی به سرخ پوســتان 
اصیل آنجــا دادند که از بیماری هــای منطقه ای 
در امان باشــند؛ اما این داروها در حقیقت موجب 

مقطوع النسل شدن افراد می شد.

 بــه همین طریق در اســترالیا برای محوکردن 
ســاکنان بومی موســوم به «اوی جینیو» آنها را با 
مسکرات آشــنا کردند و به  صورت رایگان هم به 
آنها دادند؛ به طوری که هم اینک حضوری بســیار 
کم در جامعه داشــته و نســلی منگ و الکلیک از 

آنها باقی مانده است. 
به تصور غالب حســابداران نیازی به استفاده 
از ابزارهــای بایوتکنیک دارویی نیســت. با همین 
ابزارهای درجه بندی مؤسسات و تداخل بی منطق 
در امور حســابداران رســمی و ندیــدن مقاومت 
به زودی نســل حسابداران رســمی را هم کاهش 
خواهند داد. فقط به قول هم وطنان شــیرازی ام، 

«خواهش می کنم صبر بدید».

گزارش روز

 توجه نکردن به مسائل اجتماعي 
قنات را به حاشیه راند

شرق: مدیرعامل شرکت مدیریت منابع آب ایران  �
درباره دلایل کم توجهی به موضوع قنات گفت: علت 
بروز این مشــکل، مســائل مدیریتی در دستگاه های 
اجرائی و در حوزه فرهنگ سازی بوده است و در یک 
کلام ورای بحــث قنات در بحــث مدیریت آب، عدم 
توجه به مســائل اجتماعی ما را به این نقطه رسانده 

است.
محمد حاج رســولیها که در مراســم رونمایی از 
کتاب «کاریز در ایران و شــیوه های ســنتی بهره گیری 
از آن»، به منظور قدرداني از ۶۰ سال فعالیت علمی 
و پژوهشی استاد جواد صفی نژاد در دانشکده علوم 
اجتماعی دانشگاه تهران سخن مي گفت، قنات را در 
گذشته، داراي جایگاه ویژه در تأمین منابع آب کشور 

اعلام کرد.
او در مراســم شامگاه دوشــنبه افزود: در گذشته 
بخش عمده آب مصارف مختلف کشــور از این منبع 
تأمین می شــد اما در حال حاضر با وجود بیش از ۴۲ 
هــزار قنات در کشــور، این رقم بالغ بــر چهار تا پنج 
درصد اســت. هرچند در بســیاری از مناطق کشــور 
اهمیت این ســازه گاهی اوقات از یک سد بتنی کمتر 

نیست.
مدیــر عامل شــرکت مدیریــت منابــع آب ایران 
گفــت: اکثر متخصصــان آب به این باور رســیده اند 
که مدیریت آب مســتلزم توجه به مسائل اجتماعی 

است. به همین دلیل ما در آزمون استخدامی وزارت 
نیرو برای اولین بار کارشــناس اجتماعی اســتخدام 
کردیم، خصوصا در بزرگ ترین چالش آب که مدیریت 
حوضه های آبریز اســت، حضور کارشناس اجتماعی 

ضروری به نظر می رسد.
او اضافــه کــرد: وزیر نیــرو در تمام جلســات بر 
اهمیت تحلیل مســائل آب از نظــر اجتماعی تأکید 
دارد. محور مباحــث مرتبط با مدیریت حوضه آبریز، 
زیرزمینی،  مدیریت تقاضا، تعادل بخشــی آب هــای 
دیپلماســی آب، بحث های اجتماعی اســت و لازم 
اســت که رابطه مناســبی بین جامعه مهندســی و 

جامعه علوم اجتماعی کشور برقرار شود.
مدیرعامل شــرکت مدیریت منابع آب تأکید کرد: 
با توجه به ارزشــمندبودن قنات بهتر است به کمک 
دکتر صفی نژاد کتاب کاریز در ایران به زبان انگلیسی 

ترجمه و در اقصی نقاط جهان توزیع شود.
اســتاد صفی نژاد متولد ۱۳۰۸ در ۶۰ سال موفق 
به نگارش ۳۴ کتاب و ۶۴ مقاله پژوهشــی شــده که 
کتاب های بنه، تفســیر طومار آبیــاری قزوین و نظام 
آبیاری ســنتی ایران از شــاخص ترین این آثار است. 
کتاب های صفی نژاد به زبان های انگلیســی، فرانسه، 

آلمانی و ژاپنی ترجمه شده است.
بر اســاس پژوهش هاي صفي نــژاد بیش از ۳۷ 
هزار قنات تا ســال ۱۳۸۸ در ایران فعال بوده است 
که متوســط طــول آنها حــدود ۱۰ کیلومتر اســت.  
بازســازي بوکَن ها و آماده کردن برخي قنات ها براي 
بازدیــد گردشــگران در راســتاي گســترش صنعت 
توریســم پیشــنهادهاي صفي نژاد براي احیاي قنات 
در ایــران اســت. در مراســم تقدیــر از او، غلامرضا 
غفاری معاون وزیر علوم گفت: توســعه جامعه در 
گرو دانش و پژوهش اســت اما برخی پژوهش ها از 
اهمیت بیشــتری برخوردارند. دســتاوردهای علمی 
دکتر صفی نژاد دارای چند ویژگی اســت که آن را از 
پژوهش های دیگر متمایز می کند. آنچه استاد تدوین 
کرده مبتنی بر روحی اســت کــه در فرهنگ و تاریخ 
ایران جاری و ســاری اســت. ویژگی دیگر این است 
که امروز نســل جدید دانشــگاه موضوع مسئولیت 
اجتماعــی را مطرح می کنــد؛ یعنی دانشــگاه باید 
نســبت به مســائل، بحران هــا و موضوعاتی که در 
عرصه اجتماع وجود دارند، حســاس باشد و نسبت 
به آنها تعهد و مسئولیت نشان دهد. دکتر صفی نژاد 
وارد مقوله آب شــده اســت که دانشــگاه آن را در 
حوزه مسئولیت اجتماعی خود تعریف می کند. نکته 
دیگر اینکه بحث هــای جدیدتر توســعه متمرکز بر 
توسعه پایدار و توسعه زیست محیطی هستند. استاد 
صفی نــژاد در این میان دانش بومــی را مورد توجه 
قرار داده و دستاوردهاي حاصل شده توسط او صرفا 

وجهه دانشی ندارد بلکه وجهه عملی نیز دارد.
مصطفــي ازکیــا از اســتادان دانشــکده علــوم 
اجتماعــی دانشــگاه تهــران نیــز مطالعــات دکتر 
صفي نــژاد را به لحاظ بنیادی و کاربردی ارزشــمند 
دانست و افزود: مطالعه بدون عمل فایده ای ندارد و 
باید از این مطالعات در عرصه عمل بهره گیری شود.
در پایان این جلســــه مدیرعامل شرکت مدیریت 
منابــع آب ایران گفت: درخصــوص جلد دوم کتاب 
حاضــر بــه هرگونه همــکاری و کمک هســتیم. او 
پیشــنهاد کرد: خلاصــه و چکیــده ای از کتاب تهیه 
شود که هر کســی بتواند با کلیات مطالب مطروحه 
در کتاب آشنا شود. اعتمادی فرد سرپرست دانشکده 
علوم اجتماعی دانشــگاه تهران نیز در بخشی از این 
مراســم آمادگی این دانشکده را برای تبدیل شدن به 
قطب تحقیقــات و مطالعات اجتماعی آب کشــور 
اعــلام کرد و گفت: تفاهم نامه ای در این زمینه آماده 
شده است که پس از نهایی شدن مبادله خواهد شد. 
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استغفار ترکان از واگذاری پروژه آزادراه تهران-شمال به آخوندی می رسد؟ 

بنیاد مستضعفان باز هم تأخیر کرد
زمان افتتاح قطعه یک آزادراه تهران-شمال با ۸ماه تأخیر چندباره، به شهریور سال آینده موکول شد

شــکوفه حبیب زاده: دو وعده مثل وصله  ناجور، آزادراه تهران- شمال را با 
ابهام جدیــدی مواجه کرده اند. درحالی که چندی پیش، مدیرعامل شــرکت 
آزادراه تهران- شــمال به عنوان مجری پروژه و نماینده بنیاد مستضعفان از 
تحویل قطعه یک آزادراه شمال تا قبل از شروع سفرهای نوروز ۹۷ خبر داده 
بود، دیروز نماینده وزارت راه در این پروژه گفته است زمان افتتاح این قطعه 
شهریور سال آینده یعنی هشــت ماه آینده خواهد بود و امکان بهره برداری 
موقتی هم وجود ندارد. این در حالی اســت که پروژه آزادراه تهران-شمال 
در خشک ســالی پروژه های عمرانی و کمبود بودجــه دولت برای پرداخت 
دســتمزد کارگران و مهندســان، تمامی اعتبارات موردنیاز را بی کم وکاست 
دریافت کرده اســت. به بیانی دیگر برای این پــروژه ماهانه حدود ۵۰ تا ۶۰ 

میلیارد تومان هزینه می شود، اما خبری از نتیجه نیست. 
۲ وعده متعارض

چندی پیش مهران اعتمادی، مدیرعامل شــرکت آزادراه تهران-شمال از 
شرکت های زیرمجموعه بنیاد مســتضعفان در نشست خبری با خبرنگاران 
گفت تلاش می کنیم قطعه یک را در اواخر سال جاری تحویل دولت دهیم، 
اما دیروز ســیدبهلول حسینی، مدیر پروژه آزادراه تهران-شمال، گفته قطعه 
یک آزادراه تهران- شــمال پایان تابســتان ۹۷ به افتتاح می رسد. او با تأکید 
بر اینکه افتتاح موقتی قطعه یک آزادراه تهران- شــمال برای ایام نوروز نیز 
عملیاتی نیســت، گفت: «ارتقاي ایمنی ســازه ها، تغییراتی  که در مسیر داده 
می شــود و همچنین تفاهــم با برخی معارضین حاشــیه آزادراه افتتاح این 
قطعه را با تأخیر مواجه کرده اســت. پایان تابستان ۹۷ زمان قطعی افتتاح 
قطعه یک آزادراه تهران- شــمال است تا به این ترتیب تردد به شمال کشور 

به راحتی و بدون تردد از کرج و حذف ترافیک این مسیر انجام شود».
  زمان استغفار نزدیک است؟ 

اکنون حدود ۲۱ ســال از قدمت قرارداد اجرائی این پروژه در سال ۱۳۷۵ 
می  گذرد و می تــوان از آن به عنوان طولانی ترین پــروژه تاریخ ایران یاد کرد. 
پروژه اي که زمانی، اکبر ترکان، سکاندار وزارت راه وترابری وقت (دولت دوم 
هاشمی رفســنجانی) را به اســتغفار کشــیده بود و او از آن به عنوان اشتباه 
تاریخی خود یاد می کند. ترکان در آن زمان گفته بود: «در آن زمان ۱۰ شرکت 
خصوصی در قالب یک کنسرسیوم برای ساخت آزادراه تهران-شمال اعلام 
آمادگی کردند. از آن طرف هم بنیاد مســتضعفان متقاضی بود که پروژه را 
به بنیاد دادم که البته اشــتباه بزرگی را مرتکب شدم». بنابراین طبق تصمیم 
وزارت راه وترابری وقت؛ بنیاد مســتضعفان به عنوان مجری ساخت آزادراه 

تهران- شمال انتخاب شد. 
ترکان در ســال ۹۰ درحالی کــه هنوز این پروژه خوابیــده بود و خبری از 
افتتــاح قطعه یک آن نبود، گفت: «مشــکل این آزادراه، بنیاد مســتضعفان 
اســت. مقصــر این ماجرا نیز بنده هســتم. من در پیشــگاه الهی اســتغفار 
می کنم که این پروژه مهم را به بنیاد مستضعفان واگذار کردم. از خدا طلب 
مغفرت می کنم؛ عین حقیقت اســت. راه نجات این است که انتخاب پروژه 
از مجرای سیاســی برگردد به مجرای حرفه ای. پروژه آزادراه تهران-شمال 
را باید از بنیاد مســتضعفان بگیریم، چون تازمانی که دســت این بنیاد باشد، 

ســاخته نخواهد شــد». در آن زمان بنیاد مســتضعفان متعهد شد آزادراه 
تهران- شــمال را هفت ســاله به ازای ۱۰  میلیون  مترمربع از اراضی حاشیه 
آزادراه تهــران- شــمال به صورت امانــی و دریافت عوارضی ۱۰ســاله، به 
وزارت راه وترابری تحویل دهد. اما به دلایل متعدد از جمله تغییر مدیریتی، 
اختلافات نمایندگان وقت اســتان مازندران و وزیر وقــت راه وترابری و بنیاد 
مســتضعفان بر ســر زمین هایی که در اختیار بنیاد در این منطقه قرار گرفته 
بود، پروژه تعطیل شــد.  به گزارش ایلنا، در ســال ۸۰ قــرارداد وزارت راه و 
ترابری با بنیاد تغییر کرد اما این تغییر قرارداد هم نتوانست به تسریع ساخت 
آزادراه کمکی کند و بخشــی از کار هم به چینی ها ســپرده شد، اما چینی ها 
هم به دلایل مختلف در مقطعی از ادامه کار در این پروژه سر باز زدند و پروژه 
باز هم متوقف شــد. در نهایت در اواخر عمر دولــت دهم قطعه چهار این 
آزادراه، حدفاصل ســه راهی دشــت نظیر مرزن آباد-چالوس به طول حدود 
۲۰ کیلومتــر به طور نیمه کاره زیر بار عبــور رفت که در دولت یازدهم مابقی 

پروژه تکمیل شد. 
  وعده های دولتمردان روحانی

دولت روحانی که روی کار آمد، وعده های افتتاح این آزادراه هم شــروع 
شــد. عباس آخوندی، وزیر راه و شهرســازی دولت یازدهم در اولین جلسه 
رأی اعتماد خود وعده داد که این آزادراه  را افتتاح می کند و بر همین اساس 
هم بود که نخســتین بازدید پروژه ای خود را روی این آزادراه قرار داد. شاید 
این یکی از مهم ترین پروژه هایی اســت که اســحاق جهانگیری، معاون اول 
رئیس جمهور هم به سبب اهمیت آن، تاکنون سه بازدید رسمی از آن داشته 
و هر بار هم حرف و حدیث های زیادی درباره تأمین مالی پروژه و زمان افتتاح 

آن بیان شده است. 
از آنجایــی که به نظر می رســید ارتباط محمد ســعیدی کیا، رئیس بنیاد 
مســتضعفان و دولتمردان دولت روحانی خوب اســت، این پروژه به نوعی 
وارد مرحله جدیدی شــد. اســحاق جهانگیری معــاون اول رئیس جمهور، 
سال گذشته از محمد ســعیدی کیا، رئیس بنیاد مستضعفان خواست تا قبل 

از شروع ســفرهای نوروز ۹۶ قطعه یک را تحویل دهد اما بنیاد نتوانست از 
پس تحقق این خواســته معــاون اول رئیس جمهور برآید و در نهایت وعده 
افتتاح را در بهار سال ۹۶ داد. بهار ۹۶ هم به پایان رسید و این بار بنیاد وعده 
افتتاح قطعه یک را تا پایان تابســتان گذشــته داد. تابستان که گذشت بنیاد 
مستضعفان به عنوان مجری با اطمینان قول داد که قطعه یک این آزادراه را 
برای انجام سفرهای نوروز ۹۷ آماده کند و به دولت تحویل دهد، اما گویا این 
وعده بنیاد مســتضعفان هم ممکن است محقق نشود و قطعه یک آزادراه 

تهران- شمال به سفرهای نوروزی ۹۷ هم نمی رسد. 
  ۶۰  میلیارد تومان هزینه ماهانه پروژه

تقریبا برای این پروژه ماهانه حدود ۵۰ تا ۶۰ میلیارد تومان هزینه می شود. 
فارغ از هزینه کرد برای ساخت این آزادراه، هزینه های استهلاک و نگهداری، 
تبعاتی ناشــی از ســوخت بنزین برای طی مســافت و ترافیک های طولانی 
به واســطه نبود مسیری مستقیم،  میلیون ها ســاعت هدررفت زمان مردم و 
تبعات زیســت محیطی آن، تنها بخش دیگری از هزینه های سرســام آور این 

تأخیر است که  هزاران  میلیارد تومان ضرر را به کشور تحمیل می کند. 
  آزادراه در مرحله اجرا، قفل شده

درحالی کــه تأمین مالی پروژه از ســوی دولت ســروقت انجام شــده و 
پشــتوانه دولتی هم پشت آن خوابیده، مشخص نیست چرا مجری (شرکت 
آزادراه تهران-شــمال) هنوز هم نتوانســته این پروژه را به مرحله عملیاتی 
برساند؟ با پیگیری های انجام شــده کاملا پیداست این پروژه در مرحله اجرا 
به مشکل برخورده است و در این صورت، شرکت آزادراه تهران-شمال باید 
پاســخگوی این تأخیر باشد. آیا زمان آن نرســیده که بنیاد مستضعفان، یک 

تصمیم جدی درباره نماینده خود بگیرد؟ 
  یک مشت سؤال بی جواب

زمانی که بخش خصوصی به عنوان پیمانکار یک پروژه عمرانی، در صدد 
آن است که هرچه سریع تر پروژه را به اتمام رسانده تا گیت دریافت عوارض 
برای بازگشــت ســرمایه را راه اندازی  کند، علت اینکه ایــن آزادراه به نتیجه 
نمی رســد تا بازگشت سرمایه داشته باشد، چیست؟ آیا عواید این پروژه، قبل 

از بهره برداری است؟ 
آیا وزارت راه به عنوان کارفرما، نتوانســته ضمانت اجرائی این پروژه را به 
مرحله اجرا و حداقل، دریافت جریمه برســاند؟ گره کار کجاست؟ آیا تعلل 
وزارت راه در شــفافیت اطلاعات پروژه و بیان وظایف حاکمیتی و نظارتی در 
اجرای آن بین وزارت راه و بنیاد مستضعفان، نشان از کم کاری این وزارتخانه 

ندارد؟ مشکل کجاست؟ آیا جریمه ای برای این تأخیر در کار خواهد بود؟ 
پیگیــری برای دریافت ایــن جزئیات از وزارت راه و همچنین از شــرکت 
آزادراه  تهران-شــمال هــم بی نتیجه ماند. گو اینکه کســی حاضر نیســت 
اعتراف کند مســائلی پشــت پرده وجود دارد که سبب این میزان تأخیر شده 
است. ســؤال اینجاســت که با این همه تأخیر برای پروژه ای بالای ۲۰ سال، 
چه کسی پاســخ گوی هدررفت هزینه های ملی آن خواهد بود؟ آیا زمان آن 
نرســیده که این پــروژه حاکمیتی را از بنیاد مســتضعفان گرفته و دوباره به 

دولت برگردانیم؟ 

در پی مخالفت اکثریت نمایندگان مجلس شورای 
اســلامی با افزایش قیمت بنزین به هزارو ۵۰۰ تومان 
و از ســویی اصــرار دولت بر تغییر قیمت، پیشــنهاد 
ســهمیه بندی و فروش دونرخی بنزین در سال آینده 
که رئیس مجلس هم بر آن تأکید کرده، به  طور جدی 

مطرح شده است.
به گزارش تســنیم، در هفته های اخیر، اختلافات 
مجلس شــورای اســلامی و دولت درباره وضعیت 
قیمت بنزین در لایحه بودجه ۹۷ به اوج خود رسیده 
و فضای مبهمی در این زمینه ایجاد شــده اســت. از 
طرفی، بسیاری از نمایندگان مجلس حتی نمایندگان 
شــاخص حامی دولت مانند رئیس کمیسیون تلفیق 
مجلــس و ســخنگوی هیئت رئیســه مجلس اعلام 
کرده انــد که مخالف پیشــنهاد دولت بــرای افزایش 

قیمت بنزین به هزارو ۵۰۰ تومان هستند.
بســیاری از نمایندگان مجلس با هدف جلوگیری 
از افزایــش فشــارهای اقتصــادی به مــردم، بحث 
افزایش نیافتن قیمت بنزین را به  صورت جدی مطرح 
کرده انــد. با توجه به همین موضــوع احتمال حذف 
تبصره ۱۸ لایحه بودجه ســال ۹۷  و حتی ایجاد منع 
قانونی برای افزایش قیمت بنزین در سال آینده از سوی 
مجلس بالاست.  از طرف دیگر، مقامات ارشد دولتی 
حتی شــخص رئیس جمهور همچنان ضمن تأکید بر 
ضرورت اصــلاح قیمت حامل های انرژی براســاس 
برنامه ششم توسعه و همچنین ضرورت توجه بیشتر 
به موضوع اشتغال از پیشنهاد دولت در زمینه افزایش 
قیمــت بنزین دفــاع می کنند و بر ضــرورت تصویب 
آن تأکیــد دارنــد. در همین زمینه صبح روز گذشــته 
حســن روحانی، رئیس جمهوری، در دیدار با رؤسای 
کمیســیون های تخصصی مجلس شــورای اسلامی  
گفــت: «مگر شــما در قانون نگفتید کــه حامل های 
انرژی چگونه باید اصلاح شود. قانون خودتان است... 
به  نظر من اگر مجلس فکر می کند منبع بهتری دارد، 
در تبصره ۱۸ بیاید از منبع بهتر اســتفاده کند؛ ولی اگر 
ما برای اشتغال سال های آینده، امسال تصمیم گیری 
درســتی نداشته باشــیم، نمی توانیم. بدانید که هیچ 
مســئله ای بالاتر از مســئله اشتغال نیســت و هیچ 
خطری بالاتر از بی کاری نیســت». ایــن وضعیت در 
حالی ایجاد شده است که اصولا این دوگانه مخالفت 
با هر گونه افزایش قیمت بنزین یا افزایش شدید قیمت 
بنزین به  صورت تک نرخی، غلط است و نهایتا به  ضرر 

عموم مردم به ویژه مستضعفان تمام می شود.
چرا دوگانه بنزینی مجلس و دولت غلط است؟

الف - در سال های اخیر، شاهد افزایش درخور توجه و 
کم سابقه رشد مصرف بنزین بوده ایم؛ به گونه ای که در 
سال جاری رشــد مصرف این فراورده نفتی به هشت 
درصد رسیده است؛ بنابراین در صورت تثبیت مجدد 
قیمت بنزین، شــاهد افزایش مجدد رشد مصرف این 

فراورده نفتی و افزایش واردات آن خواهیم بود.
ب - براســاس آمارهای رســمی وزارت نفت قیمت 
فروش داخلی هر لیتر بنزیــن به  ترتیب حدود ۳۰۰ و 
۹۰۰ تومــان کمتر از قیمت تمام شــده و قیمت فوب 
خلیج فارس این فراورده نفتی اســت؛ بنابراین قیمت 
فعلی بنزین همچنان یارانه ای اســت. با توجه به این 
قضیه و همچنین سیستم تک نرخی توزیع آن، هرکس 
بنزین بیشــتری مصرف کند، از یارانه بیشتری استفاده 
می کند؛ یعنی یارانه پنهان بنزین عمدتا به پرمصرف ها 
می رســد که این امر خلاف عدالت اجتماعی و اصول 

مدیریت مصرف است.
بخــش  بنزیــن،  قیمــت  افزایش نیافتــن  بــا   - ج 
درخور توجهی از بودجه پیش بینی شــده دولت برای 
اشتغال زایی در قالب تبصره ۱۸ بودجه ۹۷ (حدود ۱۵ 
هزار میلیارد تومان) محقق نخواهد شد و عملا برنامه 

دولت در این زمینه نیمه کاره می ماند.
از طرف دیگر، پیشــنهاد دولت مبنــی بر افزایش 
۵۰درصــدی قیمت بنزین به  صــورت تک نرخی هم 
راهکار نادرســت و پرهزینه ای اســت کــه هم تداوم 
سیســتم ناعادلانه «یارانه بیشتر برای مصرف بیشتر» 
و هم حرکت به  ســمت اقتصاد ریاضتی محســوب 
می شــود و تبعات زیر را دارد: ۱- افزایش ۵۰درصدی 
قیمــت بنزین هم تورم زیــادی در بخش حمل ونقل 
ایجاد می کند و هم با توجه به ویژگی های خاص این 
حامل انرژی در جامعه، تورم روانی درخور توجهی را 
در سایر بخش های مختلف اقتصادی ایجاد می کند. 
این تورم موجب افزایش فشــار اقتصادی بر جامعه 
به ویژه خانوارهای مســتضعف می شود. به علاوه این 
افزایش قیمت بنزین، کاهش رشد اقتصادی و افزایش 
جمعیت بی کاران را بــه  دنبال دارد. ۲- تأثیر افزایش 
۵۰درصــدی قیمت بنزین بر کنترل مصرف، محدود و 
موقتی بوده و بعید اســت بیش از یک سال به  طول 
بینجامــد، همان طور که بــا وجــود افزایش قیمت 
بنزین در ســال ۹۴ شــاهد بودیم که رشد دو درصدی 
مصرف این فراورده نفتی در آن ســال به رشد ۵٫۵ و 
هشت درصدی مصرف در سال های ۹۵ و ۹۶ افزایش 
یافت. بــا توجه به آنچه گفته شــد، هم حفظ وضع 
موجود (تثبیت بنزیــن هزارتومانــی) و هم افزایش 
قیمــت بنزین به هزارو ۵۰۰ تومــان با توجه به آنچه 
گفته شد، به  نفع پرمصرف ها (عمدتا پردرآمدها) و به  
ضرر عموم مردم به ویژه مستضعفان است و باید سراغ 
راهکار دیگری رفت. راهکار سوم یا راهکار صحیح که 
از ســوی علی لاریجانی، رئیس مجلس، نیز پیشنهاد 
شد، احیای سهمیه بندی بنزین و دونرخی شدن مجدد 
بنزین است. لاریجانی گفت: «حتما شرایط مردم را در 
نظر بگیرید و پرش در این زمینه به  مصلحت نیست و 
باید راه هایی مانند دونرخی بودن اندیشیده شود تا به 

طبقات پایین جامعه فشار نیاید».

سهمیه بندى بنزین جدى شد

هوشنگ خستویی
رئیس شوراي عالی انجمن حسابداران خبره


