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پایگاه اطلاع رســانی مقــام معظم رهبــری: حضرت 
آیــت االله خامنــه ای، مقــام معظم رهبــری، با صدور 
حکمی حجةالاســلام االله نور کریمی تبــار را به عنوان 
نماینده  ولی فقیه در اســتان و امام جمعه  شــهر ایلام 

منصوب کردند. متن حکم مقام معظم رهبری...

گروه سیاســت: رئیس قوه قضائیه در جلسه مسئولان 
عالــي قضائي، در پاســخ به اظهارات اخیــر برخي از 
بزرگان حوزه دربــاره «زنداني کردن مردان بابت مهریه 
از ســوي دستگاه قضائي»، بخشــي از این اظهارات را 

ناشي از نبود اطلاع کافي دانست و نکاتي...

شفاف سازي  آملی لاریجانی درباره
 اظهارات برخي از بزرگان حوزه

نماینده ولی فقیه 
و امام جمعه ایلام منصوب شد

با حکم مقام معظم رهبری در جلسه مسئولان عالي قضائي  رخ داد
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چرا حکم انفصال 
خدمت  سیف اجرا نشد

منتظری در واکنش به اظهارات دیوان محاسبات کشور: 
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حرف اول

تهران، شهر  بی گفت وگو
از سکوت   هیاهوی پر 

از زمانــی  کــه ســقراط دیالوگ و 
مفاهمه را به عنوان روشــی برای 
فهم مسائل فلسفی، انسان شناسی 
و معرفت شناســی بــه کار گرفت، 
بیــش از دو هزار ســال می گذرد. 
از آن زمــان تاکنون، دیالوگ و مفاهمه، شــیوه ، روش  
و گونه هــای مختلفی یافته و تحــولات کمی وکیفی 
شــگرفی را تجربه کرده است. امروزه می توان نگرش 
جدید و متناســب با مقتضیات دوران مدرن نسبت به 
مبانی نظــری دیالوگ را در نظریه «یورگن هابرماس»، 
جامعه شناس آلمانی، یعنی «عمل مبتنی بر مفاهمه» 
جســت وجو کرد. هابرماس مهم تریــن عامل ارتباط 
انســان ها را ارتباط تفاهمی می داند. مرکز ثقل نظریه 
هابرمــاس، کثرت گرایــی و جهانی بــودن ارزش های 
انســانی اســت که در نهایــت راه را بــرای مفاهمه 
و تفاهــم بــه عنوان ضــرورت جهان ســرعت زده و 
شهری شــده پیشِ رو باز خواهد کرد.  امروزه ســرعت 
و فراوانی جابه جایی دو شــاخصه از دســتاوردهای 
یک جانشــینی در شهرهای مدرن هســتند که به  تبع 
آنها تولیــد خاطرات جمعی و تعلقات مشــترک که 
محصــول تجربه های اجتماعی شــهروندان اســت، 
کم رنگ شــده است. در مدیریت نوین شهری و دانش 
شهرسازی جدید شــهرهای ارگانیک، سالم، بانشاط، 
خودجوش و خوش اقبال شــهرهایی هســتند که بر 
پایه تســهیل امکان گفت وگو و تعاملات اجتماعی و 
تنوع اقتصادی، انسانی، معماری و اختلاط کاربری ها 
بنا شده و توســعه یافته اند. با این رویکرد بی توجهی 
مدیران و برنامه ریزان شــهری به تعاملات اجتماعی 
و گســترش مقیاس های ابرانســانی و افزایش سلطه 
سواره بر پیاده، ســبب مرگ تدریجی گفت وگو در بین 
شهروندان و خاموشــی چراغ نشاط و امید اجتماعی 
در شهر می شود. بنابراین آنچه از شهر و شهروندانش 
باقی می ماند، هیاهوی پر از سکوت و جامعه ای است 
کــه می توان آن را انبوه تنها نامیــد و در نهایت با این 
رویکرد عصبیت تولید می شود و همگونی و هویت ها 
به صورت ربطــی در یک حلقه به هم می رســند؛ در 
نتیجه زنجیره تفاوت ها در جغرافیای مشترک را نابود 
و ما را از جمعیت شــدگی به تعبیر مولانا دور می کند. 
اهمیت این موضوع به این دلیل اســت که اصولا اگر 
امروزه جامعه شهری وارد گفت وگو نشود  یا به نحوی 
آشفته و وارونه گفت وگو کند، در طولانی مدت خود را 
از درک تصویر واقعی خویش در آینه دیگران محروم 

خواهد کرد. 

لطیف روحانى

ادامه در صفحه ۶

گزینه نخستگزینه نخست
 طرفدار ایوانکا، رفیق هیلي طرفدار ایوانکا، رفیق هیلي

پاول چهره  ضد ایراني در لیست ترامپپاول چهره  ضد ایراني در لیست ترامپ

یک استعفا یک استعفا 
و و ۳۳ فرضیه پیش رو فرضیه پیش رو

جانشین نیکي هیلي؛ ضد ایراني یا معتدل؟جانشین نیکي هیلي؛ ضد ایراني یا معتدل؟
یادداشت

بنزین و گازوئیل؛ رانت به ملت

ایــن روزها با بالارفتن قیمــت دلار و تورم، بنزین 
و گازوئیــل ارزان تریــن کالای قابــل خریــد در ایران 
-حتی به مراتب ارزان تر از آب آشــامیدنی- اســت . 
اگرچه مردم ایران از فقیر و غنی، شــب و روز دولت 
را آمــاج حمله ها و انتقادهای خــود قرار می دهند، 
به جز بخشــی از اقتصاددانان و گروهــی از فعالان 
محیط زیســت کمتر کســی تمایــل دارد درباره این 
رانت دولت به ملت صحبت کند؛ همه باکشــان را 
پر می کنند، ســوار خودرو می شــوند، هم ترافیک را 
ســنگین می کنند و هم هوا را آلوده. گهگاهی هم با 
یکدیگر برخورد می کنند و سالانه حدود ۱۷ هزار نفر 
در لابه لای آهن و آتش له شــده و ۸۰ هزار نفر هم 
راهی بیمارستان می شوند تا چند روز و شاید هم یک 

عمر اسیر عواقب ناشی از تصادف شوند. 
هر بار ایــن نگارنده درباره ارزانی بنزین نوشــته، 
ســریع مورد انتقاد و حتی حمله قرار گرفته اســت. 
اســتدلال های افــراد حول چند موضوع مشــخص 
اســت: ۱- ایران روی دریایی از نفت اســت و بنزین 
ارزان حــق ماســت؛ ۲- دولت با  گران کــردن بنزین 
پولــش را در راه خیر و صلاح مردم صرف نمی کند؛ 
۳- وقتی سیســتم حمل ونقل عمومی کارا نیســت  
گران شــدن بنزیــن کرایه هــا را افزایــش می دهد و 
مســافرکش ها بی کار می شــوند؛ ۴- با اضافه شدن 
هزینــه حمل ونقل، بــاز هم قیمت کالاهــا افزایش 
می یابــد و مــردم بیش از این تــوان تحمل  گرانی را 
ندارند. اگرچه کارشناســان دولت خــوب می دانند 
که ارزانی بنزین چه آســیبی به اقتصاد وارد می کند، 
مجلس به دلایل مبهم جــز در دوران احمدی نژاد، 
آن هم با جایگزینی مدل معیوب توزیع یارانه، اجازه 
 گران شدن بنزین را نداد. با کمال تأسف هم در دولت 
و هم در مجلس و در هر دو جناح سیاسی، علاقه ای 
به رهاکردن اقتصاد و محیط زیست کشور از این ماده 
افیونی وجود ندارد . از جلســات پشت پرده مسئولان 
خبری در دســت نیست و این پرسش باقی است که 
چه نفع کلانی در ادامه اعتیاد مزمن مردم به مصرف 
بــالای بنزین و گازوئیل نهفته اســت کــه حاضرند 
ســالانه حدود ۴۰ هزار میلیارد تومان یارانه بنزین و 
گازوئیــل بدهند، ولی قدمی برای اصلاح حمل ونقل 
عمومی بر ندارند؟ آیا مافیای خودرو و شــرکت های 
ســرویس و خدماتی تا این اندازه در سیستم دولتي 
ما نفوذ دارند؟ آیا مافیای بهداشــت و درمان و بیمه 
منافع خود را در کشــته و زخمی شدن و آسیب دیدن 

خودروهــا می بینند؟ آیا دســتان پنهــان ثروتمندان 
بالای شــهر بــا چندین خــودرو، چنان در سیســتم 
قدرتمند است که حق کپرنشینان و فقرا را می خورد 
و اجازه اصلاح قیمت بنزین را نمی دهد؟ شــاید هم 
مصلحتی اســت که جدایی مــردم و حبس آنها در 
قوطی های آهنی، منافــع دوطرفه ای برای دولت و 
طبقه متوسط ایجاد و دولت را از مدیریت اجتماعی 
مــردم خلاص کرده اســت تا مردم هم دلشــان به 
آزادی های محدود حریم شــبه خصوصی در خودرو 
و سفر آخر هفته به شمال در ویلای شخصی خوش 
باشد! نگارنده تجربه سفر و زندگی در ۲۱ کشور دنیا 
را دارد، نمی توانــم بپذیــرم در قرن ۲۱ حل مشــکل 
حمل ونقل عمومی دشوار باشد؛ چگونه است همه 
کشورهای فقیر و در حال توسعه به راحتی این مشکل 
را حل کرده اند، ولی در ایران با همه ادعاهایی که در 
زمینه های مختلف وجود دارد و با درآمدهای سرشار 
نفت و گاز، هنوز مردم از غول ترافیک و آلودگی رها 
نشــده اند! اگر از همین فردا قیمت این ســوخت ها 
به لیتری چهار هزار تومان برســد، فقط در یک سال 
حدود ۲۰ هزار میلیارد تومان به درآمد دولت اضافه 
می شــود. اگــر دولت ایــن درآمد را در هر شــهری 
متناســب با میــزان مصرف بنزیــن و گازوئیل صرف 
فقط خرید اتوبوس کند تا پایان سال حداقل نیمی از 
مشــکل حمل ونقل عمومی حل شده و در سال دوم 
هم نیم دیگر حل و این کشــور تا سال ۱۴۰۰ دیگر از 
فروش بنزین به قیمت روز ترســی ندارد. شــاغلانی 
هم کــه در اثر این  گرانی آســیب می بیننــد (مانند 
مسافرکشان) مشــاغل آبرومندتری مثل فعالیت در 
حمل ونقل عمومی یا گردشــگری پیدا خواهند کرد. 
بدیهی اســت که دولــت وظیفــه دارد هم زمان با 
افزایــش قیمت بنزین و تقویت ســامانه حمل ونقل 
عمومی این اقشــار را شناسایی و تحت پوشش های 
حمایتی یا جایگزینی مشاغل قرار دهد. تردید نکنید 
کشــوری که وقت مردمان، مدیــران و نخبگانش در 
ترافیک صرف می شــود و آلودگی ذهن و جسم آنها 
را بیمار می کند، قادر به اتخاذ تصمیمات درست در 
کار و زندگی و تحصیل و سروسامان دادن به اقتصاد 
کشور نیســتند. اصلاح حمل ونقل عمومی به عنوان 
مهم ترین شاخص سلامت و مدیریت در یک جامعه، 
باعث حل شــدن بســیاری از مشــکلات دیگر کشور 
خواهد شد؛ پس به جای مقاومت در مقابل افزایش 
قیمت بنزین و گازوئیل، باید دولت را تحت فشار قرار 
داد که با افزایش قیمت ایــن حامل ها، درآمد آن را 
فقط و فقط صرف اصــلاح حمل ونقل عمومی کند. 
این حرکت هم عدالت اجتماعی را تقویت می کند و 
هم ایران را در مسیر توسعه سالم اقتصادی مستقل 

و مقاوم هدایت خواهد کرد. 

سرمقاله

راهکار چرچیل در مواجهه با ترامپ

به روایت برخی متخصصان، تحریم در دنیای امروز 
یک ابزار سیاستی حکومت داری محسوب می شود که 
گرچه به ندرت با موفقیت همراه بوده، به تواتر در طول 
تاریخ با اهداف گوناگون، از بیان نارضایتی تا درخواست 
برای تغییر سیاست در کشورها اعمال شده است. پس از 
خروج عهدشکنانه رئیس جمهوری آمریکا از برجام، این 
پدیده و پیامدهای مواجهه با آن به یکی از موضوعات 
پردغدغه در حوزه عمومی تبدیل شــده اســت؛ به ویژه 

اســتراتژی مواجهه با ترامپ یا آمریکای دوران ترامپ 
در دستور کار سیاســت مداران کشور قرار گرفته است. 
در این میــان، مرور تاریخی تجربه کشــورهای دیگری 
که با دشــمنی عهدشــکن مقابله کرده انــد، می تواند 
کمک شــایانی به یادگیری سیاستی باشــد. یکی از این 
تجارب بی شــک رویکرد وینستون چرچیل، نخست وزیر 
انگلســتان (۱۹۵۵-۱۹۵۱)، برای مقابله با هیتلر بوده 
است.  چرچیل که پس از زیر پاگذاشته شدن توافق نامه 
مونیخ و حمله آلمان نازی به بلژیک، هلند و فرانســه 
به سِمت نخست وزیری انگلستان برگزیده شد، با اصرار 
رهبران حزب محافظه کار (نویل چمبرلن، ادوارد وود) 
برای مذاکره با هیتلر مواجه شد. چمبرلن و وود بر این 
باور بودند که تنها چیــزی که می تواند جلوی هیتلر را 

بگیرد گفت و گو، گفت وگو و گفت وگو اســت. بر همین 
اساس، اصرار داشــتند که از طریق ایتالیا (موسولینی) 
مذاکرات صلح با هیتلر پیگیری شود. پاسخ چرچیل به 
این اصرار، کوتاه و گویا بود: «فقط وقتی با هیتلر مذاکره 
می کنم که یک حمله شکســت خورده به انگلســتان 
داشــته باشــد». دلیل اتخاذ این استراتژی نیز مشخص 
بــود؛ هیتلر به مذاکره یــا گفت وگوی اســتراتژیک که 
در اصطــلاح از آن به عنوان «چانه زنــی بزرگ» نیز یاد 
می شود، پایبند نبود. مذاکره بدین معناست که مسائل 
مهم و کلان مورد بحث یا اختلاف دو کشور یا بازیگران 
اصلــی، به طور هم زمان روی میز گذاشــته و روی آنها 
توافق هایی شود. سیدحسن نصراالله تعبیر جالبی درباره 

برخی مذاکرات دارد... 
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ادامه در صفحه ؟
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رد ۲ لایحه FATF به دلیل 
ایرادات مجمع تشخیص
در همین زمینه  گفت وگو  با  مرعشي  و  عبدی

صفحه ۲

ادامه در صفحه ۴

واعظي خبر  داد

آگاهی سازمان اطلاعات آمریکا  از  نقشه عربستان

مارال
قربانی  بی مسئولیتی

 چه کسی شد؟

به حساب  این فرد بیش از  یک میلیارد  تومان واریز شده

دومین جلسه پرونده توقیف ۲ میلیارد دلار ایران در لاهه

۲ ۲صفحه صفحه ح

رئیس مرکز  حقوقی و  بین المللی ریاست جمهوری از  رفع توقیف دارایی بانک مرکزی در ایتالیا خبر داد

رفع توقیف ۵ میلیارد دلار ایران
 صفحه  ۱۵


