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ادامه از صفحه اول

اقتصاد

 انتخابات؛ از تشریفات تا واقعیت
بــرای تحقق این امــر دو اتفاق مهــم باید بیفتد: 
نخســت اینکه بایــد تصمیم گیری بــرای انتخاب یا 
عــدم انتخاب نامزدهــا را به خود مردم بســپاریم و 
با حــذف داوطلبــان نمایندگی حق انتخــاب مردم 
را محــدود نکنیــم. دوم اینکــه فضــای رســانه ای 
و تبلیغــات انتخاباتــی در مســیری پیش بــرود که 
احزاب و جریان های سیاســی بــا برنامه های اصلی 
و شــعارهای محوری خــود وارد انتخابات شــوند و 
پشت شــعارهای فریبنده ای مثل افزایش مبلغ یارانه 
نقدی، یــا ادعای ناکارآمــدی این و آن مقام ســنگر 
نگیرند.در ســالیان گذشته حذف گروهی از داوطلبان 
منجــر به محدود شــدن حق انتخاب مــردم و حتی 
ازبین رفتــن این حق در برخی مناطق شــده  اســت؛ 
درحالی کــه منطق حکمرانی خــوب ایجاب می کند 
صاحبان همه ســلایق خــود را در معــرض داوری 
مردم قــرار بدهند و رأی مــردم فصل الخطاب تلقی 
شــود. هرچند ادعای نهادهای ناظر این است که در 
تأیید یا رد صلاحیت ها نگاه جناحی و سیاسی ندارند 
و فقط به صلاحیت اخلاقــی و اعتقادی افراد توجه 
می کننــد، بااین حال ســخنان چندی پیــش آیت االله 
محمــد یزدی دربــاره فرصت طلبــی و رانت خواری 
برخــی نماینــدگان مجلــس، مؤید این ظــن بود که 
ناظران به گرایش سیاسی داوطلب ها خیلی بیشتر از 
سلامت مالی آنان توجه دارند. ایشان در این سخنان 
به جد از رفتــار باج خواهانه و رانت جویانه نمایندگان 
مجلــس گلایه کــرده  بودند. نباید مردم بــه این باور 
برســند که اراده آنان برای تغییر شــرایط اقتصادی، 
اجتماعی و سیاســی کشــور تأثیری ندارد.از ســوی 
دیگر، با همت برخی ســخنوران و فعالان سیاســی 
کشــور، فضای سیاسی و رســانه ای در مسیری پیش 
رفته که احزاب و جریان های سیاســی به جای طرح 
شــعارها و برنامه های محوری خود، فقط روی نقاط 
ضعف واقعی یا احتمالی عملکرد طرف مقابل تکیه 
می کننــد و به اصطلاح از این طریق آرای خاکســتری 
را جمــع آوری می کننــد. در چنیــن شــرایطی هرگز 
احزاب و جریان های سیاســی ناگزیر از ارائه و افشای 
شــعارهای محوری خود نخواهند بــود؛ برای مثال 
ممکن اســت در برنامه های یک حزب مسئله بسیار 
مهم منافع ملی اصلا جزء اولویت ها تلقی نشــود، یا 
نسبت به موضوعات دیگر مانند دغدغه های فرهنگی 
و وضعیت پوشش شــهروندان درجه اولویت پایینی 
داشته باشد. این حزب طبعا در تبلیغات خود مجبور 
خواهد بــود با تمرکز بر شــعارهای فریبنــده، توجه 
رأی دهنــدگان را از ایــن حقیقت تلــخ منحرف کند. 
در مناظره هــای انتخاباتی خردادماه ۱۳۹۶ اســحاق 
جهانگیری به عنوان نامزد انتخابات ریاست جمهوری 
انتخاب مردم در آن ایام را به درستی نه «انتخاب بین 
دو راه متفــاوت» بلکــه «انتخاب بیــن راه و بیراهه» 
توصیــف کــرد. از دیــد او طرفــداران بیراهه همان 
جریان های سیاســی هســتند که اعتنای چندانی به 
منافع ملــی ندارند و اهداف دیگری را دارای اولویت 
بیشتر می دانند، حتی اگر اکثریت قریب به اتفاق مردم 
اولویت اصلی شــان منافع ملی باشد.بدین ترتیب در 
پاسخ به ســخنان درست ریاســت جمهوری، باید از 
ایشــان خواســت برای جلوگیری از حرکت انتخابات 
در مسیر تشریفاتی شدن تدریجی، برنامه عملی خود 
را در این دو میدان (کنار گذاشــتن حــذف حداکثری 
داوطلب ها و افزایش شــفافیت سپهر سیاسی) ارائه 

دهند. 

تعلیق پروازهای رفت و برگشت 
ایران- چین

شــرق: حاشــیه هاي پروازهاي ایرلاین ها در مسیر  �
چین، تا حدي بالا گرفت که در آخرین ســاعات دیروز، 
ســخنگوی ســازمان هواپیمایی کشــوری از تعلیق 
موقــت پروازهای رفــت و برگشــت ایران-چین خبر 
داد. بــه گفته رضا جعفرزاده، این تصمیم در جلســه 
راهکارهای مقابله با ویروس کرونا به کشور با حضور 
معــاون اول رئیس  جمهور، وزیر راه، وزیر بهداشــت، 
وزیر امور خارجه و وزیر اطلاعات اتخاذ شــد. این خبر 
در حالی منتشــر شــد که برخي در تماس با «شرق» 
اعلام کرده اند که شرکت هواپیمایي ماهان، بالغ بر ۱۶ 
پرواز هفتگی بین تهران و شــانگهای، پکن و گوانگجو 
دارد کــه همــان هواپیماهایي که در این مســیر قرار 
مي گیرند، در بازگشــت به ایران در مسیرهای بانکوک، 
دوبی و اســتانبول هم به  کار گرفته می شــوند بدون 
آنکه ضدعفونی شــوند! حال پرســش آن اســت که 
وقتي پروازهاي بین المللي به چین از ســوي بسیاري 
از کشــورها قطع شده است، آیا مقامات ایران نباید به 
فکر قطع پروازها باشــند و آیا این توقع از شرکت هاي 
هواپیمایــي، حداقلــي نیســت؟ در ایــن رابطه، رضا 
جعفرزاده، سخنگوي سازمان هواپیمایي کشوري، در 
گفت وگو با «شرق» خبر مي دهد که تمامي مسیرها به 
چین کماکان برقرار است و اگر مقامات بالاتر تصمیم 
به قطــع پروازها بگیرنــد، ســازمان هواپیمایي آن را 
اعلام خواهد کرد. او همچنین در این گفت وگو درباره 
پیشگیری های سازمان هواپیمایی کشوری درخصوص 
جلوگیری از ورود ویروس کرونا با پروازهای شرق آسیا 
به تهران مي گوید: تمامي هواپیماهاي مورد استفاده 
در این مســیر، تمامي نکات بهداشتي را رعایت کرده 
و قرنطینه، هم در داخل هواپیما و هم در فرودگاه ها، 
با جدیت پیگیري مي شــود و اگر جــز این بود، تاکنون 
باید شــاهد شــیوع این بیماري در کشــور مي بودیم.
بــه گفته ســخنگوی ســازمان هواپیمایی کشــوری، 
غربالگری مســافران پروازهــای ورودی بین المللی، 
خصوصا مسافرانی که از کشــورهای شرق آسیا وارد 
کشور می شوند به خوبی در حال انجام است و تاکنون 
موردی گزارش نشــده. او همچنین در مورد بازگشت 
ایرانیــان مقیم، دانشــجویان و مســافران در چین نیز 
مي گویــد: اگــر وزارت امور خارجــه چنین تصمیمي 
بگیرد، ســازمان هواپیمایي کشــوري آمادگي کامل را 
بــراي بازگرداندن هم وطنان به ایــران دارد.همچنین 
مهــر دراین بــاره گــزارش داده: «پروازهــای داخلی 
ماهــان بــا ایرباس هــای ۳۱۰،۳۰۶ و BAe و بویینگ 
۷۴۷ انجام مي شود. این در حالی است که پروازهای 
چین هواپیمایی ماهان با ایرباس ۳۴۰ انجام می شود. 
بااین حال هواپیماهایی که به چین پرواز می کنند، پرواز 
استانبول و دوبی و... هم انجام می دهند؛ ولی تاکنون 
خبری از پاک سازی هواپیماهای بین المللی ایران، بین 
دو پرواز و ضدعفونی کردن آنها توســط کلینرها اعلام 

نشده است».

سال هفدهم    شماره 3636 شنبه   12 بهمن 1398

در این نامه با اشــاره به فشار 
حداکثــري غــرب بر ایــران و 
تلقیــن و تحریك بي اعتمادي دربــاره دنیاي بیرون از 
سوی گروهي در داخل، نگارندگان نامه تأکید کرده اند 
که اعتقــاد دارند اصــول اقتصاد را بایــد در خدمت 
خیر جمعي به کار گرفت.بــه اعتقاد نگارندگان نامه، 
کوچك شــدن اقتصــاد کشــور ناشــي از تحریم هاي 
خارجــي اســت؛ اما علت اصلي این مســئله ناشــي 
از نظــام حکمراني کشــور و ناهماهنگي سیاســي-
اقتصادي، همچنین نبود فضاي مناســب و امن براي 
رشــد اقتصادي اعلام شده اســت.این اقتصاددانان بر 
این باورند که نظام اقتصادي هر کشــوري از نظام هاي 
سیاســي، اداري، حکمرانــي و اجتماعــي آن تأثیــر 
مي گیرد. مؤلفه هاي مختلف در این نظام ها بر اقتصاد 
اثرگذار هســتند و زمین بازي و قواعــد بازي را تعیین 

مي کنند.
 هشدار درباره محدودکردن روابط خارجي

به اعتقاد نگارنــدگان نامه از شــروع دولت دهم 
کشــورمان با افزایــش تنش ها در ســطح بین المللي 
و منطقــه اي مواجه بــوده و برخي تفکــرات داخلي 
مبني بر بي نیــازي از روابط بین المللي و خود تحریمي 
بــه اهداف ظالمانه تروریســم اقتصادي آمریکا کمک 
مي کند؛ بنابراین آنها لازم مي دانند براي درک درســت 
اهمیت روابط خارجي در رشــد و توسعه، مزیت هاي 
آن را فهرست وار گوشزد کنند و هشدار دهند که هزینه 
محروم کردن کشــور از روابط خارجي چقدر گســترده 
و جبران ناپذیــر اســت.این اقتصاددانان به تشــریح ۹ 
دلیل بــراي لزوم ارتباط با دیگر کشــورها در این نامه 
مي پردازنــد. اولین دلیل نگارندگان نامــه تأثیر ارتباط 
خارجي بر ســطح رفاه و استاندارد زندگي مردم است. 
بــه اعتقاد آنها ســطح رفــاه و اســتاندارد زندگي هر 
کشــوري به توانایي آن کشــور در تولید انواع کالاها و 
خدمات بســتگي دارد. در اقتصادهاي بسته و منزوي 
نمي تــوان به افزایــش پایدار تولید دســت یافت. مرز 
امکانــات تولید، حد مشــخص و محــدودي دارد. در 
اقتصاد بســته و خودبسنده، تولید و رفاه، حداکثر روي 
آن مرز شکل مي گیرد؛ اما با بازبودن اقتصاد و استفاده 
از صرفه هاي ناشــي از مقیاس، به سطح رفاهي بسیار 
فراتــر از آن مرز اولیه دســت خواهیــم یافت و طبق 
اصــول مبرهن اقتصاد، تجارت باعــث ثروت آفریني و 
بهبود وضع مــادي جامعه مي شــود. به همین علت 
حتي کشورهایي مثل چین و روسیه که از نظر سیاسي 
با کشورهاي غربي تفاوت هاي ساختاري ماهوي دارند، 

نیــز به افزایش تجــارت و روابــط بین المللي با دیگر 
کشورها بر اساس منافع ملي خود تمایل دارند.دومین 
دلیل این اقتصاددانان براي توسعه روابط خارجي این 
است که روابط تجاري با دنیاي خارج، تقاضا و بازار را 
بر تولیدات داخلي مي گشاید. تقاضاهایي که در داخل 
کشور اشباع شــده اند، به بیرون سرریز مي کند و باعث 
رشد و توسعه مي شــود. به این ترتیب تخصیص بهینه 
منابع با توجه به شــرایط جمعیتي و اقلیمي کشــور 

تحقق مي یابد.
 کاهش انحصار مزیت ارتباط با دنیاي بیرون

این کارشناســان اقتصادي بر ایــن باورند که روابط 
تجاري به صــورت پویا مي تواند موجب بهبود رقابت، 
کاهش انحصــارات، ارتقاي کیفیت تولیدات و کاهش 
بهاي تمام شــده کالاها و اثرات جانبي مثبت به شکل 
افزایــش قــدرت خرید مردم شــود. در نبــود تجارت 
خارجــي، قــدرت انحصــاري صنایعي مثــل خودرو 
افزون تر مي شــود و هیــچ امیدي به بهبــود کیفیت، 
ارتقاي فنــاوري و نوآوري و در نتیجه متعادل شــدن 
قیمت ها نیســت؛ کما اینکه تشــدید انحصارات ناشي 
از کاهش روابــط بین المللي تنهــا روي فعالیت هاي 
اقتصادي تأثیرگذار نیســت؛ بلکه در امور رســانه اي، 
اجتماعــي، قضایي، سیاســي و مردم ســالاري نیز اثر 
منفي خواهد گذاشت.به اعتقاد آنها، لازمه شتاب دهي 
به پیشــرفت فناورانه و نوآوري، ارتباط با دنیاي خارج 
است. سرمایه گذاري در آموزش و پژوهش براي شتاب 
در توسعه لازم اســت؛ اما کافي نیست. در نبود خلق 
مداوم نــوآوري، بخش هاي اقتصادي امــکان ایجاد 
سودهاي اضافي نخواهند داشت و اقتصاد را از مسیر 
توســعه بلندمدت باز مــي دارد و به حالت ایســتایي 
مي کشــاند که انتظار پیشرفت از بین مي رود.در بخش 
دیگري از نامه این ۲۵ اقتصاددان ذکر شــده است که 
استفاده از پتانسیل موقعیت عالي ژئوپلیتیکي ایران در 
کریدورهاي تجاري، دریایي، زمیني و هوایي نیز با ایجاد 
روابــط خارجي خوب و دوســتانه امکان پذیر اســت. 
همچنیــن با تنش زدایــي در روابــط بین المللي، فرار 
سرمایه هاي مادي و فکري با روابط بین المللي متوقف 
و حتي موجب برگشت آنها مي شود که مي تواند یکي 
از راهکارهــاي اشــتغال زایي و کاهش فقر باشــد. به 
اعتقاد نگارنــدگان این نامه، اقتصاد قــوي و تاب آور، 
اقتصادي است متنوع و پیچیده که محصولات پیچیده 
و منحصربه فردي تولید مي کند که کشــورهاي دنیا به 

آن وابسته هستند و قابل تحریم نیستند.
ادامه در صفحه ۵

اقتصاددانان در نامه ای   خطاب به روحانی قطع ارتباط با دنیا را مخاطر ه  آمیز دانستند
هشدار ۲۵ اقتصاددان

۵ ماه پس از دستور رئیس جمهور 
کارگران هپکو، ۷۰ روز بدون حقوق

اعضاي کمیسیون صنایع و معادن مجلس شوراي اسلامي مطرح کردند
عملکرد مثبت ایران خودرو در دوره جدید

ایران خــودرو به عنوان یکي از شــرکت هاي بزرگ 
تولید کننــده داخلي، بعد از اعمــال تحریم ها مثل هر 
مجموعه دیگــري با چالش هایی جدي مواجه شــد 
اما فرشــاد مقیمي، مدیرعامل این شــرکت، با تدوین 
نقشــه راه در مدیریت شــبکه تأمین، بازگشــت تأمین 
و انســجام ســاخت داخل در این حــوزه را  به عنوان 
هــدف کوتاه مدت خود تعیین کــرد و وضعیت فعلي 
تولیــد گواهي براي تحقق این هــدف در ایران خودرو 
است. تدابیر مدیریت ارشــد ایران خودرو سبب بهبود 
تولید در زنجیره ارزش خودرو شــده و مســیر روشني 
را برای صنعت خودروی کشــور به ویژه گروه صنعتي 
ایران خودرو گشوده اســت. تلاش هاي مقیمي از دید 
اعضاي کمیســیون صنایع مجلس شــوراي اسلامي 
هم مخفي نمانده است. برخي اعضاي این کمیسیون 
اقدامات او را مثبت ارزیابي مي کنند. از نگاه رمضانعلي 
سبحاني فر، عضو کمیســیون صنایع مجلس شوراي 
اســلامي و مدیرعامل جــوان ایران خودرو، توانســته 
اســت ساماندهي مناســبي در امور این شرکت ایجاد 
کند. محســن کوهکن، دیگر عضو این کمیسیون، هم 
وقت گذاري مقیمي و تلاش براي ایجاد هم افزایي بین 
بخش هــاي مختلف صنعت خودرو را از نکات مثبت 

پرونده مدیرعامل جدید ایران خودرو معرفي مي کند.
ابتداي شهریورماه امسال فرشاد مقیمي به عنوان 
مدیرعامــل جدید ایران خودرو معرفي شــد. در زمان 
انتصاب او به این ســمت، زهرا ســعیدی مبارکه، یکي 
از اعضاي کمیســیون صنایع مجلس شوراي اسلامي، 
پیش بینــي کرده بــود مدیرعامل جــوان ایران خودرو 

به خوبي از پس این سمت بر خواهد آمد.
به اعتقاد ســعیدي، مقیمي زمانی که معاون امور 
صنایع در وزارت صمت بود، چندین جلسه برای رفع 
مشــکل یکی از کارخانه های تأثیرگذار استان اصفهان 
برگــزار کرده کــه در نتیجه آن، احیــاي مجدد بخش 
اعظم ایــن کارخانه ها بوده اســت. بــه همین دلیل، 
مدیرعامل جدید ایران خودرو مي تواند گام هایی مثبت 

در مسیر حل مشکلات خودرویي کشور بردارد.
مقیمي پــس از روي کارآمدن بازمعماري شــبکه 
تأمیــن و اجراي طــرح  رده بندي قطعه ســازان را به 
عنوان هدف میان مدت خود و انســجام فعالیت هاي 
تحقیــق، طراحــي و توســعه خــودرو و قطعــات و 
مجموعه هــا را به عنوان هدف بلندمدت ایران خودرو 
بــراي دســتیابي به نقطــه مطلوب در شــبکه تأمین 
قطعه انتخــاب کــرد. در ماه هاي اخیــر و در دوران 
مدیریت جدید ایران خودرو، داخلي ســازي قطعات با 
فناوري بالا در محصول جدیــد برنامه ریزي و از همه 
ســازندگان معتبر و توانمند داخلي براي مشارکت در 
این طرح دعوت شــده اســت. همت زنجیره تأمین و 
تلاش شــبانه روزي کارگران خطوط تولید ایران خودرو 

در نهایت به ایجاد رونق به خطوط تولید ایران خودرو 
و بازگشت این شرکت به روزهاي اوج تولید منجر شد. 
مقیمي با شــرکت هاي دانش بنیان همکاري  و حوزه 
مربوط به فروش را ســاماندهي کرد. حالا با گذشــت 
شش ماه از مدیریت فرشــاد مقیمي در ایران خودرو، 
عزیــز اکبریــان، رئیس کمیســیون صنایــع و معادن 
مجلس شــوراي اسلامي، از اقدام این کمیسیون براي 
ارزیابي عملکرد مدیرعامل جدید ایران خودرو از سوی 
اعضاي کمیسیون متبوعش خبر مي دهد. او مي گوید: 

به زودي نتایج را اعلام خواهیم کرد.
مثبــت  ویژگي هــاي  از  مناســب  وقت گــذاري 

مدیرعامل جدید
از آنجــا که بررســي عملکــرد مدیرعامــل جدید 
ایران خودرو از سوی رئیس کمیسیون صنایع و معادن 
مجلس به اعضاي دیگر این کمیســیون محول شــده 
اســت، به ســراغ محســن کوهکن، عضو کمیسیون 

صنایع و معادن مجلس شوراي اسلامي، رفتیم.
او در این باره بیان مي کند: بــراي ارزیابي عملکرد 
یك مدیــر، ما به خروجي کار نــگاه مي کنیم. معمولا 
براي تحلیل درســت، آن هم با یــك روش در جهت 
مقایســه اي باید نگاه کــرد و واقعیت هاي موجود در 
مســائل تولید و صنعت خودرو را بررســي و ســپس 

اظهارنظر کرد.
کوهکن ادامــه مي دهد: بر اســاس اطلاعاتي که 
دارم، مقیمي از زماني که در ایران خودرو مستقر شده 
است، در حد درخور توجهي از ابتداي امر وقت گذاري 
کرده اســت. وقت بســیار زیــادي را به این شــرکت 
اختصاص داده اســت. از ابتدا برخي دغدغه داشتند 
شــاید او کمتر با این صنعت آشــنا باشد، ولي مقیمي 
با وقــت خوبي که گذاشــت،  فکر مي کنــم در زمان 
معقولي بــه اطلاعات لازم بــراي مدیریت مجموعه 
رســید. اگر مدیری بخواهــد در ایران خــودرو موفق 

شــود، باید اطلاعاتي داشته باشد که مدیرعامل جدید 
ایران خودرو با وقت گذاري توانسته است این اطلاعات 

را به دست آورد.
او وقت گذاري مناسب مقیمي را یکي از مهم ترین 

ویژگي هاي مثبت مدیرعامل جدید معرفي مي کند.
به گفته این عضو کمیســیون صنایــع، مدیرعامل 
ایران خودرو ویژگي هــاي مثبت دیگري هم دارد. او با 
اشــاره به بخش هاي مختلف صنعت خودرو شامل 
قطعه ســازان، کارخانجــات، نمایندگي هــاي فروش، 
مراکز مجاز خدمات پس از فــروش و... مي گوید: این 
مجموعه هــا تکه هاي پــازل صنعت خودروســازي 
هســتند که از ابتدا تــا انتها باید خــوب عمل کنند تا 
خــودروي داخلي بتواند رضایت مندي مشــتري را به 

دست آورد.
کوهکــن ادامه مي دهــد: زمانــي نمایندگي هاي 
فــروش و واحدهاي مجاز ایران خــودرو به من اعلام 
کردند که با مشــکلاتي روبه رو هستند، من درخواست 
تشــکیل جلســه به ایران خــودرو دادم کــه منجر به 
نشست مشترك مدیرعامل این شرکت با این افراد شد.
او بیــان مي کند: مدیرعامل ایران خــودرو در زمان 
معقول خود این نشســت را برگزار کرد. خود من هم 
در نشست شرکت کردم. به اندازه کافي وقت گذاشت 
و مسائل را دنبال کرد. در انتهاي جلسه، پس از خروج 
از ایران خودرو نظــر افراد حاضر درباره نوع برخورد و 
نحوه پیگیري مسائل توسط مدیرعامل ایران خودرو را 
جویا شــدم که این افراد رضایت مندي نسبي از جلسه 

داشتند.
مشــکلات صنعــت خــودرو در کوتاه مــدت حــل 

نمي شود
کوهکــن مي گوید: اگــر بخواهیم واقع گرا باشــیم 
ســاختار تولید خودرو در کشــور ما مشــکلاتي دارد. 
بنابراین ساده اندیشــي اســت که فکر کنیــم اگر یك 

مدیر عامــل عوض شــود و یك فــرد توانمنــد با هر 
ویژگي اي بیاید، بتواند در یك فرصت کم موفق شــود 

آن مشکلات را حل وفصل کند.
او درباره عملکــرد مدیرعامل ایران خــودرو بیان 
مي کند: در مجموع با دوســتان کمیسیون صنایع هم 
کــه در این رابطه صحبت مي کنیم، به این جمع بندي 
مي رســیم در مدتي که مقیمي بــه ایران خودرو آمده 
است بر اساس ارزیابي هایي که کمیسیون کرده است، 

نکته منفي اي در کارنامه او ندیده ایم.
به اعتقاد این عضو کمیسیون صنایع اگر با مقیمي 
مساعدت شود و دولت با او همراهي کند، بعد قدم ها 
را بردارند که این صنعت را از وضعیت موجود خارج 
کنند، مي توان امیدوار بود که به سمت و سوي اصلاح 
کیفــي تولیــد و کاهش قیمت تمام شــده و همچنین 

افزایش تولید حرکت کنیم.
ساماندهي مناسب ایران خودرو

رمضانعلي ســبحاني فر عضو کمیســیون صنایع 
مجلس شــوراي اســلامي نیــز عملکــرد مقیمي در 

ایران خودرو را مثبت ارزیابي مي کند.
او مي گویــد: مدیرعامل ایران خودرو ســاماندهي 
مناســبي در واگذاري ها انجام داده اســت. در بحث 
واگذاري هــا اقدامــات مثبتــي انجام شــده و به نظر 

مي رسد که عملکرد او مناسب بوده است.
ســبحاني فر اضافه مي کنــد: با توجه به شــرایط 
ســختي که پیش روي مدیرعامل جدید بوده است که 
از جمله مي توان به مشکلات تأمین قطعه، وضعیت 
مالي و همین طور تعهدات قبلي اشاره کرد، مدیرعامل 
ایران خودرو خوب عمل کرد و ساماندهي مناسبي در 

امور ایران خودرو انجام شده است.
او اظهار امیدواري مي کند که با برنامه ریزي مناسب 
در ایران خودرو براي تأمین مالــي و ضابطه مندکردن 
واگذاري ها و افزایش تولید، این شرکت بتواند مسیر رو 

به جلویي را طي کند.
بــه گفته ایــن عضو کمیســیون صنایــع مجلس 
از  بایــد  شــوراي اســلامي، در بحــث واگذاري هــا 
ســازوکارهاي مناســب مثل بورس و مزایده استفاده 

شود که گام هایي در این جهت برداشته شده است.
او یادآور مي شود: آقای مقیمی زماني که منصوب 
شــد، موارد خوبی را در اولویت هــای کاری و برنامه 
گروه صنعتــی ایران خودرو گنجانــد و هرچه بتوانند 
به طور افزون تــری به صورت سیســتمی عمل کنند، 
جلوگیری از فســاد و رانت و تسریع در پاسخ گویی به 

مشتریان عملی تر خواهد شد. 
برنامه هــاي مدیرعامــل  ســبحاني فر مي گویــد: 
ایران خودرو خودرو خوب و مثبت اســت و اگر بتواند 
تمام برنامه هاي اعلامــی را اجرائی کند قطعا مؤثر و 

تأثیرگذار خواهد بود.

شــرق:کارگران هپکو این روزها هنوز هم حال خوشــی 
ندارند. ۷۰ روز اســت کــه حقوقی دریافــت نکرده اند و 
دل نگران شب عیدی هستند که ممکن است بدون حقوق 
و عیــدی بگذرد؛ اما علاوه بر این نگرانــی، آنها این روزها 
درباره آینده شان نیز ســردرگم هستند. هر روز یک شایعه 
جدید دربــاره آینده  کارخانه ای که سال هاســت برای آن 
تلاش کرده انــد، می شــنوند و هنوز هــم نمی دانند چه 

سرنوشتی در انتظار آنها است. 
۱۵ سال نوسان برای «هپکو»

کارخانــه هپکو پس از آغاز واگــذاری صنایع مادر که 
از ســال ۸۴ شروع شــد، وضعیتی نوسانی داشته است و 
همین نوسان ها باعث شده است که هر بار از این کارخانه 
خبرهای متفاوتی به گوش برســد. از اعتراضات کارگری 
که به بستن راه آهن جنوب به شمال کشیده شد تا سکوی 
پرتاب مدیرعاملش برای رســیدن به مدیرعاملی باشگاه 
«تراکتور ســازی»؛ ولی آنچه بیشــتر تبدیل به یک دغدغه 
درباره این کارخانه بزرگ شده، سال ها بی کار ماندن کارگران 
و البته مشــکلات معیشتی آنها در این سال ها بوده است. 
با این حال این واحد تولیــدی هنوز توانایی بالایی در تولید 
ماشین آلات راهسازی دارد و در چنین وضعیتی که ارتباط 
با شــرکت های خارجی قطع اســت هم هنــوز می تواند 
به پیشــرفت پروژه های عمرانی نیمــه کاره کمک کند. با 
شدت گرفتن مشکلات معیشتی کارگران در سال های اخیر 
و پس از گذشت نزدیک به ۱۵ سال بالاخره مسئولان کشور 
مجبور شــدند تا اشتباه خود درباره واگذاری سهام صنایع 
مادر را قبول کنند و حالا شــنیده ها حکایت از آن دارد که 
پس از فراز و نشــیب های فراوان ســهام این کارخانه قرار 
اســت به یکی از زیرمجموعه هــای وزارت صمت واگذار 
شود. بنا بر خبرهایی که در دو روز گذشته در میان کارگران 
هپکو دست به دست می شد، گویا با موافقت های ضمنی 
که از سوی برخی مســئولان وزارت صمت و شرکت های 
تابعه به وجود آمده، قرار اســت ســهام این کارخانه که 
به ســازمان خصوصی سازی واگذار شــده بود، به شرکت 
«ایمیدرو» واگذار شــود. این خبر باعث شــده تا امیدواری 
بــه اردوگاه هپکو باز گــردد تا بتوانند همانند گذشــته به 
تولید محصولات راهســازی ادامه دهند و چرخ کارخانه 

را بچرخانند. 
۷۰ روز است حقوقی دریافت نکرده ایم

نباید نادیده گرفت که فرضیه بازگشت مدیریت کارخانه 
هپکــو به دولت و شــروع بــه کار کارگران ایــن کارخانه 
می تواند باعث اشتغال بسیاری از کارگرانی باشد که حالا 
بی کار هســتند. از هزاران کارگر ســال های نه چندان دور 
هپکو حالا کمتر از ۹۰۰ کارگر در این کارخانه حضور دارند 

که بنا به گفته خودشــان کاری برای انجام دادن هم برای 
آنها وجود ندارد و بــا اینکه همواره معوقات حقوق آنها 
در طول سال پرداخت نمی شود؛ اما این کارگران هنوز هم 
خواســته اولشان بازگشت تحرک و پویایی به این کارخانه 
اســت. بنا به گفته یکی از کارگران هپکــو در حال حاضر 
حدود ۷۰ روز اســت که آنها حقوقی دریافت نکرده اند و 
امیدوارند که تا پایان ســال دست کم بخشی از این حقوق 

معوقه به آنها پرداخت شود. 
آینده مبهم بازنشستگان هپکو

از سوی دیگر یکی دیگر از مشکلات کارگران «هپکو»، 
بازنشستگی تعدادی از همکاران شــان است که با توجه 
به حــال  و  روز کارخانه که بــا ورود بخش خصوصی هر 
روز وضعیتش بحرانی تر هم می شــود، پاداش پایان کار و 
همچنین دریافت نکردن به موقع حقوق و مزایا حالا آینده 
بازنشســتگان این کارخانه را نیز در هالــه ای از ابهام فرو 
برده است. البته برخی خبرهای غیررسمی دیگر حکایت 
از این دارد که گویا سازمان برنامه و بودجه پذیرفته است 
تا مبلغی را برای پرداخت به کارگرانی که در ســال آینده 
قرار است بازنشسته بشوند، در نظر بگیرد تا آنها بدون هیچ 
مشــکلی حقوق و مزایای خود را دریافت کنند که البته تا 
زمانی که این موضوع به واقعیت نپیوندد، دغدغه  کارگران 

در آستانه بازنشستگی هپکو از بین نخواهد رفت. 
هپکو به ایمیدرو واگذار می شود؟ 

«منوچهر»، یکی از کارگران هپکو، با اشــاره به آخرین 
وضعیــت و شــرایط کارگران ایــن کارخانه بــه خبرنگار 
مــا می گوید: «ایــن روزها  همه در انتظــار تعیین تکلیف 
وضعیت کارخانه هستیم و با خبرهایی که در بین کارگران 
به گوش می رسد، گویا «هپکو» به شرکت «ایمیدور» که از 
زیر مجموعه های وزارت صمت است، واگذار می شود. اگر 
این خبر صحت داشته باشد، می تواند یک گام به جلو باشد 
و برای یک بار هم که شــده، وعده مســئولان به واقعیت 
تبدیل شود. متأســفانه بعد از ورود بخش خصوصی این 
کارخانه نتوانســته عملکرد مثبتی داشــته باشد و هر روز 
عقب گرد هم داشتیم تا اینکه تولید کارخانه در نهایت به 
صفر رسیده است. گویا این تصمیم پس از جلسات متعدد 
به وجود آمده است؛ البته تأکید رئیس جمهور برای نجات 
هپکو هم در این بین بی تأثیر نیســت».این کارگر با انتقاد از 
مدیرانی که با شعار ســازندگی وارد کارخانه شدند؛ ولی 
هیچ تغییری در روند آن به وجــود نیاورده اند، نیز اضافه 
می کنــد: «مدیری با تبلیغات گســترده به هپکو آمد؛ ولی 
مدتی بعد خبــر انتصاب او به عنوان مدیرعامل باشــگاه 

تراکتورسازی را شنیدیم. 
ادامه در صفحه ۵

خبرویژه

کروز با استفاده از تجهیزات 
 نیاز خودروسازان را تأمین مي کند

چراغ خودرو یکــي از اجزاي مهم در خودرو به  �
شــمار مي رود که نه تنها وظیفه تأمین روشنایي را 
بــر عهده دارد، بلکه نقش بســزایي نیز در ایمني و 
زیبایي آفریني در خودرو ایفا مي کند. دو خودروســاز 
بزرگ کشــور به طور متوســط ســالانه حــدود ۱٫۵ 
میلیون خودرو تولید مي کنند و نیاز ســالانه آنها در 
تولید و خدمات پــس از فروش بیش از ۱۵ میلیون 
چراغ است. شــرکت صنایع تولیدي کروز به عنوان 
بزرگ ترین شــرکت قطعه سازي کشــور بیش از ۱۰ 
ســال اســت که فعالیت تولیــد چراغ را به ســبد 
محصولات خود افزوده و در ســال هاي اخیر کلیه 
چراغ هــاي تولیدي خود را با اســتفاده از نوین ترین 
تکنولوژي هاي روز دنیا طراحي، تولید و بومي سازي 
کرده اســت که در تأمین نیاز خودروســازان نقش 

بسزایي دارد.
ســعید اسماعیلي، مدیر ارشــد خط گروه چراغ 
شــرکت صنایع تولیدي کروز، درباره انواع قطعات 
تشــکیل دهنده چراغ گفت: چراغ هاي جلو و عقب 
خودرو از حدود ۳۰ قطعه متفاوت تشــکیل شــده 
است که هر کدام وظیفه و کارکرد ویژه اي دارند. از 
اتصالات برقي و مکانیکي گرفته تا اقلام پلاستیکي 
مانند بازتاب دهنده هاي نور (رفلکتور)، لنز شــفاف، 
پشــت چــراغ (هاوزینگ)، بــزل تزئینــي، درپوش 
و... مــاژول و بردهاي الکترونیکي تأمین روشــنایي 
(LED)، دســته سیم واسط و کانکتورهاي مربوطه، 
تنظیم کننــده برقي و مکانیکي ســطح نــور چراغ، 
قطعات استانداردي مانند فنر، پیچ، لامپ، قطعات 
دایکســتي و... که قرارگرفتن هرکدام از این قطعات 
درون ایــن مجموعــه، لازمه طراحي و مهندســي 

حرفه اي است.
اســماعیلي با اشــاره به اهمیت استانداردهاي 
چراغ در کســب ۸۵ اســتاندارد ملي اظهــار کرد: 
طراحي چــراغ بــا نرم افزارهــاي ویــژه ASAP با 
تکنولــوژي FEM در واقــع تلفیق معمــاري نور و 
رنــگ در جدال بــا حــرارت و گرماي زیــاد داخل 
چراغ اســت. همچنین در کسب ۸۵ استاندارد ملي 
اجباري خودرو، بالغ بر ۱۷ مورد آن مربوط به انواع 
چراغ هاي خودرو بوده که این نشان دهنده اهمیت 

و نقش چراغ در ایمني و آسایش خودرو است.

ادامه از صفحه اول

احتمال تشکیل زودتر از موعد 
نشست اوپک پلاس

با توجه به کاهش قیمت نفت، مذاکراتی برای  �
برگزاری نشســت اوپک پــلاس در اوایل ماه فوریه 

به جای ماه مارس آغاز شده است.
به گــزارش فارس به نقل از رویترز، چهار منبع 
آگاه در اوپک گفته اند بــا توجه به کاهش قیمت 
نفت، مذاکراتی برای برگزاری نشست اوپک پلاس 
در اوایــل ماه فوریه به جای ماه مارس آغاز شــده 

است.
نگرانــی در مــورد تأثیرات اقتصــادی ویروس 
کرونا در چین، بازارهای جهانی را تکان داده است 
و قیمــت نفت خام را از ۶۵ دلار در هر بشــکه در 
۲۰ ژانویه به حدود ۵۸ دلار در هر بشــکه کاهش 

داده است.
به گفته منابع آگاه، هنوز تمامی اعضای اوپک 
در هیئت مدیــره نیســتند و از آنجایــی کــه ایران 
احتمالا با این اقدام مخالف اســت، هنوز تصمیم 
نهایــی در مــورد تاریخ جدید این نشســت گرفته 

نشده است.
اوپک پلاس که شامل روسیه نیز هست، عرضه 
نفــت خود را بــرای تقویت قیمــت نفت کاهش 
دادنــد و در مــاه دســامبر توافق کردنــد که رقم 
کاهش را تا ۱٫۷ میلیون بشــکه در روز تا پایان ماه 

مارس افزایش دهند.
به گفته منابع آگاه، اوپــک می خواهد کاهش 
تولیــد کنونی را از ماه مارس تــا حداقل پایان ماه 
ژوئن تمدید کند و در صورتی که تقاضا برای نفت 
در چین به میزان چشــمگیری تحت تأثیر ویروس 

کرونا قرار بگیرد، میزان کاهش را نیز بیشتر کند.
این منابــع آگاه گفتند روســیه هنــوز به طور 
رسمی موضع نهایی خود را برای پیشبرد نشست 

اوپک پلاس اعلام نکرده است.

خبر


