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خبر ویژه

معاون بازاریابی و فروش سایپا
انحصار صنعت خودرو، به زیان 
خودروسازان و خریداران است

سایپانیوز: انتظار طولانی خودروسازان و خریداران  �
بــرای اعلام قیمت جدید خودروها در هر ســال، بازار 
خودرو را دچار ســردرگمی کرده و رکــود در این بازار 
و کاهش معاملات را در نیمه اول هر ســال به همراه 
داشــته اســت.به گزارش ســایپانیوز رضــا تقی زاده، 
معاون بازاریابی و فروش گروه خودروســازی سایپا از 
متضررشدن خودروسازان و خریداران خودرو به علت 
ضعف در مکانیســم اجرائی قیمت گذاری خبر داد و 
گفــت: به کارگیری و اجرای فرمــول در قیمت گذاری 
خودروها طی ســالیان اخیر، با ضعف های اساســی 

روبه رو بوده است.
وی افزود: در حــال حاضر، با دیــدگاه انحصاری 
تلقی شــدن صنعت خودرو، فرمولی مبنای محاسبه 
قیمت خودروها قرار گرفته که براســاس دو شاخص 
«نمره کیفــی خودروهــا» و «نرخ تورم» اســت.وی 
تصریح کرد: نمره کیفیت به عنوان شــاخص کلیدی 
در قیمت گذاری خودروها در حالی مورد استفاده قرار 
می گیرد که بعضا به زیان خریداران منجر شده است. 
بــه عنوان مثــال، درخصوص خودروهایــی که نمره 
منفی کیفیت آنها بالاتر می رود و بر این اساس، قیمت 
خودرو توسط خودروســاز باید کاهش یابد، تأخیر در 
محاســبه و اعلام قیمت جدید خودرو، سبب می شود 
مشتریان، خودروهای با کیفیت پایینی را با قیمت بالاتر 
خرید کنند و همچنیــن به جهت عدم اعلام به موقع 
رتبه کیفی خودروها و در نتیجه عدم رفع مشــکلات 
کیفی نیز متضرر می شــوند.تقی زاده یادآور شد: نرخ 
تورم سال گذشــته، مبنای قیمت گذاری خودروها در 
سال جدید قرار می گیرد. بدین ترتیب، تغییر در قیمت 
خودروهــا عملا با یک ســال تأخیر صــورت گرفته و 
همپــای تغییرات تورم نقطه ای نیســت. ضمن اینکه 
تأخیــر در محاســبه و اعــلام قیمت هــای جدید نیز 
ســبب افزایش زیان خودروسازان می شود. وی گفت: 
خودروســاز، هزینه های تأمین مــواد اولیه و قطعات 
خودرو، حقوق و دســتمزد، سربار و... را باید براساس 
تورم سال جاری متحمل شود درحالی که قیمت گذاری 
و فروش خودروی تولیدی خود را برمبنای تورم ســال 
گذشــته انجام می دهد؛ درنتیجه، امکان فعالیت های 
تحقیق و توســعه را که بســیار هزینه بر است از خود 
ســلب می کند. بدیهی است تداوم چنین روندی، عدم 
رشــد کیفی خودروها خواهد بود که بــه زیان هر دو 
طرف، خودروســاز و خریداران منجر می شود.معاون 
بازاریابــی و فروش گروه خودروســازی ســایپا افزود: 
انتظار طولانی خودروســازان و خریداران برای اعلام 
قیمت جدید خودروها در هر ســال (که حتی تا نیمی 
از سال ادامه می یابد)، بازار خودرو را دچار سردرگمی 
کرده و رکود در این بازار و کاهش معاملات را در نیمه 
اول هر سال به همراه داشته است؛ ضمن اینکه عدم 
مسئولیت و پاسخ گویی مراجع ذی ربط در این مورد نیز 

باعث تعجب همگان شده است.

وزرای خارجه و اقتصاد ایتالیا 
به تهران سفر می کنند

ایرنا: در پی توافق هســته ای میان جمهوری  �
اسلامی ایران و قدرت های جهانی، وزرای خارجه 
و اقتصاد ایتالیا به منظــور بهبود روابط دوجانبه 
بــه تهران ســفر می کنند.به گــزارش خبرگزاری 
رســمی ایتالیــا (آنســا)، پائولــو جنتیلونی وزیر 
خارجه و فدریکا گوئیدی وزیر توســعه اقتصادی 
ایتالیا چهارم آگوســت آینده (۱۳ مرداد) در رأس 
هیأتی برای ســفری دو روزه عازم تهران خواهند 
شد.جنتیلونی سفر آتی خود به تهران را از طریق 

شبکه اجتماعی توییتر اعلام کرد.
با امضای توافق هســته ای میان ایران و شش 
قدرت جهانــی راه بهبود روابط تجــاری ایران و 
غرب گشــوده شــد و کشــورهای غربی از جمله 
ایتالیا از فردای توافق درصدد مسابقه ازسرگیری 
و بهبــود روابــط بــا تهــران و به دســت آوردن 
موقعیت های تجاری اقتصادی ازدســت رفته در 
ســال های تحریم هستند.در این بین شرکت بیمه 
اعتباری ســاچه ایتالیــا نیز اعلام کــرد صادرات 
این کشور در چهار ســال آینده به دلیل بازگشایی 
مرزهای ایران می تواند سه میلیارد یورو افزایش 

پیدا کند.

آژانس بین المللی انرژی: ایران را 
دست  کم نگیرید

ایســنا: آژانس بین المللی انــرژی اعلام کرد  �
«نفت ایران بســیار ســریع تر از آنچه همه تصور 
می کنند بــه بازارهــای بین المللی بــاز خواهد 
گشــت».به گزارش بلومبرگ، ایــن آژانس که به 
کشــورهای مصرف کننده نفت مشاوره می دهد، 
افزود: بیشــتر تحلیلگــران دربــاره توانایی ایران 
برای بازگشــت به بازار هــای جهانی نفت بیش 
از حد بدبین هســتند.اگر ســابقه بازگشــت دیگر 
کشــور های تولید کننده نفت به بازار های جهانی 
را مدنظر قرار دهیم براین اســاس ایران می تواند 
تولید نفت خام خود را که بر اثر تحریم ها متوقف 
شده، سریع تر از آنچه همگان پیش بینی می کنند 
از ســر بگیرد.تحلیلگران و فعالان بازار معتقدند 
که ایران پس از لغو تحریم ها برای افزایش تولید 
نفــت خود به ســطوح قبل از تشــدید تحریم ها 
در ســال ۲۰۱۲ دست کم به یک ســال زمان نیاز 
دارد.براســاس اطلاعات جمع آوری شــده توسط 
بلومبرگ چنیــن ارزیابی های بدبینانه ای در مورد 
اختلالات عرضه نفت در دیگر اعضای اوپک نظیر 
لیبی و ونزوئلا نیز وجود داشت، اما این کشور ها با 
بازگشت سریع تر از انتظار خود تمام پیش بینی ها 
را برهم زدند.در این گزارش قصد داریم به تولید 
نفــت ونزوئلا قبل و بعد از اعتصاب در شــرکت 

نفت دولتی این کشور در سال ۲۰۰۲ بپردازیم.
حتی پس از آســیب دیدن تجهیزات در جریان 
تعطیلی و اعتصاب کارکنان شرکت نفت ونزوئلا 
و اخراج هزاران تن از کارکنان این شرکت، ونزوئلا 
توانســت تولید نفت خود را ظرف مدت چهارماه 
دو میلیون بشــکه در روز افزایــش دهد.آژانس 
بین المللی انرژی در آوریل سال ۲۰۰۳ اعلام کرد 
که این بازگشــت بسیار ســریع تر از حد انتظارات 
بوده است.مثال دوم بازگشت لیبی پس از جنگ 
داخلی منجر به سرنگونی معمر قذافی در سال 
۲۰۱۱ اســت.تولید نفت لیبی در جریان ناآرامی ها 
علیه قذافی تقریبا به طور کامل تعطیل شــد، اما 
ظرف شش ماه پس از پایان ناآرامی ها مجددا از 
سر گرفته شــد.ناآرامی ها در لیبی تولید نفت این 
کشــور را به طور کامل متوقف کرد و تحلیلگران، 
فعالان بازار و حتی خود گروه های لیبیایی معتقد 
بودند که ۱۸ ماه طول می کشد تا تولید نفت لیبی 
حدود یک میلیون بشکه در روز افزایش پیدا کند، 
اما در واقــع میزان تولید نفت این کشــور ظرف 
تنها شــش ماه از یک میلیون بشکه در روز فراتر 
رفت.آنتونی هاف رئیــس بخش بازارهای نفتی 
در آژانس بین المللی انرژی می گوید: هیچ دلیل 
قانع کننده ای وجود ندارد که درباره احیای فوری 
تولید نفت ایــران به لحاظ ظرفیــت فنی تردید 
داشته باشــیم.آژانس بین المللی انرژی با برخی 
اظهار نظر های بدبینانه مبنی بر اینکه میادین نفت 
ایران به دلیل تحریم ها تخریب شــده یا آســیب 
دیده اند مخالف است.بیشتر تحلیلگران از جمله 
مؤسسه وود مکنزی و استاندارد چارتر معتقدند 
ایران برای بازگشت به ســطح تولید روزانه ۳.۸ 
میلیون بشکه(سطح قبل از تحریم ها) دستکم به 

یک سال زمان نیاز دارد.
تولیــد نفــت ایــران بــه دلیــل تحریم های 
بین المللی از ســال ۲۰۱۱ تاکنون حدود ۸۰۰ هزار 

بشکه در روز کاهش یافته است.
آژانس بین المللی انرژی افزود: برخلاف نظر 
تحلیلگران بدبین همان طور که بیژن زنگنه، وزیر 
نفــت ایران، وعده داده ایران می تواند تا اواســط 
ســال آینده روزانــه یک میلیون بشــکه به تولید 
خود بیفزاید و باعث اشــباع بیشتر بازار و کاهش 

قیمت ها شود.
ادوارد پی بــاس، تحلیلگر نفتی در مؤسســه 
بی ان پــی پاریبــاس لنــدن، می گوید: مــا درباره 
دســت کم گرفتن توان یک کشــور برای افزایش 
تولیــد نفت خــود، وقتی کــه به پول نیــاز دارد 
هشــدار می دهیــم. تحلیلگــران بــازار نظرات 
محافظه کارانــه ای دارنــد و پیش بینــی افزایش 

تدریجی عرضه نفت ایران رو به افزایش است.

نگین باقری: شــش سال گذشته شــورای رقابت تنها 
یک پیشــنهاد بود؛ لایحه ای که می خواســت بر گردنه 
واگذاری های بخش دولتی به خصوصی بایستد تا بازار 
را به ســمت رقابتی شدن تشــویق کند. شورای رقابت 
اگرچه می خواســت از انحصار جلوگیــری کند و مانع 
قیمت گذاری تبعیض آمیز شود اما تابه حال افشا کننده 
هیچ یک از قرارداد های انحصاری، غیررقابتی و فاســد 
دولت مولودش نبوده اســت. رئیس این فرزند دولت 
دهم می گوید شــورا نقشــی فراقوه ای دارد اما اعتقاد 
دارد هیچ کدام از فساد های تأمین اجتماعی، بیمه ایران، 
بابک زنجانی و مه آفرید خســروی تهدیدی علیه بازار 
رقابتی نبوده اند! او همچنیــن واگذاری مخابرات را به 
خاطر فروختن کابل های مســی، واگذاری بدی می داند 
و ادامه می دهد: «مخابرات به یک معضل تبدیل شده 
است». رضا شیوا همچنین شــکایت های شرکت های 
اینترنتــی را مانع افزایش تعرفه تلفــن می داند. او که 
بعد از جمشــید پژویان به عنوان رئیس شورا منصوب 
شده، در پایان سرش را پایین می اندازد و با لبخندی، از 

اعلام آخرین رقم تورم خودرو هم پرهیز می کند. 
  الان شــش ســال از فعالیت شــورای رقابت  �

می گذرد اما ذهنیتی که از این شــورا ایجاد شــده 
این است که شورای رقابت تنها به موضوع خودرو 
رسیدگی می کند. علت این موضوع چه بوده است؟ 
بله، این ذهنیت شــکل گرفته اســت. اما شــورای 
رقابت برای این شــکل گرفت که بــا هرجا که عدالت 
اقتصادی در جامعه نباشــد مبارزه کند. برمبنای فصل 
نهم اصل ۴۴ قانون اساسی شورا باید با انحصار مبارزه 
کنــد. در اقتصــاد، انحصار مقدمه تمامی فســاد هایی 
اســت که در کشــور اتفاق می افتد برای همین شــورا 
باید یک بنیان و اراده قوی داشــته باشــد تــا بتواند به 
ایــن وظایفی کــه برعهــده دارد به خوبــی عمل کند. 
مــا موضوعــات بســیار زیادی را در این شــش ســال 
بررســی کرده ایم. امتیاز های ویــژه ای که به بعضی از 
واردکننده ها داده شده، مسائلی در شرکت انرژی پاک، 
شــکایت مؤسســات تحقیقات وزارت نیرو از وضعیت 
انحصاری واگذاری تحقیق هــا که به صورت مزایده ای 
از ســوی وزارتخانه ارائه نشــده است، شکایت شرکت 
«دامنــه ریزموج» از اتحادیه تولیدکننده های ســی دی 
به خاطر مسائل قیمت گذاری، شکایت هایی در صنعت 
فولاد، سولفات سدیم و ســاخت نیروگاه مواردی بوده 
که شــورا در آن رقابت دخالت کرده اما بحث خودرو 
بحثی اســت که با زندگــی همه عجین شــده و برای 
همین خودرو بیشــتر برجسته شــده است. در بیش از 
۲۱۰ جلسه شورا خودرو بحث حاشیه ای بود که گردن 
شورا افتاد. اما به طورکلی حوزه فعالیت شورای رقابت 
گسترده است. یعنی هرجا که تبعیضی باشد و عدالت 

اقتصادی برقرار نباشد شورا دخالت می کند. 
  از سال ۹۲ اخبار فســادهای مختلفی در کشور  �

انتقال داده شد. مصداق مقابله با فساد هایی مانند 
پرونده بابک زنجانی، مه آفرید خســروی و بسیاری 
از تخلف های  میلیاردی را در وظایف شورا می توان 
دید. برای مثال در وظایف شــورای رقابت آمده که 
در معاملــه نباید یک طرف دیگری را مشــروط به 
خرید کالای دیگری کند. برخــی از منابع می گویند 
دقیقا ایــن اتفــاق در پرونده شــهرک غرب بابک 
زنجانی رخ داده است. با توجه به اینکه رسیدگی به 
بسیاری از این پرونده ها جزء وظایف شورای رقابت 

بوده، اطلاع داشتید و افشا نکردید؟ 
هر تخلفــی را نمی توان به شــورای رقابت مربوط 
دانست. ما نهادهای دیگری مانند سازمان بازرسی کل 
کشــور، قوه قضائیه و تعزیــرات حکومتی را در جامعه 
داریم. آن مواردی به شــورای رقابت مربوط می شــود 
که در چارچوب وظایف این شــورا باشــد. یعنی نوعی 
انحصــار، تبعیض و مجــوز انحصاری به کســی داده 
شــده باشــد. برای مثال تعیین قیمــت، تغییر قیمت 
کالا، سوءاســتفاده از وضعیت اقتصادی مسلط، تهدید 
عرضــه یا تقاضــا به منظور افزایش یــا کاهش قیمت 
بــازار به صــورت غیرمتعــارف، ایجاد مانــع به منظور 
ســخت کردن ورود رقبــای جدیــد و تحمیل شــرایط 
غیرمنصفانه در چارچوب وظایف ماســت. اگر سهامی 
به صورت انحصاری واگذار شــده باشــد، می توانیم آن 
را برگردانیم. شــورای رقابت برای شکســتن حاکمیت 

انحصار قدرت زیادی دارد. 
 با توجه به مثال هایی که زدید، باز من به ســؤال  �

قبلم برمی گردم. در پرونده مه آفرید خسروی سهم 
فــولاد و راه آهــن به صــورت ۹۵٫۲ و ۹۵درصدی 
واگذار شده بود اما شــورای رقابت در این پرونده 

هم وارد نشد. 
باز هم من همان صحبت را می کنم. در پرونده اینها 
خیلی بحث رقابتی و انحصار نبود. سوءاســتفاده مالی 
بود. یعنی قوه قضائیه بایــد دخالت می کرد. اگر مجوز 
ویژه برای یک نفر از هر تشــکیلات دولتی یا غیردولتی 

ایجاد شود، ما می توانیم وارد شویم. 
 این تســهیلات ویــژه را در وام هــای کلان و با  �

شــرایط عجیبی که بانک ها به برخی از افراد مانند 
بابک زنجانــی و مه آفرید خســروی دادند وجود 

نداشت؟ 
نه، ایــن یک نــوع تبانــی بــوده کــه قوه قضائیه 
می توانســته به آن وارد شود. به اندازه کافی نهاد هایی 
بودند که در مســئله بابک زنجانی دخالت کنند. بحث 
اقتصادی رقابت بیشــتر به این شــورا مربوط می شود. 
اگر یک نفر با پارتی بــازی وامی  بگیرد، باید قوه قضائیه 
رسیدگی کند. اما اگر یک نهاد امتیازی منحصرانه بدهد 
(ماننــد پرونده ۶۵۰  میلیون یورویی یا موضوع آب های 
مرزی) ما وارد می شویم. اما بابک زنجانی در چارچوب 

وظایف ما نبود. 

 واگذاری شرکت های تأمین اجتماعی در شرایط  �
غیررقابتی هم جزء وظایفتان نبود؟ 

در رابطــه با واگذاری ســهام دولتی به  خصوصی، 
تشــکیلاتی وجــود دارد. در کمیتــه واگــذاری رئیس 
شــورای رقابت هم حضور دارد. اما از ســال ۹۲ هیچ 
موضوعی که ضدرقابتی باشد اتفاق نیفتاده است. اگر 
رخ داده بــود دخالت می کردیــم. از قبل هم موضوع 
مخابرات را در دســت داشتیم که شــورای رقابت هم 
در آن دخالت کرد. به نظر مــا یکی از واگذاری های بد 
خصوصی ســازی دولت قبل، واگــذاری مخابرات بود 
که به اندازه کافی شــفاف نبود دقیقا چه چیزی واگذار 
شــده است. به  ویژه اینکه نباید ســیم های مسی ای که 
در خاک هســتند، واگذار می شد. مخابرات می گوید این 
سیم ها را هم خریده است، اما وزارت ارتباطات اعتقاد 
دارد این کابل ها خریداری نشــده اســت. این موضوع 
برای ما و دولت مشــکلات زیادی به وجود آورده است 
و در این زمینه ما شــکایات بســیار زیادی داریم. به نظر 
من واگذاری این کابل ها حاکمیتی اســت و نباید واگذار 
می شــدند. این کابل ها اگر در دست دولت بودند، همه 
می توانستند از آنها استفاده کنند. شرکت های اینترنتی 
همه از این موضوع ناراضی هســتند، چراکه مخابرات 
به آنها اجازه دسترســی نمی دهد. همین باعث شــده 
اســت ما در رشــته ICT توسعه بســیار کمی داشته 
باشیم. برای همین می توان گفت این کار واگذاری بدی 

بوده که در این دوره شورا رخ داده است. 
  با توجه به اینکه شــورای رقابــت بعد از این  �

واگذاری ها تأسیس شــد، اجازه داشت در موضوع 
واگذاری مخابرات دخالت کند؟ 

درباره این موضوع بحث های زیادی در شــورا شد. 
شــورا درنهایت در نحوه واگذاری مشکلی ندیده بود، 

چراکه مسائل قانونی رعایت شده بود. 
  رقابتی بودن آن نیز تأیید شد؟  �

بله، چند شــرکت بودند که در این مزایده وارد شده 
بودند. 
  ولی نظر آقای پژویان، رئیس ســابق شــورای  �

رقابت، این است که فرایند واگذاری رقابتی نبوده 
است. 

وقتی به صورت مزایده گذاشــته شــد، در انتها دو 
شرکت باقی ماندند؛ یکی از آنها که اهلیتش را نهاد ها 
تعیین نکردند، از صحنه خارج شد. شرکت باقی مانده 
دیگــر هم مخابــرات را خرید؛ اما واگــذاری بدی بود. 
الان هم مخابرات اعلام آمادگی کرده اســت که واگذار 
می کند. نه مخابرات، نــه دولت و نه مردم از واگذاری 

مخابرات راضی نیستند. 
  یعنی شما فکر می کنید ســهام داران مخابرات  �

راضی نیســتند یا ایــن اعلام آمادگــی آنها صرفا 
واکنشــی در ادامه جنجال های اخیــر بین وزارت 

ارتباطات و این شرکت بوده است؟ 
ما با ســهام داران مخابرات جلســه گذاشــتیم که 
ببینیم آیا این ادعا یک بلوف اســت یا نه. اما آنها گفتند 
برای واگذاری آمادگی کامل دارند. حالا قرار شده است 
مــا کارگروهی تشــکیل دهیم که نماینــده مخابرات و 
دولت و خصوصی سازی و شــورای رقابت و مجلس، 
همگی در آن باشند و این مجموعه راهکاری برای این 
معضل کشــور پیدا کنند. آنها هم بایــد به این راهکار 
تن دهند. در اکثر کشــورهایی که سیم های مسی را به 
بخش خصوصی واگذار کرده اند، پشــیمان شــده اند، 
چراکه خریــدار به عنــوان انحصار گر اجازه اســتفاده 
دیگران از آن ســیم ها را نمی داد. الان ما شــرکت های 
زیادی داریم که به این کابل های مســی نیاز دارند، اما 
این کابل ها دســت یک نفر است. مخابرات، به  ویژه آن 

کابل های مسی انحصار طبیعت است. 
  الان نظر شورای رقابت برای دوباره برگرداندن  �

مخابرات چیست؟ 
کمی پیچیده اســت. الان ســهام داران جزء هم در 
بــورس مخابرات ســهام دارند. برای همیــن باید کار 
تخصصی برای آن انجام شــود. ایــن کارگروهی که از 
آن نام بــردم می تواند راه حلی منطقــی را با توجه به 
تجربه دیگر کشــور ها ارزیابی کند. در آخرین جلسه ای 
که ما داشــتیم این پیشــنهاد را قبول کردند. من با وزیر 
ارتباطات هم جلســه داشــته ام. وزیر هم از پیشــنهاد 
کارگروه اســتقبال کرد. مــا با صاحبــان ۱+۵۰ درصد 
ســهام مخابرات هم حــرف زدیم و اســتقبال کردند. 
الان همه می دانند وضعیــت مخابرات معضلی برای 
کشــور شــده اســت. مخابرات هم چیزی نیســت که 
برای کشور اهمیتی نداشته باشــد. به دلیل حساسیت 
مخابرات هر کســی نمی تواند مالک آن شــود، چراکه 
اطلاعــات مــردم در حــال ردوبدل شــدن در جامعه 
اســت. الان مخابرات به دنبال افزایش تعرفه اســت و 
بــا وجود شــکایت های زیادی که دارد مــا نمی توانیم 

اجازه افزایش قیمت بدهیم. خود مخابرات هم از این 
وضعیت ناراضی است. 

  شــما اشــاره کردید اگر گروهی بخواهند بر سر  �
قیمت کالا تبانی کنند، شورای رقابت می تواند وارد 
شود. درحال حاضر واردات انحصاری خودرو فقط 
در دست چند خانواده است و همین باعث می شود 
هروقت این چند شــرکت تصمیــم بگیرند، بتوانند 
بازار را تشــنه خودرو کنند و افزایش قیمت را رقم 
بزنند. شما دراین باره حتی به مناقشه هایی با دولت 

رسیده اید. نتیجه کار چه شد؟ 
تا سال پیش هر فرد حقیقی یا حقوقی می توانست 
خودرو وارد کنــد. وقتی نمایندگی خودرو وارد می کرد، 
افراد حقیقی و حقوقی دیگری هم می توانســتند وارد 
شــوند و بازیگران این عرصه تعدادشــان زیاد می شد. 
هروقت عــده ای بــرای بالابردن قیمت مانــع واردات 
می شــدند، گروهی دیگــر بودند که اقدام بــه واردات 
می کردنــد و قیمت بــه تعادل می رســید. قانون گفته 
اســت هر کســی خــودرو وارد می کند بایــد خدمات 
پس از فــروش آن را هــم ارائه کند؛ بنابرایــن این افراد 
حقیقی و حقوقی که نمایندگی هم ندارند، باید خدمات 
پس از فــروش را از نماینده ها بخرند. بیش از ۷۵  درصد 
از بازار خودرو های وارداتی در دســت دو شرکت است 
و اگر فقط این افراد قادر به واردات بودند، حرف شــما 
هم درســت بود؛ اما وزارت صنعــت، معدن و تجارت 
دســتورالعملی نوشــت که برمبنای آن افراد حقیقی 
و حقوقــی خدمــات پس از فــروش را از نمایندگی هــا 
خریــداری کننــد و نمایندگی ها هم موظف شــدند این 
خدمات پس از فروش را بفروشــند؛ یعنــی آنها اختیار 
نه گفتن ندارنــد. ما با ارزیابی های مان متوجه شــدیم 
هیچ خدمات پس از فروشــی به شخصیت های حقیقی 
و حقوقی فروخته نشــده است و شــکایاتی هم در این 
رابطه داشتیم. قائم مقام وزارت صنعت به شورا آمدند 
و اذعان کردند فقط یک یا دو مورد توافق بین نمایندگی 
و شــخصیت های حقیقی و حقوقی انجام شده است، 
اما دلیــل نفروختن خدمات پس از فــروش به نواقصی 
برمی گردد کــه وزارتخانه درپی رفع آن اســت. در آن 

جلسه قرار شد تجدیدِنظری در رقابتی بودن آن شود. 
  با وجود حضور آقای خســرو تاج در جلســات  �

شــورا در آخرین نشســت خبری وزیــر، کاملا از 
این طرح دفاع شــده اســت. آن هــم درحالی که 
خودرو هایی کــه از امارات وارد می شــود، هنگام 
خریــد قیمت خدمــات پس از فروش از شــرکت 
اصلی را محاسبه کرده اند. این گونه خودروسازی ها 
که نمایندگــی ندارند در قیمت خود مجبورند دو بار 

خدمات پس از فروش را حساب کنند. 
مــن شــک دارم که این جــزء وظایف خودروســاز 
باشــد که خدمــات پس از فروش را بــا قیمت خودرو 
محاســبه کند. برای مثال، ایران خــودرو پول خدمات 
پــس از فروش را از کشــور هایی می گیــرد که در آنجا 
نمایندگی فروش داشــته باشــد. تحقیقات ما نشــان 
می دهد قیمت تمام شــده واردکننده های مستقل کمتر 
از نمایندگی هاســت. بــه همین دلیــل نمایندگی ها از 

همکاری با آنها ممانعت می کنند. 

  تحلیلتــان از دفاع وزیر در نشســت خبری اش  �
چیست؟ 

به نظر من، وزیر از این وضعیت دفاع نمی کند. الان 
باید برای وزیر گزارشــی تهیه و عملکــرد نمایندگی ها 
برای او نشان داده شود. من مطمئنم وزیر نمی خواهد 
بازار، انحصاری باشــد. ما در بحث خودروهای زیر دو 
هزار سی سی دخالت کردیم چراکه بازارشان انحصاری 
بــود و در آن انحصار، دیگر دنبــال کیفیت نمی رفت. 

انحصار، فساد ایجاد می کند و کارایی پایین می آید. 
 حالا که بحث به ارتباط شما و وزارتخانه رسید،  �

بهتر اســت درباره رفتار دولــت یازدهم و دهم با 
شــورای رقابت در این سال ها حرف بزنیم. آیا نوع 

برخورد ها فرقی داشته است؟ 
شــورای رقابــت، نهــادی فراقوه ای اســت. همه، 
انحصار را دوســت دارند انگار جزء ژن انسان هاســت. 
به هرحــال، برخوردهایی با دولت هــا به وجود می آید 
ولی مخالفت های زیادی از سوی دولت ها نداشته ایم. 

  از آخریــن وضعیــت قرارداد هــای ســایپا و  �
ایران خــودرو با خودروســازان خارجــی اطلاعی 

دارید؟ 
شرکت های مذاکره کننده محدود هستند. امیدوارم 
با پژو رنو، هیوندایی یا کیا هر مذاکره ای شــده باشــد، 
صرفا به واردات ختم نشــود، یعنی قرارداد ها به نوعی 
باشد که در مدت پنج یا هفت ساله بتوانیم ۸۰  درصد از 
آن خودرو را در ایران بسازیم. واردات خودرو یا قطعه، 
دهن کجی به تولید داخل است. درحالی که سهم بازار 
چین روزبه روز در حال بالا تررفتن اســت، تولیدکننده ها 
بایــد کیفیت را بالا ببرند و نیاز هــای جامعه را برآورده 
کنند. اگر جوان ها ماشــین شاسی بلند می خواهند، باید 
این خــودرو در داخل تولید شــود تــا جوان ها هم به 

سمت خودرو چینی نروند. 
  چــرا کیفیت خودرو های داخلــی در طول این  �

سال ها سیر نزولی داشته است؟ این به قطعه ساز ها 
مربوط بوده یا به خودروساز؟ 

افــت کیفیت خــودرو دلایل متفاوتــی را می تواند 
داشــته باشد اما به نظر شــورای رقابت اگر در صنعت 
خودروسازی ما رقابت وجود داشت، از کیفیت بهتری 
برخــوردار بودیم. تا حدودی هــم تحریم ها کمک کرد 
که کیفیت خــودرو داخل افت کنــد. عوامل مختلفی 
دست به دســت هم داد که وضعیت ما خوب نباشــد. 
بحران های مالی نیز باعث شد تا به قطعه سازان فشار 
بیاید و نتوانند به نحو مطلوب کارشــان را انجام دهند. 
این وضعیت بد باعث شــد آنها  رو به تولید بی کیفیت 
بیاورند. اینها باعث شــد با وجود پیشرفت هایی که در 
دیگر صنایع داشــتیم در صنعت خودرو خیلی حرفی 

برای گفتن نداشته باشیم. 
  به نظر می رسد عزمی هم برای تولید قطعه سازی  �

وجود ندارد. آنها با واردات ســود بیشتری می برند. 
این تمایل برای واردات قطعه به خصوص قطعات 

چینی، تأثیر گذار بوده است. 
باید سیاست های صنعتی مان به تولید کننده هایمان 
خط بدهد که چگونه عمل کنند. زمانی که قطعه ســاز 
داخلی مــان می توانــد کیفیــت قابل قبولــی داشــته 
باشــد نباید مجــوز ورود قطعه چینی داده شــود. ما 
قطعه ســازان خوبــی داشــتیم و داریم تــا جایی که 
برخــی از آنها به شــرکت پــژو فرانســه قطعه صادر 
می کردند. اما تولید کننده به دنبال قیمت پایین اســت و 
قیمت پایین کیفیت پایین هم خواهد داشــت بنابراین 
نهاد هایی که مسئول اســتاندارد هستند، باید در اینجا 
فعال باشند. البته خودروسازان می گویند قطعه چینی 
به کار نمی برند، بنابراین باید سازمان استاندارد و وزارت 
صنعــت و معدن هم کاری کنند کــه قطعات داخلی 

استفاده شود. 
  با توجه به اینکه بارها بحث مجازات تخلف های  �

از  خودروسازان داخلي مطرح شده شورای رقابت 
ابزار تنبیهی برخوردار است؟ 

شــورا دو قاضی دارد و اگر تشــکیلاتی تخلف کند، 
همان جا می تواند جریمه کند. 

ادامه در صفحه۸

رئیس شوراي رقابت در گفت و گو با «شرق»:
مالزی امیدوار به افزایش صادرات رسیدگي به پرونده بابک زنجانی در چارچوب وظایف ما نبود

روغن پالم به ایران
ایرنا: گروه شرکت های بزرگ صادرات روغن خام  �

نخل (پالم) مالزی امیدوار است میزان صادرات این 
محصول بــه ایران به دنبال توافق جامع هســته ای 
ایــران و گروه ۱+۵ در هفته گذشــته و لغو تحریم ها 
افزایش یابد.ایران در شــش ماهه نخســت ســال 
گذشــته میلادی ۱۹۷هزارو ۲۰۲ تن روغن خام پالم 
از مالزی وارد کرد.دست اندرکاران صنعت کشاورزی 
روغــن پالم مالــزی با وجــود هشــدارهای وزارت 
بهداشت کشورمان برای کاهش واردات روغن پالم 
از جهــان، امیدوارند میزان صــادرات این محصول 

استراتژیک کشورشان به ایران افزایش یابد.
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