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نگاهی به «حکشتی» 
پس از لغو تحریم ها

صنعــت حمل ونقل دریایــی به ایــن دلیل حائز  �
اهمیت اســت که به دلیل تأثیرگــذاری آن بر قیمت 
تمام شــده کالاها در کشورهای درحال توسعه جایگاه 
والایی دارد. در ایران نیز در ســنوات گذشــته شــاهد 
آن بودیــم کــه بســیاری از شــرکت های بین المللی 
بیمه به دلیــل ترس از تحریم هــای آمریکا از تعامل 
با شــرکت های حمل ونقل کالایی ایرانــی خودداری 
می کردند و کاهش نرخ کرایه های حمل ونقل، بالارفتن 
قیمت سوخت و افت درآمدهای نفتی کشور موجب 
کاهش تردد کشتی در بنادر کشور و در نتیجه کاهش 
درآمد شرکت های کشتی رانی، فعالان و ذی نفعان در 
بنادر شد و هزینه حمل ونقل در قیمت تمام شده کالا 
در ایران به حدود دو برابر میانگین جهانی رســید.در 
این میان شــرکت کشتی رانی جمهوری اسلامی ایران 
که تقریبا از ســال ۸۸ تحت شــدیدترین تحریم های 
بین المللی قرار گرفته بود، توانست این محدودیت ها 
را به فرصت هایی برای تشکیل ناوگانی از کشتی های 
حمل مشتقات نفتی و محصولات شیمیایی فله شده 
تبدیــل کند.با لغــو تحریم ها و اجرائی شــدن برجام، 
«حکشــتی» توانســت در بازه ای کوتاه و با گســترش 
فعالیت هایش دو بار رتبــه جهانی خود را ارتقا دهد 
و به جایگاه نوزدهم دست یابد. این موفقیت در حالی 
رقم خورده که به دلیل شرایط و اوضاع نامطلوب در 
حوزه حمل ونقل دریایی در جهان از منظر کرایه حمل 
کالا و محصولات، بســیاری از شرکت های بزرگ مانند 
هانجین چین و هیوندایی کره ورشکســته شــده اند. 
نکتــه حائز اهمیت دیگر دربــاره صنعت مورد بحث 
پیرامون مشــکلات مرتبط با بیمه کشتی هاست که با 
اجرای برجام درحال حاضر بیمه های بین المللی دیگر 
از ارائه پوشــش های بیمه ای به کشــتی های تجاری 
ایرانی واهمه نداشــته و همکاری های لازم را با آنها 
دارند و تمام کشــتی ها به راحتــی می توانند از پرچم 
کشــور ایران بدون هیچ گونه نگرانی خاصی استفاده 
کنند. آن چنان که اواخر مــرداد، تفاهم نامه همکاری 
بیمه ای بین شــرکت کشــتی رانی و کلوپ پی اند آی 
skuld به امضا رســید تا این شرکت نروژی با توجه به 
نوع پوشش شــناورها مسئول جبران خسارت بیمه و 
خدمات بیمــه ای خارج از دریا را ارائه دهد. همچنین 
در مرداد ســال جاری نیز ۹ فروند کشــتی مسافری و 
حمل فیدری متعلق به شــرکت کشتی رانی والفجر 
از زیرمجموعه های «حکشــتی» تحت پوشش کلوپ 
بین المللی P&I قرار گرفت تا پس از لغو محدودیت ها 
در ناوگان تجاری (فله، کانتینــر و جنرال کارگو) تردد 
ناوگان مسافری نیز بار دیگر به شرایط قبل بازگشته و با 
تکمیل کمربند حمل ونقلی، تردد کشتی ها تحت پرچم 
سه رنگ جمهوری اسلامی ایران در حوزه حمل ونقل 
کالا به اقصی نقاط دنیا انجام شود و این اتفاق حدودا 
یک هفتــه پس از خروج نام ســه شــرکت ایرانی از 
فهرســت تحریم های اروپا رقم خــورد تا همکاری با 
ایــن مجموعه ها که براســاس نظر اتحادیــه اروپا از 
ســال ۲۰۰۸ تا ۲۰۱۵ میلادی ممنوع شده بود، مجدد 
از سر گرفته شــود. همچنین، توسعه خطوط و ابعاد 
همکاری های این مجموعه بورســی پــس از اجرای 
برجام منجر بــه امضای تفاهم نامــه همکاری میان 
«حکشتی» و مؤسســه رده بندی GL DNV نروژ شد 
تا همکاری های دوجانبه میان دو کشــور توسعه یابد. 
با این مضمون که بعد از توافق جامع هســته ای بین 
ایران و گروه ۱+۵ و رفع تحریم ها شرایط ویژه ای برای 
توسعه همکاری ها فراهم شده و در همین راستا اغلب 
کشورهای جهان از جمله ایتالیا، ترکیه و قزاقستان، به 
دنبال اســتفاده از شرایط به وجودآمده در این صنعت 
هستند. درحال حاضر نیز هفت بانک متوسط اروپایی با 
ایران شروع به همکاری کرده  اند و برخی تضمین های 
شرکت ها و مؤسســات بیمه ای نیز شروع شده است؛ 
به طوری که برقراری دوبــاره خط اروپا به عنوان یکی 
از دستاوردهای برجام بوده است. افزون بر این موارد، 
پس از توافق برجام و در راستای توسعه خطوط، دفاتر 
منطقه ای نیز در کشورهای مختلف بازگشایی شده و 
افزون بر دفاتر چیــن، دوبی، کره جنوبی، ژاپن، مالزی، 
هنــد و عراق، خطــوط حمل ونقل بــه مقصد مصر، 
لیبی، لبنان، آلمان و بلژیک هم راه اندازی شــده و دو 
شرکت مشترک نیز با دو کشور ایتالیا و آلمان تأسیس 
شده است. به طوری که درحال حاضر محدودیت های 
حوزه کشتی رانی از بین رفته و کشتی های «حکشتی» 
ماهانه دوباره عازم اروپا، می شــوند و پس از ۱۲ سال 
بار دیگر خط آمریکای جنوبی راه اندازی شــده است. 
همچنین بعد از سال ها خط خلیج فارس به ژاپن و کره 
جنوبی راه اندازی شد و این جایی مهم تلقی می شود 
که بدانیم در کل منطقه خاورمیانه تنها شــرکتی که 
خدمات به ســمت کره جنوبی (بنــدر اینچئون) ارائه 
می کند، کشــتی رانی جمهوری اســلامی ایران است. 
از ســوی دیگر خط جدید هند به عراق نیز که مجدد 
شــروع به فعالیت کرده، از هند به مقصد بندرعباس 
و بعــد به ســوی ام القصر عــراق بارگیــری می کند. 
همچنین امضای تفاهم نامه همکاری بین کشتی رانی 
جمهوری اسلامی ایران با کشتی رانی مرسک دانمارک 
که بزرگ ترین کشــتی رانی کانتینری جهان محســوب 
می شــود و شرکت جی اس ام ســی جی ام فرانسه به 
عنوان ســومین خط بزرگ کشــتی رانی جهان از دیگر 
نکات مهمی اســت که در دوران پســابرجام محقق 
شده است. بر این اساس آنچه از این گزارش به دست 
می آید آن است که برجام و فضای حاکم بر اقتصاد و 
مراودات بین المللی ایران در فضای پسابرجام، فرصتی 
مغتنم را برای شــرکت هایی مانند «حکشتی» فراهم 
کرده تا در کنار توســعه خطوط جدید، مشتریان خود 

را نیز بازیابد. 

خبر ویژه

اقتصاد

احتمال برگزاری 
نشست فوق العاده اوپک

ایســنا: دبیرکل اوپک گفت که احتمال برگزاری  �
نشســت فوق العــاده اعضــای این ســازمان وجود 
دارد. خبرگزاری رســمی الجزایر (ای پی اس) گزارش 
داد که محمد بارکیندو، دبیرکل ســازمان کشورهای 
صادر کننــده نفت (اوپک)، گفت: اعضــای این نهاد 
در صورت دســتیابی به اتفاق نظر در جریان نشست 
غیررسمی ماه جاری (سپتامبر) در پایتخت این کشور، 
ممکن اســت درخواست کنند نشست فوق العاده ای 

برای بررسی قیمت های نفت برگزار شود.  

مهلت ۲۱ روزه به فروشندگان 
کالاهای قاچاق

تسنیم: رئیس اتحادیه فروشندگان لوازم خانگی از  �
مهلت ۲۱ روزه اتحادیه به فروشندگان کالاهای قاچاق 
خبر داد و گفــت: طرح جمــع آوری کالاهای قاچاق 

تأثیری در قیمت لوازم خانگی نخواهد داشت. 

ایران در عشق آباد آزادراه می سازد
معاون وزیر راه و شهرسازی خبر داد: در سفر وزیر  �

راه و شهرسازی به کشور ترکمنستان درباره پروژه های 
مشترک راه ســازی و صدور خدمات فنی و مهندسی، 
همچنیــن توافق بر ســر احداث آزادراه عشــق آباد- 
ترکمن آباد به طــول ۶۰۰ کیلومتر، بحث و تبادل  نظر 
شد. به گزارش روابط عمومی شرکت ساخت و توسعه 
زیربناهای حمل ونقل کشور، علی نورزاد گفت: وزیر راه 
و شهرســازی به عنوان نماینده کشور ایران به دعوت 
ریاست جمهوری کشور ترکمنســتان به منظور توافق 
بر سر احداث آزادراه عشق آباد- ترکمن آباد با مدیریت 
شرکت ساخت و توسعه زیربناهای حمل ونقل کشور 
و با استفاده از توان پیمانکاران و مشاوران ایرانی وارد 
این کشور شد. معاون وزیر راه و شهرسازی عنوان کرد: 
از دیگر موضوعات این ســفر پیگیری روند احداث پل 
مرزی سرخس- ســرخس و جاده سرخس- تجن و 
سایر پروژه های راه سازی مشترک در کشور ترکمنستان 
بود. نورزاد تأکید کرد: بررسی آخرین وضعیت ترانزیت 
جــاده ای و ریلی بین دو کشــور نیــز از دیگر مباحث 
مطرح شــده در این دیدار بود و مقرر شد پیشنهاد های 
طراحــی و گزینه هــای ســاخت آزادراه عشــق آباد- 
ترکمن آباد از سوی شرکت ساخت و توسعه به طرف 
ترکمــن در یک ماه آینده ارائه و با بررســی آن نتیجه 

نهایی اعلام شود. 
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 روز اولــی که دولت یازدهم اقتصــاد ایران را به  �
دســت گرفت برخی کارشناســان معتقد بودند تیم 
اقتصادی دولت مانند لوکوموتیورانانی هستند که باید 
جلو ســقوط قطار اقتصاد به دره را بگیرند و به ریل 
خود بازگردانند. به نظر شما، با گذشت سه سال از عمر 
دولت یازدهم تا چه اندازه این دولت قادر بوده قطار 

اقتصاد را به ریل اصلی خود بازگرداند؟ 
قبل از هر چیز لازم می دانم تا با نگاهی بســیار کلی 
اقتصاد ایران را شــرح دهم. کشور ایران دارای یک بازار 
تقریبا ۸۰ میلیون نفره اســت که در آن زیرساخت های 
اقتصــادی قدرتمندی وجــود ندارد. اقتصــاد ایران در 
ســال های پیشــین به دلایل مختلفی، از جمله وجود 
تحریم هــای همه جانبــه و ظالمانه اقتصــادی و گاه 
مدیریــت و برنامه ریزی های نادرســت نیمه دوم دهه 
قبل، توان و نشــاط خود را تا حد زیادی از دســت داده 
است. در ســال های ۱۳۹۱ و ۱۳۹۲ اقتصاد ایران تورمی 
بالاتر از ۳۰درصد و رشد اقتصادی منفی را تجربه کرد. 
اقتصاد ایران با مدیریتی غیراصولی در راســتای کنترل 
نرخ تورم ناشی از سیاســت های پولی و مالی به شدت 
انبساطی در ســال های ۱۳۸۴ به بعد، وابستگی بسیار 
زیــادی به کالاهای وارداتی پیدا کرد. دلارهای سرشــار 
نفتی ایــن امکان را بــه دولت می داد تا بــا واردکردن 
کالاهــای ارزان قیمت و عمدتا کم کیفیت، اثرات تورمی 
سیاســت هایش را تقلیــل و در کوتاه مــدت پنهان کند 
و مصائــب برآمده از این عمل که همــان رکود تورمی 
عمیق است، را برای دولت کنونی به یادگار بگذارد. این 
عمل به صنایع داخلی بســیار آسیب رساند و بسیاری 
از صنایــع و کارخانجــات را تا مرز ورشکســتگی پیش 
برد. خوشــبختانه از ســال ۱۳۹۲ تاکنون شرایط اندکی 
بهبود یافته و رویه و جهت گیری نســبتا مناسب تری بر 
تصمیم گیری هــا و عملکردهای تیــم اقتصادی دولت 

کنونی حاکم است. 
براساس اطلاعات گزارش شــده در سایت مرکز آمار 
ایران (مرجع رســمی اعلام آمارهای رســمی جمهوری 
اســلامی ایــران)، نرخ تورم مناطق شــهری کشــور در 
تیرماه ســال ۱۳۹۲ عدد ۳۶ درصــد و نرخ تورم مناطق 
روســتایی در همیــن ماه بــالای ۴۰ درصد بوده اســت. 
نرخ رشــد اقتصادی در ســال ۱۳۹۱ ســال پایانی دولت 
دهم عدد بســیار تأسف برانگیز تقریبا منفی هفت درصد 
(۷ -) بوده است و این نرخ در سال ۱۳۹۰ نیز منفی بوده 
اســت. نکته درخور توجه این است که فقط در برخی از 
نخستین سال های انقلاب اسلامی و در برخی سال های 
جنگ تحمیلی هشت ساله، کشور رشد اقتصادی منفی را 
تجربه کرده بود. در قســمت های بعدی به بیان قسمتی 
از خطرات و مصیبت های رشــد اقتصادی منفی اشــاره 

خواهم کرد. 
در ارتبــاط با نــرخ بــی کاری به شــکل میانگین در 
چهارســاله دوره دولت دهم، متوسط نرخ بی کاری عدد 
۱۲٫۶ درصد بوده اســت. درآمدهای نفتی کشور در یک 
دوره چهارســاله از ســال ۱۳۹۰ تــا ۱۳۹۴ از رقم تقریبا 
۱۲۰  میلیــارد دلار بــه کمتر از ۳۵  میلیــارد دلار کاهش 
یافته و درآمدهای نفتی ایران در سال ۱۳۹۴ به پایین ترین 
سطح خود در دوره ۱۰ ســال گذشته کاهش یافته و این 
مســئله به عنوان مشــکلی مضاعف (علاوه بر مسائل و 
مشکلات عظیم به ارث رسیده از دولت قبل) برنامه ریزان 
و سیاســت گذاران اقتصادی را با چالش اساسی مواجه 

کرده است. 
این آمارها تنها نشــان دهنده گوشــه ای از وضعیت 
نابســامان اقتصادی در ســال های پایانی دولت دهم و 

سال های ابتدایی دولت یازدهم بوده است. 
نکته ای را که باید به آن توجه داشت و در تحلیل های 
اقتصادی به آن کمتر توجه می شــود، مسئله چسبندگی 
و تداوم روند اســت. بــه این معنا که وقتی به واســطه 
اعمال برخی سیاست ها یا شکل گیری برخی موقعیت ها، 
روند معنــی داری در حرکت شــاخصی بــه وجود  آید، 
متوقف کردن آن بسیار مشــکل خواهد بود و مدیریت و 

کنترل آن نیازمند مهارت و دانش و زمان است. 
مســئله درخور توجــه دیگر این اســت که ســاختن 
همیشه مشکل تر از ویران کردن است. برای تحصیل نرخ 
رشد اقتصادی ایده آل و مناسب نیرو و هزینه زیادی را باید 
در قالب برنامه ریزی های دقیق و مدونی صرف کرد، ولی 
ویران کردن اقتصاد به ســادگی ممکن است. کافی است 
تا فرد نالایقی را در مســند سیاست گذاری و برنامه ریزی 
اقتصادی گماشت تا در اندک زمانی نه فقط چرخ اقتصاد 
از گردش بازماند، بلکه رو به عقب و در جهت معکوس 

هم حرکت کند. 
مســئله درخور توجه دیگر این اســت که بــروز آثار 
و عواقب اقدامات و سیاســت های اقتصادی بســته به 
ســاختار اقتصاد و نوع سیاست، تا ســال ها و دوره های 
زیــادی ممکن اســت طول بکشــد. اصــولا در ادبیات 
اقتصــادی، به این امر تخلیه شــدن اثر شــوک نیز گفته 
می شــود. به شکل نرمال، تخلیه شــدن اثر یک سیاست 
کلان اتخاذشــده گاه تا پنج سال هم طول خواهد کشید. 
برای مثال، وقتی سیاســت هدفمند ســازی یارانه ها در 
اواخر ســال ۱۳۸۹ و اوایل سال ۱۳۹۰ به شکل ناقص و 
غیرهدفمند به اجرا درآمد آثار و تبعات آن به شکل آثار 
و تبعات ذهنی و روانی از ماه ها قبل آغاز شده بود و آثار 
واقعی برآمده از خود سیاســت تا سال ها پس از آن نیز 
ادامه خواهد داشت. اکنون پس از سه سال از آغاز به کار 
دولت یازدهم، کماکان بسیاری از معضلات به جامانده از 
دولت قبل، سیاســت گذاران و برنامه ریزان را آزار داده و 

عرصه را بر عملکرد آنها تنگ کرده است. 
دولت یازدهــم در متوقف کردن روندهــای ویرانگر 
شــاخص های اقتصادی که از عملکرد بســیار نامناسب 
دولت قبل به جامانده بود، موفق عمل کرده اســت. نرخ 
تورم مهار شده و رشد اقتصادی مجددا مثبت شده است. 

نرخ برابری ارز پس از نوسانات انفجاری و ویرانگر، به ویژه 
در ســال های ۹۰ تا ۹۲، مهار شــده و به وضعیت باثبات 
رسیده اســت. صادرات غیرنفتی (البته شامل میعانات 
گازی) از واردات کالاهــا و خدمــات پس از ۳۷ ســال ، 
پیشــی گرفته و تراز تجاری مثبت شــده است و بسیاری 
از نماگرهای دیگر که نشــان از بهبود نســبی وضعیت 
اقتصــادی ایران دارند. البته به عملکرد اقتصادی دولت 
در برخی حوزه ها، انتقاداتی وارد اســت؛ ولی در مقایسه 
با عملکردهــای اقتصادی دولت قبــل، عملکرد دولت 
یازدهــم فوق العاده بوده و به هیچ وجه نمی توان آنها را  

باهم مقایسه کرد. 
 سیاســت گذاران اقتصادی دولت با تمام تلاش  �

ســعی کردند در این مدت، تــورم را کاهش داده و 
پــس از ســال ها، تک رقمی کنند. این اقــدام از نظر 
ثبات بخشــیدن به فضای اقتصاد کلان تا چه اندازه 
حائز اهمیت است؟ آیا می توان گفت پلتفرمی ایجاد 
شده تا دولت بتواند در سایه کاهش تورم، به بازسازی 
ســاختار اقتصاد ایران دســت بزنــد و اصلاحات 

بنیادی تری را انجام دهد؟ 
اقتصادی که با تورمی بالا دســت به گریبان اســت، 
همانند بیماری اســت که با مسئله تشنج مواجه است. 
سیاســت پزشــکان در چنیــن موقعیتی، کنترل تشــنج 
و باثبات کــردن وضعیت بیمار اســت و پــس از آن به 
شناسایی مسئله بیمار و درمان آن اقدام می کنند. بنابراین 
در اقتصادی به شــدت تورمی مانند میراث بر جامانده از 
دولــت دهم، اولین و مهم ترین وظیفــه ای که دولت به 
عهده داشته، کنترل و مهار تورم بوده است که به خوبی 
به این هدف نائل شده است و شاهد کاهش تورم از عدد 
۳۶ درصــد در ابتدای شــروع به کار دولــت، به کمتر از 
۹ درصد در ماه قبل بوده ایم. بنابراین اکنون مشکل تشنج 
اقتصادی ایران برطرف شــده و متخصصــان می توانند 
مســائل و مشکلات را در شــرایط باثبات، بهتر تشخیص 
دهنــد و برای درمان آن اقدام کنند. اگرچه بخش بزرگی 
از مســائل اقتصاد ایران شناخته شده است؛ ولی بهترین 
و مطمئن ترین راه سیاســت گذاری و درمــان بیماری در 

شرایط باثبات است
 راهکار بهبود وضعیت بی کاری به شکل دائمی از  �

نظر شما چیست؟ 
بــی کاری یک پدیــده مســتقل از ســایر پدیده های 
اقتصادی نیســت و برطرف شــدن آن مســتقل از سایر 
پدیده ها ممکن نیســت. پیش شــرطی که برای کاهش 
بی کاری نیاز است، شــکل گیری فعالیت های اقتصادی 
و به عبارتی رشــد اقتصادی اســت. نکتــه درخورتوجه 
این اســت که هر رشــد اقتصادی، لزوما مطلوب نیست 
و ممکن است شــکل گیری نوعی از رشدهای اقتصادی 
حتی آسیب زننده هم باشد. به عنوان مثال، رشد اقتصادی 
که از طریق فروش خام منابع طبیعی حاصل شــود، در 

بلندمدت مضراتی بیشتر از منافعش دارد و... .
در راستای ایجاد اشتغال و کاهش پایدار بی کاری در 
جامعه، نیازمند نگارش برنامه ای جامع با دو مشــخصه 
بارز هستیم؛ اول اینکه باید این برنامه برآمده از شناخت 
علمــی و دقیــق و بــه دور از هرگونه تعصــب یا نگاه 
حزبــی و جناحی از اقتصاد و منابــع و امکانات داخلی 
باشــد. دوم اینکه این برنامه با توجه به شــناخت جامع 
داخل، ازســوی افراد متخصصی طراحی شــده باشــد 
کــه به خوبی به اقتصاد جهان و به شــکل ویژه اقتصاد 
منطقه ای، تسلط داشته باشــند و بتوانند استراتژی های 
اقتصادی ایران را طراحی کنند. این اســتراتژی منجر به 
ایجــاد فعالیت ها و حرفه هایی خواهند شــد که مبتنی 
بر قابلیت هــا و مزیت های واقعی اقتصاد ایران شــکل 
گرفته و محصولاتشــان رقابت پذیر هســتند و می توانند 
در بازارهــای داخلی و بین المللی، بــه رقابت بپردازند. 
از چنین فعالیت هایی اســت که می تــوان انتظار خلق 

اشتغال پایدار و کاهش واقعی بی کاری را داشت. 
نــگارش چنین برنامــه ای و اجرای آن، عــزم و اراده 
راســخ دولت را می طلبد که همراهی تمــام نهادهای 
حاکمیتــی شــرط الزامی تحقق آن اســت. مانع اصلی 
شــکل گیری برنامه هــای اســتراتژیک واقعــی بــرای 
فعالیت ها، سیاســت زدگی عرصه اقتصادی اســت که 

نمود بــارز آن را می توان در نقدهای بــه دور از انصاف 
افرادی دید که منافع شــخصی و حزبی آنها به واســطه 
بهبود شــرایط عمومی اقتصاد و جامعه، به خطر افتاده 
اســت و ســعی دارند تا با غبارآلودکردن و ســیاه نمایی 
فضا، ریسک عملکرد را برای دولت افزایش دهند. البته 
وجود نقدهای منصفانه و خیرخواهانه برای هر سیستم، 
نعمت است؛ ولی نقدهای مغرضانه و غیرمنصفانه مانع 

شکل گیری حرکت خواهد بود. 
 برخی از اقتصاددانــان معتقدند برای اقتصادی  �

چون ایــران، قرارگرفتن تورم در بازه هشــت تا ۱۲ 
درصد، مفید است و نباید برای کاهش بیشتر آن فشار 

آورد. نظر شما دراین باره چیست؟ 
البتــه نرخ تورم مطلوب در اقتصــاد عددی بین یک 
تا چهار درصد اســت و این تورم کمــاکان تورمی بزرگ 

محسوب می شود. 

براســاس مطالعــه ای کــه در پژوهشــکده آمار در 
دست انجام اســت و تا چند روز آتی نتیجه و مستندات 
آن در اختیار عمــوم، به ویژه جامعه علمی، قرار خواهد 
گرفت،هســته ســخت تورم در اقتصاد ایران با توجه به 
ســاختار کنونی، عددی نزدیک به هشــت درصد است. 
به این معنی که کمترشــدن نرخ تورم در اقتصاد ایران از 
این مقدار (هشت درصد) یا نیازمند هزینه های هنگفت 
اســت یا نیازمند اصلاح اساسی ساختار اقتصاد پیشنهاد 
می شود تا دولت با پذیرش ریسک نقدهای غیرمنصفانه 
و بعضــا مأیوس کننــده، اقــدام به اصلاحات اساســی 

اقتصادی با شیب ملایم کند. 
بــه شــکل ویــژه می توانــم یکــی از بهتریــن و 
مناســب ترین راهکارهــای کاهش نرخ تــورم اقتصاد 
ایــران به کمتر ســطح هشــت درصد یا هســته تورم 
اقتصاد ایران بعد از اصلاح ســاختاری را دستیابی به 
اقتصاد دانش بنیان و جــذب تکنولوژی های کارآمد و 
نوین جهانی معرفی کنم. اقتصاد ایران به دلیل سال ها 
مواجهه با تحریم های بین المللی از دراختیارداشــتن 
تکنولوژی هــای روز دنیا برای به کارگیری در راســتای 
خلق ارزش افزوده محروم بوده است و به این واسطه 
در این سال ها علاوه بر اینکه با تکنولوژی های قدیمی 
و ناکارآمــد بــه تولیــد پرداخته و از منابــع طبیعی و 
ســرمایه انســانی نیز به شکل بهینه اســتفاده نکرده 
اســت،  قدرت رقابت خود را نیز در مقابل اقتصادهای 
خارجی از دســت داده و تداوم ایــن امر به ازبین رفتن 
همه صنایع کشور منجر خواهد شد. به بیانی، اقتصاد 
ایران از مجموعــه عوامل لازم در راســتای تولید، نه 
نیروی انسانی باکیفیتی را برای خود تربیت کرده است 
و نه تکنولوژی و سرمایه فیزیکی کارآمد و به روزی در 
اختیار دارد. پایین بودن سطح تکنولوژی تولید از سویی 
باعث رکود و از ســوی دیگر، باعث تورم خواهد شــد. 
برای غلبه هم زمان بر هر دو مشــکل باید زمینه ورود 
تکنولوژی های جدید را به کشور فراهم کرد. در ادبیات 
اقتصادی به این امر شوک تکنولوژی گفته می شود که 
از آن به عنــوان بهترین راه درمان معضل تورم رکودی 
نام برده می شــود. اســتفاده از تکنولوژی جدید باعث 
خواهد شــد توان تولیــدی و رقابتــی صنایع داخلی 
افزایــش یابد و کالاهــا و خدمات تولیــدی با قیمت 
تمام شده پایین تری به بازار عرضه شوند. این امر سبب 
مهار تورم و گاهی منفی شــدن تورم شود (اتفاقی که 

سال ها در اقتصاد ژاپن به وقوع پیوست). 
ادامه در صفحه ۸

فرازونشیب های اقتصاد ایران در گفت  وگو  با ایوب فرامرزی، معاون پژوهشکده مرکز آمار

۵ نشانه بهبود در اقتصاد ایران

دولــت یازدهم اگرچه در فضایی غبارآلود اقتصاد ایران را تحویــل گرفت، اما با توجه به مدیرانی که برای 
تیم اقتصادی خود انتخاب کرد، این توقع را به وجود آورد که روند اقتصاد کشور به سمت آزادسازی پیش 
رفته و اصول اقتصاد رقابتی نهادینه شــود. حال که سه سال از فعالیت دولت گذشته، این سؤال پیشِ روی 
کارشناســان اقتصادی کشــور قرار گرفته که این دولت چه اقداماتی درباره آزادسازی اقتصاد می توانست 
انجام دهد کــه نداد. ایوب فرامرزی، معاون پژوهشــکده مرکز آمار ایران، ازجملــه اقتصاددان معتقد به 
اقتصاد آزاد است که در گفت وگو با «شــرق»، علاوه بر اینکه کارنامه دولت در آزادسازی اقتصاد را بررسی 
کرده، به موانع پیشِ روی دولت برای رقابتی ســازی کردن اقتصاد نیز اشاره کرده است. از نظر او، بر عملکرد 
اقتصادی دولت در برخی حوزه ها انتقاداتی وارد اســت ولی در مقایســه با عملکردهای اقتصادی دولت 

قبل، عملکرد دولت یازدهم فوق العاده بوده و به هیچ وجه نمی توان آنها را با هم مقایسه کرد. 
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