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نمايي از برنامه100روزه اقتصادى دولت روحانى
پايان دوران ركود تورمى 

در فاز نخست
مهر: رييس دفتر رييس جمهور با تشريح جزييات برنامه  �

صدروزه اقتصادى دولت و تلاش براى افزايش حضور بخش 
مردمى در اقتصاد ايران گفت: اولويت اول اين برنامه خروج 
از ركود تورمى خواهد بود. محمد نهاونديان در گفت وگو با 
مهر با تشريح جزييات برنامه صدروزه اقتصادى دولت تدبير 
و اميد گفت: با توجه به شور و نشاطى كه از سوى مردم و 
فعالان بخش خصوصى براى حضور در بخش هاى مختلف 
اقتصاد ايران وجود دارد، دولت تدبير و اميد سرفصل اصلى 
برنامه صدروزه اقتصادى خود را حضور حداكثرى مردم در 
اقتصاد ايران و فراهم سازى زمينه اين حضور قرار داده است. 
ــزود: در عين  حال، خروج از  رييس دفتر رييس جمهور اف
ركود تورمى نيز از جمله سرفصل هاى اصلى برنامه صدروزه 
اقتصادى دولت تدبير و اميد است. وى تصريح كرد: بايد به 
ــت اقتصاد ايران بيش از هر چيز نياز  اين نكته توجه داش
ــا اين آرامش قابليت  ــه آرامش دارد و بايد مواظب بود ت ب
تصميم گيرى در بنگاه ها را مستمر كند و به نوعى از اقدامات 
التهاب آميز جلوگيرى به عمل آيد. وى تصريح كرد: لازمه 

تحقق عدالت اعتدال و لازمه اعتدال علم است.  

سوزاندن 25 ميليارددلار گازوييل 
براى توليد برق توجيه ندارد

خبرآنلاين: وزير نيرو گفت: متوسط بازده نيروگاه هاى  �
كشور 38 درصد است درحالى كه با بازيافت انرژى مى توان 
ــى را تا بيش از80 درصد ارتقا داد. حميد چيت چيان  بازده
ــان توليد تا وقتى  ــور از زم ــح كرد: برق توليدى كش تصري
ــد، 23 درصد تلفات دارد  كه به دست مصرف كننده مى رس
ــرق توليدى در نتيجه اتلاف  يعنى نزديك به يك چهارم ب
و برداشت هاى غيرمجاز از شبكه تلف مى شود. وى با بيان 
اينكه تلفات فنى در جهان حدود شش تاهفت درصد است، 
ــبكه برق ايران را 18 درصد عنوان كرد و گفت: ما  تلفات ش
بايد در درجه نخست پيش از نيروگاه سازى با تدابير درست 
و راهكار عملى ميزان تلفات را پايين آوريم. چيت چيان اظهار 
كرد: بايد شبكه توزيع هوشمند شود زيرا با اين كار مى توانيم 
پايش مستمر شبكه را داشته باشيم. وى افزود: از سال 83 
تا پايان سال 90 (در هشت سال) براى توليد برق، افزون بر 
25 ميليارددلار گازوييل در نيروگاه ها براى توليد برق مصرف 
شده و در سال هاى 91 و اوايل 92 نيز مصرف گازوييل در 
ــت در حالى كه اگر همين  نيروگاه ها افزايش پيدا كرده اس
ــاى بادى توليد  ــدى را از طريق نيروگاه ه ميزان برق تولي

مى كرديم، هزينه آن 23/5 ميليارد دلار مى شد.

پرسه

مسعود حجاريان خبر داد
مذاكره با دولت براى شكستن 

انحصار صنعت بيمه
ايرنـا: مسعود حجاريان روز دوشنبه در نشستى خبرى  �

ــريح ايجاد نهاد جديد بيمه اى گفت: هدف و برنامه  در تش
ــوان حرفه اى و فنى صنعت بيمه  ــعه ت اصلى اين نهاد، توس
است. وى با بيان اينكه، صنعت بيمه به عنوان يكى از نهادهاى 
مالى بايد جايگاه واقعى و صحيح خود را پيدا كند، بر صيانت 
ــاير صنايع تاكيد  ــش و جايگاه اين صنعت در ميان س از نق
كرد. مديرعامل انجمن حرفه اى صنعت بيمه، شكل گيرى 
انجمن ها را از آن جهت مهم ارزيابى كرد كه درگيرى بسيار 
ــايل اجرايى كشور موجب خواهد شد  دولت مردان در مس
كه بخش هايى از كاركردهاى كشور به بوته فراموشى سپرده 
ــرار گيرند. او به نقش  ــود و برخى حوزه ها مورد غفلت ق ش
نهادهاى مدنى و اجتماعى در تنظيم مقررات اشاره و تاكيد 
كرد: در همه حوزه ها، حضور نهادهاى حرفه اى و تخصصى 
ــتى ها و كمبودها را جبران مى كند. حجاريان از ديگر  ،كاس
برنامه هاى اين انجمن را اعطاى گواهينامه صلاحيت حرفه اى 
ــطح مقدماتى، عمومى، تخصصى،  به متقاضيان در پنج س
حرفه اى و فوق حرفه اى عنوان كرد و از برگزارى سمينارهاى 
تخصصى در حوزه تخصصى صنعت بيمه براى بومى سازى 
ــران خبر داد. مديرعامل انجمن  دانش حرفه اى بيمه در اي
حرفه اى صنعت بيمه با اشاره به دغدغه هميشگى مديران 
ــت بيمه از انحصار در اين صنعت، گفت: صنعت بيمه  صنع
ــت چراكه هنوز شاخص هاى  از نوعى عدم رقابت در رنج اس
ــت. وى افزود: انجمن  ــاهده اس انحصار در صنعت قابل مش
حرفه اى صنعت بيمه به شدت با هرگونه انحصار در صنعت 
بيمه مخالف است و با مسوولان كشور براى رفع اين انحصار 
ــد بر ايجاد  ــان همچنين با تاكي ــره مى كند. حجاري مذاك
ــلام كرد: انجمن حرفه اى  رقابت پذيرى در صنعت بيمه اع
صنعت بيمه از هرگونه رهبرى و پيروى در صنعت بيمه ابراز 
انزجار مى كند. وى در ادامه با بيان اينكه، بيش از 70 درصد از 
نخبگان صنعت بيمه و 50نفر از اعضاى حرفه اى صنعت بيمه 
عضو اين انجمن هستند، گفت: انجمن حرفه اى صنعت بيمه 
توانمندان اين حوزه را دعوت به عضويت مى كند و همچنين 
ــتيبانى خواهد  ــارات نيز پش در اين حوزه از مقالات و انتش
ــه اى صنعت بيمه همچنين  ــرد. مديرعامل انجمن حرف ك
ــنديكاى بيمه گران متفاوت  اظهار كرد: كاركرد انجمن با س
ــى مى شود كه سنديكا يك  ــت و اين تفاوت از آنجا ناش اس
ــركتى دارد اما ماهيت انجمن ها از آن جهت كه  ماهيت ش
زير نظر وزارت كشور هستند، كاركردى اجتماعى است. وى 
اضافه كرد: انجمن ها يكى از پايه هاى دموكراسى محسوب 
ــوند و نقش حمايتى، كنترلى و هدايتى دولت را نيز  مى ش
برعهده دارند. حجاريان در ادامه از تشويق و ترغيب رياست 
كل بيمه مركزى به ايجاد اين نهاد تخصصى نيز اشاره كرد. 
ــاره به اينكه، دولت قبل مشى مشاوره اى حرفه اى  وى با اش
ــى مشاوره  ــت كه مش ــت اما دولت جديد مدعى اس نداش
اجتماعى دارد، ابراز اميدوارى كرد كه حضور انجمن بتواند 
عملكرد صنعت بيمه را بهبود ببخشيد. مديرعامل بيمه ملت 
همچنين در پايان درباره گمانه زنى هايى مبنى بر رياست وى 
بر بيمه مركزى، ضمن تكذيب اين گمانه زنى هاى رسانه اى 
گفت: وزير امور اقتصادى و دارايى برنامه هاى مناسبى را براى 

صنعت بيمه تدارك ديده اند. 

رياست «سيف» بر بانك مركزى تصويب شد
كارگروه هاى ويژه اقتصادى 

دولت دهم منحل شد
ــور اقتصادى و  � ــنهاد وزير ام مهر: هيات دولت با پيش

دارايى براى تصدى ولى االله سيف بر بانك مركزى موافقت 
ــده رييس جمهور حكم  ــت در روزهاى آين كرد. قرار اس
ــمى رييس كل جديد بانك مركزى را صادر كند.  در  رس
جلسه هيات دولت كه به رياست حجت الاسلام والمسلمين 
ــد، به  ــكيل ش ــن روحانى رييس جمهور تش دكتر حس
كميسيون اقتصاد دولت ماموريت داده شد ظرف 15روز 
ــكلات و موانع پيش روى اشتغال و توليد،  با بررسى مش
ــات و تدابير كوتاه مدت لازم را براى ايجاد  مجموعه اقدام
تحرك اقتصادى به هيات دولت ارايه كند. همچنين مقرر 
شد كميسيون از امروز جلسات مربوط به اين موضوع را 
برگزار كند. در اين راستا رييس جمهور بر استفاده از نظرات 
فعالان و تشكل هاى بخش خصوصى و تعاونى تاكيد كرد. 
ــنهاد وزير امور اقتصادى و دارايى  در ادامه جلسه با پيش
و تاييد مجمع عمومى بانك مركزى، دكتر ولى االله سيف 
به عنوان رييس كل بانك مركزى جمهورى اسلامى ايران 
ــيد كه با  ــد و اين انتخاب به تصويب دولت رس تعيين ش
ــووليت بانك مركزى  ــم رييس جمهور عهده دار مس حك
خواهد شد. همچنين هيات وزيران با اصلاح تركيب شوراى 
هماهنگى مناطق آزاد تجارى- صنعتى و ويژه اقتصادى، 
ــات وزيران در قانون ايجاد اين مناطق را به  اختيارات هي
ــورا تفويض كرد تا آنها با تشكيل جلسات  اعضاى اين ش
مستمر و اتخاذ تصميمات سنجيده نسبت به فعال سازى 
ظرفيت هاى مناطق آزاد تجارى- صنعتى و ويژه اقتصادى 
اقدام كنند. رياست اين شورا بر عهده رييس جمهور است 
و وزراى امور اقتصادى و دارايى، صنعت، معدن و تجارت، 
تعاون، كار و رفاه اجتماعى، بانك مركزى و روساى برخى 
ــتگاه هاى ديگر به عنوان اعضاى شورا تعيين شدند.  دس
ــى كارگروه هاى ويژه  ــا بررس ــات وزيران همچنين ب هي
ايجادشده در دولت هاى قبلى و اختيارات تفويض شده از 
ــوى هيات دولت به آنها براى اتخاذ برخى تصميمات  س
ــبت به لغو آنها اقدام كرد. براساس اين تصميم هيات  نس
وزيران در نظر دارد با سرعت عمل و فعاليت بيشتر، راسا 
نسبت به اتخاذ همه تصميمات به طور متمركز و سنجيده 
و هماهنگ اقدام تا از اين طريق از اتخاذ تصميمات بخشى 
ــه هيات  ــگ اجتناب كند. در ادامه اين جلس و ناهماهن
وزيران نسبت به بررسى و اعلام نظر درخصوص 15طرح 
نمايندگان مجلس شوراى اسلامى و تعيين نماينده دولت 
براى دفاع از نظر دولت در هنگام بررسى طرح هاى يادشده 

در مجلس شوراى اسلامى اقدام كرد. 

خبر
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ــك  واقعى كردن قيمت حامل هاى انرژى بدون ش
يكى از ابزارهاى موثر در بهبود بهره ورى منابع كمياب 
ــده تقاضاى انرژى،  ــت. يكى از حوزه هاى عم انرژى اس
حمل ونقل است كه بيشترين تاثيرپذيرى را از افزايش 
قيمت ها داشته و تاثيرگذارى شگرفى نيز بر قيمت ساير 
كالاها و خدمات دارد. به همين دليل مديريت تقاضاى 
ــل از اهميت زيادى برخوردار  انرژى در حوزه حمل ونق
است. به طور كلى بخش حمل ونقل متاثر از پنج پيشران 

كليدى است: 
1- جمعيت (سن، مهاجرت، الگوى شهرنشينى) 

2- انرژى (قيمت سوخت) 
3- اقتصاد (رشد توليد ناخالص داخلى، جهانى سازى) 

4- تكنولوژى (ICT، زيرساخت هاى جديد) 
5- اجتماعى (تورم، تغييرات سبك زندگى) 

قيمت انرژى يكى از مهم ترين پيشران هاى موثر بر 
ــت. قيمت حامل هاى  تقاضاى حمل ونقل در جهان اس
انرژى از دو ناحيه بر بخش حمل ونقل تاثيرگذار است: از 
يك طرف بر افزايش هزينه حمل ونقل كالا و مسافر و از 
طرف ديگر بر قيمت وسايل حمل ونقل، با توجه به نقش 

انرژى در هزينه توليد انواع وسايل نقليه. 
ــاى انرژى در كوتاه مدت  اما افزايش قيمت حامل ه
ــت.  ــدت، اثرات متفاوتى را در پى خواهد داش و بلندم
ــى، افزايش قيمت  ــطح بين الملل به عنوان مثال در س
ــدت، كارخانجات توليد  ــرژى در بلندم ــاى ان حامل ه
ــمت توليد اتومبيل هاى كم مصرف تر يا  خودرو را به س
اتومبيل هايى با سوخت هاى جايگزين، هدايت كرده تا 
از اين طريق، ميزان حساسيت تقاضا به افزايش قيمت 

حامل هاى انرژى را كاهش دهند. 
ــه فضاى اجراى  اما عدم توجه ب
ــت هاى اقتصادى، در فاز  سياس
اول هدفمندى يارانه ها در كشور، 
ــى را دربر  ــا چنين نتايج نه تنه
نداشته بلكه با توجه به تاثير رشد 
اقتصادى، صنايع خودروسازى را 
به مرز ورشكستگى كشانده است. 
ــر افزايش  ــى تاثي براى بررس
ــرژى بر  ــاى ان ــت حامل ه قيم
تقاضاى انرژى، بايد ديد كه اصولا 
اين تغييرات قيمتى چه تاثيرى 
بر الگوى رفتارى جامعه (دولت، 
ــادى و مردم)  ــاى اقتص بنگاه ه

خواهد داشت. اين تغييرات رفتارى را مى توان به صورت 
زير برشمرد: 

1- تاثير افزايش قيمت سوخت بر تعديل وسايل نقليه: 
- استفاده از وسايل نقليه كاراتر (با مصرف سوخت 

كمتر) 
- كاهش تعداد سفرها

- تركيب سفرهاى شخصى
- رانندگى در سرعت اقتصادى

- تغيير در زمان سفر (انعطاف زمانى مسافرت) 
2- تغيير مد حمل ونقل

ــوارى در  ــاده روى و دوچرخه س ــى پي - جايگزين
سفرهاى درون شهرى

- استفاده از سيستم حمل ونقل عمومى

- استفاده از فناورى هاى نوين (ICT) در انجام امور 
روزمره

3- تغييرات كاربرى زمين
ــكونت نزديك به محل كار /  - انتخاب محل هاى س

محل تحصيل
- متراكم سازى 

4- كاهش سفر
ــرات رفتارى،  ــه مولفه هاى مرتبط با تغيي نگاهى ب
نشان مى دهد اصولا در كشور ما، جاى هيچ گونه مانورى 
براى مصرف كننده باقى نمى ماند. بارزترين مثال در اين 
مورد نيز وجود انحصار در صنايع خودروسازى يا حتى 
در واردات اتومبيل است. اعمال تعرفه هاى بسيار بالا بر 
واردات انواع خودرو، باعث شده تا مصرف كننده در سطح 
درآمدى خود، هيچ گونه حق انتخابى نداشته باشد و اين 

يعنى كاهش حساسيت قيمتى تقاضاى مصرف كننده.
 از طرف ديگر، امكان شيفت در مدهاى حمل ونقل 
ــور – چه در حوزه حمل ونقل شهرى و چه در  در كش
حوزه حمل ونقل بين شهرى – كاهش حساسيت قيمتى 
ــديد كرده است. در چنين شرايطى بدون  تقاضا را تش
مهياكردن ساير شرايط لازم براى تاثير مطلوب افزايش 
ــرف آن، فروافتادن در  ــت حامل هاى انرژى بر مص قيم
چرخه افزايش تورم و بى اثرشدن افزايش قيمت انرژى 
ــايد در چنين وضعيتى  ــت. ش را به دنبال خواهد داش
ــد اقتصادى،  ــتگذاران تنها از طريق كاهش رش سياس
موفق به كاهش مصرف انرژى شوند؛ هدفى كه رسيدن 
به آن در سال هاى گذشته نيز به قيمت منفى شدن رشد 

اقتصادى، محقق شد. 
ــاهد اين مدعا، گزارش تراز  ش
ــال 90 است كه  هيدروكربورى س
ــش مصرف  ــان مى دهد كاه نش
ــرل مصرف  ــى از كنت انرژى، ناش
نبوده، بلكه به علت كاهش تقاضاى 

بخش توليد اتفاق افتاده است. 
همانطور كه در ترازهاى انرژى 
سال هاى 1389 و 1390 مشاهده 
مى شود، كل مصرف انرژى در سال 
ــال 89، كاهش  ــبت به س 90 نس
ــى اجزاى مصرف،  يافته اما بررس
ــديد مصرف  ــى از كاهش ش حاك
ــبت  ــرژى در بخش صنعت نس ان
ــت. اين در  به بخش هاى ديگر اس
حالى است كه اين كاهش مصرف انرژى با توجه به نبود 
وقفه زمانى، نمى تواند ناشى از نوسازى صنايع و بهبود 

بهره ورى در اين بخش باشد. 
ــاى انرژى  ــر قيمت حامل ه ــش از حد ب تاكيد بي
به عنوان تنها عامل موثر بر تقاضاى انرژى، كارآيى آن 
را كاهش مى دهد. امروزه قيمت گذارى داراى ابعاد بسيار 

وسيعى است كه به چند مورد از آن اشاره مى شود: 
ــن قيمت گذارى بر  1- قيمت گذارى وسـايل نقليه: اي
ــيله تاثيرگذار است. با توجه  مالكيت خودرو و نوع وس
ــور در دهك هاى پايين  ــالاى جمعيت كش ــهم ب به س
ــتن خودرو شخصى به دليل  درآمدى و تمايل به داش
ضعف زيرساخت هاى حمل ونقل شهرى و بين شهرى و 
ــاده كليدى ايجاد درآمد  نيز نقش خودرو به عنوان نه

ــهرها - تقاضا براى  در اين خانوارها –به ويژه در كلانش
ــا جزو اتومبيل هاى  اتومبيل هاى ارزان قيمت كه اتفاق
ــت و اين خود به  ــتند بسيار زياد اس پرمصرف نيز هس
ــت هاى قيمت گذارى خودرو در  منزله ناكارآيى سياس

كشور است. 
2- قيمت سـوخت: اين مولفه نيز بر نوع وسيله نقليه، 
شيفت مد حمل ونقل، تغيير مسيرهاى سفر (مسافت) و 
كاهش سفر موثر است كه البته در كشور ايران با توجه 
به محدوديت مدهاى جايگزين، محدوديت هاى جدى 

براى تاثيرگذارى آن وجود دارد. 
3- عوارض ثابت: اخذ عوارض ثابت نيز مى تواند از طريق 
تغيير مسيرهاى سفر، شيفت مدهاى حمل ونقل، تغيير 
مقصدهاى سفر، ايجاد سفر و كاربرى زمين بر تقاضاى 

انرژى، تاثرگذار باشد. 
4- قيمت گذارى ازدحام: اين راهبرد نيز از طريق تغيير 
ــير سفر، تغيير زمان سفر، شيفت مد حمل ونقل،  مس
ــفر بر مصرف انرژى تاثيرگذار  تغيير مقصد و ايجاد س

است. 

ــاخت هاى  5- قيمت پاركينگ: در صورت وجود زيرس
حمل ونقل عمومى مناسب، قيمت گذارى پاركينگ در 
كلانشهرها با تاثير بر تقاضاى استفاده از خودرو شخصى، 

كاهش مصرف انرژى را در پى خواهد داشت. 
6- كرايه جابه جايـى: افزايش قيمت حامل هاى انرژى 
سبب تغيير در كرايه حمل ونقل خواهد شد و چنانچه 
ــد،  ــم بازار آزاد مدنظر باش ــن رهگذر نيز مكانيس در اي
استفاده از وسايل حمل ونقل شخصى را در جابه جايى 
مسافر توجيه پذير خواهد كرد و ناكارآيى افزايش قيمت 
سوخت بر كاهش معنى دار تقاضا را به رخ خواهد كشيد. 
از اين رو توصيه مى شود كه همزمان با واقعى كردن 
قيمت حامل هاى انرژى كه هيچ منطق اقتصادى آن را 
رد نمى كند، به دو عامل فضاى اعمال سياست و الزامات 
تاثيرگذارى آن نيز توجه شود. اجراى بد سياست هاى 
ــدگان را از كاركردهاى مطلوب  ــوب، آين اقتصادى خ
ابزارهاى اقتصادى، محروم خواهد كرد، چون همگان در 
ــت هاى اقتصادى، به تجارب خود رجوع  پذيرش سياس

خواهند كرد. 

شرح
عرضه كل انرژي اوليه

كل مصرف نهايي
خانگي، عمومي و تجاري

صنعت
حمل ونقل
كشاورزي

ساير مصارف
مصارف غيرانرژي

نفتخام و فرآوردههاي نفتي
619/1
467/2
65/7
57/2

257/1
28/3

-
58/9

گاز طبيعي
909/8
559/9
294/8
187/2
34/9
3/0

-
40

زغالسنگ
7/7
1/8
0/1
0/1

-
-
-

1/7

منابع تجديدپذير قابلاحتراق1
  5/6
  5/6
  5/6

-
-
-
-
-

انرژي آبي
  5/6

-
-
-
-
-
-
-

انرژي خورشيدي و بادي
0/1

-
-
-
-
-
-
-

كل برق
-2/2

109/4
55/8
37/1
0/2

14/2
2/1

-

كل انرژي
1545/8
1143/8
422/0
281/5
292/2
45/5
2/1

100/5

جدول (5-8) تراز انرژي سال 1389 كل كشور (ميليونبشكهمعادلنفتخام)

شرح
عرضه كل انرژي اوليه

كل مصرف نهايي
خانگي، عمومي و تجاري

صنعت
حمل ونقل
كشاورزي

ساير مصارف
مصارف غيرانرژي

نفتخام و فرآوردههاي نفتي
619/4
421/3
55/5
38/5

257/1
24/3

-
45/9

گاز طبيعي
962/5
652/1
318/1
214/3
39/3
3/9

-
76/4

زغالسنگ
8/5
2/2
0/1
0/1

-
-
-
2

منابع تجديدپذير قابلاحتراق1
5/9
5/9
5/9

-
-
-
-
-

انرژي آبي
7/1

-
-
-
-
-
-
-

انرژي خورشيدي و بادي
0/1

-
-
-
-
-
-
-

انرژي هسته اي
0/6

-
-
-
-
-
-
-

كل برق
-2/9

111/4
50/7
40/7
0/2

17/7
2/2

-

كل انرژي
1601/2
1192/8
430/2
293/6
296/6
45/8
2/2

124/3

جدول (5-9) تراز انرژي سال 1390 كل كشور (ميليونبشكهمعادلنفتخام)

از اجراى بد يك سياست خوب پرهيز شود

پيامدهاي ناگزير افزايش قيمت حامل هاى انرژى
دكتر عبدالرسول قاسمى . پژوهشگر اقتصادى و مدرس دانشگاه

139
ل 0

 سا
ژي

 انر
امه

رازن
ذ ت

ماخ

نگاهى به مولفه هاى مرتبط با تغييرات 
رفتارى، نشان مى دهد اصولا در 

كشور ما، جاى هيچ گونه مانورى براى 
مصرف كننده باقى نمى ماند. بارزترين 
مثال در اين مورد نيز وجود انحصار در 
صنايع خودروسازى يا حتى در واردات 

اتومبيل است. اعمال تعرفه هاى 
بسيار بالا بر واردات انواع خودرو، 

باعث شده تا مصرف كننده در سطح 
درآمدى خود، هيچ گونه حق انتخابى 

نداشته باشد


