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سیف: آمریکا تعهداتش را کاملا 
انجام نداده است

فــارس: رئیــس کل بانــک مرکــزی دربــاره  �
آخرین وضعیت ســوییفت و همکاری بانک های 
کشورهای غربی با بانک های ایرانی گفت: شرایط 
موجود نسبت به انتظاراتی که قبل از برجام وجود 

داشت رضایت بخش نیست. 
ولی اله ســیف در حاشیه ســفر رئیس جمهور 
به کشــورهای جنوب شرق آســیا در گفت وگویی 
درباره آخرین وضع سوییفت و همکاری بانک های 
کشورهای غربی با بانک های ایرانی گفت: واقعیت 
این اســت که نســبت به قبل از برجام، وضعیت 
متفاوت شده، روابط بانکی نســبتا مناسبی ایجاد 
شده و مشکلات تجارت خارجی ما را همین میزان 

از ارتباطات بانکی تا حدودی حل می کند. 
رئیس کل بانک مرکزی درعین حال تأکید کرد: 
نمی توان این شرایط را به عنوان عادی سازی روابط 

بانکی تلقی کرد. 
ســیف با اشاره به اینکه کشــورهای اروپایی و 
خود بانک ها، علاقه منــدی لازم را برای همکاری 
بــا بانک های ایرانــی دارند، گفت: منتهــا آمریکا 
تعهداتــی را که در برجام پذیرفته، هنوز به صورت 
کامــل عملیاتــی نکــرده و در حقیقــت به دلیل 
نگرانی هایــی که بانک هــای غربــی و اروپایی از 
برخوردهــای بعدی آمریکا دارنــد، برای برقراری 
ارتباط با نظام بانکی ایران دارای نگرانی و تردیدند. 
سیف افزود: باید اطمینان بخشی مناسبی صورت 
گیرد تا این بانک هــا بتوانند به راحتی با بانک های 
ایرانــی روابط برقرار کنند زیرا از گذشــته های دور 
روابط خوبی با آنها داشــتند و عموما خاطره های 
خوبــی از همکاری بــا بانک های ایرانــی در اروپا 
وجــود دارد و هیچ گونــه ســابقه منفــی یا عدم 
پرداخت  و مطالبات غیروصول در سابقه همکاری 

بانک های ایرانی با بانک های غربی وجود ندارد. 
سیف با اشاره به علاقه مندی بانک های اروپایی 
بــرای همکاری بانکــی با بانک هــای ایرانی ابراز 
امیدواری کرد با اجرای مسئولیت هایی که آمریکا 
برعهده گرفته، در آینده نزدیک این شــرایط ایجاد 

شود. 

معاون وزیر  راه و شهرسازی: 
زمین واگذارشده به تعاونی های 

متخلف را پس می گیریم
ایلنا: معاون وزیر راه و شهرسازی با اشاره به  �

شرایط لغو قرارداد واگذاری زمین به تعاونی های 
مســکن، گفت: اگر تعاونی هــا به تعهدات خود 
نســبت به ساخت وسازهای مسکونی در اراضی 
واگذارشــده از سوی دولت عمل نکنند یا نسبت 
به واگذاری زمیــن به غیر اقدام کننــد، قرارداد 
دولت با تعاونی ها فســخ می شــود. حمیدرضا 
عظیمیــان، مدیرعامل ســازمان ملــی زمین و 
مســکن در گفت وگو با خبرنــگار ایلنا با تأکید بر 
اینکه سازمان ملی زمین و مسکن مسئولیتی در 
قبال تعهدات تعاونی های مســکن دستگاه های 
دولتــی یا هر شــرکتی دیگر نــدارد، اظهار کرد: 
مقررات و آیین نامه های تعاونی های مسکن زیر 
نظــر وزارت تعاون، کار و رفاه اجتماعی اســت. 
وی ادامه داد: ســازمان ملی زمین و مسکن در 
امور و مســائل داخلی تعاونی ها دخالتی ندارد 
اما به صــورت گروهی به ایــن تعاونی ها زمین 
واگــذار می کند. معــاون وزیر راه و شهرســازی 
تأکیــد کرد: طبق قــراردادی که ایــن تعاونی ها 
با ســازمان ملی زمین و مســکن دارنــد اگر به 
تعهدات خود پایبند نباشــند؛ سازمان ملی زمین 
و مسکن می تواند قرارداد واگذاری زمین را فسخ 
کند. این در صورتی است که تعاونی ها در موعد 
مقرر نسبت به ساخت وساز واحدهای مسکونی 

اقدام نکنند.

انتشار دوباره آگهی مزایده 
عمومی اموال بابک زنجانی

ایلنا: آگهــی تجدید (نوبت دوم) مزایده عمومی  �
بخشی از اموال بابک زنجانی، متهم بزرگ نفتی، منتشر 
شد. براســاس این آگهی، شــرکت بازرگانی توسعه 
پایدار آســمان کیش در نظر دارد زمین و ساختمان 
خزرشــهر، شــش واحد ســاختمان شمشــاد ٥٤٦
و شش واحد ساختمان شمشاد ٥٤۷ واقع در جزیره 
کیــش (نوبنیاد)، بازار پردیــس ۲ در جزیره کیش و 
غرفه هــای ٤۳، ٤٤ و ٤٥ بازار مرکــز تجاری جزیره 

کیش را بفروشد. 
متقاضیــان می تواننــد برای خریــد و دریافت 
اسناد و شــرایط مزایده، از تاریخ انتشار آگهی (۱۹ 
مهرماه) تا ســاعت ۱٤ روز اول آبان ماه امسال به 
نشانی این شــرکت واقع در تهران- خیابان شهید 
کلاهدوز- نبــش اختیاریه- جنــب بانک انصار- 
شــماره ٦۹- طبقــه ســوم مراجعه یا با شــماره
 ۲۲۷۸٤٥۲٤-۰۲۱ تمــاس حاصل کنند؛ همچنین 
متقاضیان برای شــرکت در مزایده باید نسبت به 
تحویل پاکت و فرم پیشــنهاد قیمت همراه با پنج 
درصد مبلغ پایه مزایده برای تضمین شــرکت در 
مزایده به صورت چک تضمین شده بانکی یا واریز 
نقدی تا تاریخ ۱۲ آبان ماه اقدام کنند؛ بازگشــایی 
پاکت ها عصر همان روز انجام می شود. شرکت در 
رد یا قبول پیشــنهادها مختار است و هزینه چاپ 
و درج آگهــی در روزنامه کثیرالانتشــار از برندگان 

مزایده دریافت خواهد شد. 

خبر

اقتصاد

 FATF چارچوب اولیه گزارش
نهایی شد

سیدحسن حسینی شــاهرودی، عضو هیأت رئیسه  �
کمیســیون اقتصادی مجلس شــورای اســلامی، از 
برگزاری جلســه روز یکشــنبه (۲۵ مهــر) کارگروه 
بررســی «FATF» بــا حضــور مســئولانی از مرکز 
پژوهش هــا و بانک مرکزی و کارشناســان اقتصادی 
خبــر داد و گفت: چارچــوب اولیه این گــزارش در 
این کارگروه تهیه شــده اســت. وی با بیان اینکه در 
جلســات گذشته این کمیته، چارچوب این گزارش در 
شش بخش تدوین شده اســت، ادامه داد: محتوای 
این گزارش درباره نحوه عضویت ایران در کنوانسیون 
FATF و تعهداتی که باید پذیرفته می شــود، است. 
عضو هیأت رئیســه کمیســیون اقتصادی مجلس با 
اشــاره به اینکه کارگروه بررســی FATF تا دو هفته 
آینده جلســه دارد، تصریح کرد: پــس از جمع بندی 
نهایی گزارش در کارگروه، این گزارش ابتدا در صحن 
کمیســیون اقتصــادی و پــس از آن در صحن علنی 

مجلس قرائت می شود. 

تولید نفت ایران به ۳/۶ میلیون 
بشکه رسید

ایســنا: گزارش ماهانه بازار نفت اوپک به نقل از  �
منابع ثانویه مدعی شد که تولید نفت خام ایران در ماه 
سپتامبر ۲۰۱٦ به سه  میلیون و ٦٦٥  هزار بشکه افزایش 
یافت. ســازمان کشــورهای صادرکننده نفت (اوپک) 
در گــزارش مــاه اکتبر خود بــه نقل از منابــع ثانویه 
مدعی شــد که تولید نفت خام ایران در ماه گذشــته 
(سپتامبر ۲۰۱٦) با ۲۱ هزارو ٤۰۰ بشکه افزایش نسبت 
به ماه پیش از آن (آگوســت)، به ســه  میلیون و ٦٦٥  
هزار بشکه رسید. براین اساس، تولید نفت ایران در ماه 
آگوســت، سه  میلیون و ٦٤۳  هزار بشکه در روز بود. در 
گزارش ماهانه بازار نفت اوپک، آمار مســتقیم وزارت 
نفت ایران به دبیرخانه اوپک درباره تولید ماه سپتامبر، 
قید نشــده است. همین گزارش حاکی است که تولید 
نفت ایران در ماه پیش از آن (آگوســت)، سه  میلیون و 

٦۳۰  هزار بشکه در روز بود. 

پرهزینه ترین خانوارهای ایرانی 
مشخص شدند

براســاس گزارش مرکز آمار ایــران، پرهزینه ترین  �
خانواده های ایرانی در تهران زندگی می کنند. اطلاعات 
منتشرشــده در ســایت مرکز آمار نشــان می دهد در 
ســال ۱۳۹۴ به طور میانگین هر خانوار شهری ایرانی 
۲۶ میلیــون و ۲۳۹  هزار تومان هزینــه صرف کالاها و 
خدمات مصرفی خود کرده اســت. درآمد هر خانوار 
شــهری ایرانی نیز به طور میانگین ۲۷ میلیون و ۸۷۸  
هزار تومان بوده است. همچنین براساس این گزارش، 
پرهزینه تریــن خانوارهــای ایرانــی به ترتیب در ســه 
استان تهران، چهارمحال وبختیاری و اصفهان زندگی 
می کننــد. به طور میانگین، هزینه هــر خانوار تهرانی 
در ســال ۱۳۹۴ برابر با ۳۷ میلیون و ۴۷۵  هزار تومان، 
هر خانوار چهارمحالــی ۲۹ میلیون و ۶۰۸  هزار تومان 
و هــر خانوار اصفهانی ۲۷ میلیــون و ۹۴۱  هزار تومان 

بوده است. 

تأسیس صندوق سرمایه گذاری 
۱۰۰میلیارددلاری عربستان و سافت بانک

ایرنــا: روزنامــه فایننشــال تایمز روز جمعــه در  �
گزارشــی از تأسیس بزرگ ترین صندوق سرمایه گذاری 
جهان با همکاری عربســتان سعودی و «سافت بانک 
گــروپ»، کمپانی ژاپنــی فعال در بخــش فناوری و 
ارتباطات، با ســرمایه ای بالغ بــر صدمیلیارد دلار خبر 
داد. فایننشــال تایمز نوشــت: براســاس بیانیه ای که 
ســافت بانک منتشر کرد، ســرمایه این صندوق که به 
«چشم انداز سافت بانک» نام گذاری و دفتر اصلی اش 
در لندن دایر خواهد شــد، صدمیلیارد دلار خواهد بود 
که از این رقم، ســهم صندوق سرمایه گذاری عمومی 
عربســتان ۴۵ میلیارد دلار و ســافت بانک ۲۵ میلیارد 
دلار اســت که در پنج ســال تأمین خواهد شــد. این 
روزنامه انگلیســی افزود: این شــرکت درهمین حال 
بیــان کرد در پنج ســال آینده، ســالی ۲۰ میلیارد دلار 
سرمایه گذاری خواهد کرد که این میزان به طور تقریبی 
معادل یک چهارم مجموع سرمایه گذاری های صورت 
گرفته در آمریکاست. فایننشال تایمز نوشت: براساس 
داده های آماری انجمن ملی ســرمایه گذاری آمریکا، 
حجم اعتبار این صندوق در ردیف ســایر شرکت های 
ســرمایه گذاری آمریکایی است. این روزنامه انگلیسی 
با بیان اینکه «ســافت بانک و صندوق سرمایه گذاری 
عمومی عربستان اخیرا حجم سرمایه گذاری هایشان را 
در حوزه فناوری افزایش داده اند»، افزود: اوایل ســال 
جاری سافت بانک شرکت انگلیسی «آرم هولدینگ» 

را به ارزش ۲۴ میلیارد دلار خرید. 
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رنو با «کوئید» ۳۰ میلیونی جای پای خود را سفت تر  می کند
تحفه فرانسوی ، رقیب پراید

شــرق: محوطه ای به وســعت ۱۸۲برابــر زمین 
فوتبال. یکی از دو غول خودروسازی فرانسه مرکز 
تحقیقات خود را در زمینی به مساحت ۱۵۰ هکتار 
در شــهر «گویانگور» فرانســه بنا گذاشته تا بتواند 
بخش بزرگی از مهندسانش را که چیزی در حدود 
۱۲هزار کارمند (۱۰ هزار کارمند مستقیم و دو هزار 
کارمنــد خارج از مجموعه رنو) بود از ۳۶ گوشــه 
جهان در یک جا جمع کنــد. تمام تولیدات جدید 
گروه خودروســازی رنو اکنــون در این مرکز متولد 
می شــوند. افتتاح این مرکز تحقیقات مرکزی رنو 
در ســال ۱۹۹۸ هم زمان با صدسالگی این کمپانی 
بود. یکــی از مهم ترین اهداف راه اندازی این مرکز 
تحقیق و توسعه، کاهش زمان تولید یک محصول 
جدید است. محصولی که در گذشته در محدوده 
زمانی پنج ساله تولید می شــد، اکنون در دو سال، 
به بازار می رســد. دولت فرانسه با دراختیارداشتن 
۱۵ درصد از ســهام رنو، بزرگ ترین ســهام دار آن 

محسوب می شود.
  رنو، مشتاق همکاری با ایران

این خودروســاز مطرح فرانســوی که به گفته 
مســئولانش در دوران تحریم ایران را ترک نکرد و 
به همکاری اش ادامه داد، اکنون سودای آن را در 
ســر می پروراند که بتواند جــای پایش را در ایران 
سفت تر کند. برهمین اساس است که مسئولانش 
مشــتاق هســتند هرچــه بیشــتر از فعالیت های 

بین المللی  اش بگویند.
این گروه خودروســازی که با سه برند در سطح 
جهانی شــناخته می شود، سال گذشــته (۲۰۱۵) 
با فــروش دومیلیون و ۸۰۰هزار خودرو، توانســت 
درآمدی در حدود ۴۵میلیارد یورو داشــته باشــد. 
بازدیــد از این مؤسســه تحقیقاتی، با معرفی چند 
محصول جدید جهانی این خودروساز همراه بود، 
اما پیش از آن مسئول ارتباط با رسانه های این گروه 
خودروسازی به معرفی سه برند زیرمجموعه این 

شرکت پرداخت.
داچیا، نام یکی از برندهای این گروه خودروساز 
اســت که بــرای بــازار هــدف اروپای شــرقی و 
شــمال آفریقــا تولید می شــود. در کنــار آن، رنو 
سامسونگ موتورز نیز تنها برند رنو است که در کره 
به بازار می آید. همچنین همکاری رنو و نیسان، نیز 
که اکنون به تولید مشــترک با یکدیگر می پردازند 
و همین امر نیز ســبب شــده رتبه اتحــاد این دو 
خودروســاز  به چهارمین خودروساز بزرگ جهان 
ارتقا یابد، در سال ۲۰۱۵ منجر به تولید محصولی 
جدیــد به نام «کجار» شــد کــه در آن، کجار روی 

پلت فرم نیسان قشقایی ساخته شده است.
این همکاری مشــترک بین رنو و نیســان به ۱۵ 
سال گذشته بازمی گردد که خودروسازی نیسان با 
مشکلات اقتصادی روبه رو شد و رنو نیز ازدیگر سو 
به دنبال یک شــریک برای توســعه فعالیت های 
خود بود. همین امر ســبب شــد تا رنو، رئیس کل 
کمپانی خود را به ژاپن بفرستد تا مؤسسه نیسان را 
سرِ پا کند. بر همین اساس هم، اکنون رنو ۴۴درصد 
از سهام نیسان را خریداری کرده و در مقابل نیسان 

نیز ۱۵درصد سهام رنو را در دست گرفته است.
در همکاری مشترک رنو-نیسان، همکاری روی 
پلت فرم نیــز وجود دارد تا هزینه های تمام شــده 
خودرو کاهــش یابد. اتحاد رنو-نیســان از همان 
ابتدا بــا هدف کاهش هزینه های تمام شــده و در 
نهایت کاهش قیمت محصول نهایی انجام گرفته 
اســت. در همین راستا بود که رنو-نیسان در سال 
۲۰۱۵، با همکاری مشترک توانستند هشت میلیون 

فروش در سطح جهانی داشته باشند.
اتحاد رنو-نیســان همچنین در قالب مشارکت 
با «آوتوواز» خودروساز روسی و «دایملر» آلمانی 
بــه تولیــد دو محصــول «توئینگو» بــرای رنو و 
«اســمارت» برای دایملر دست زد. این دو خودرو 
پلت فرمی مشــترک دارند و فقــط طراحی آنها با 

یکدیگر متفاوت است.

در  ایران  در  تویوتا  هایلوکس  با  آلاسکان  رقابت    
صورت ورود به بازار ایران

همچنین گروه خودروســازی رنو در این بازدید، 
خبر از ورود خودروی آلاسکان در آینده ای نزدیک 
به بــازار آمریکای جنوبی خبــر داد. آرنولو براون، 
مســئول تولید خاورمیانه و آفریقــای این کمپانی 
با رونمایی از کانســپت خودرو آلاســکان در مرکز 
تحقیقات رنو، گفــت: «این خودرو بیش از یک تن 
وزن دارد و قرار اســت با میتسوبیشی رقابت کند. 
پلت فرم آلاسکان با نیســان ناوارا یکی است و در 
صورت ورود به ایران، بــا هایلوکس تویوتا رقابت 
خواهد کرد. این کانسپت، آخرین محصول مشترک 
گروه خودروسازی نیسان-رنو است و هنوز قیمتی 

برای آن در نظر گرفته نشده است».
بــراون با نگاهــی به بــازار خــودرو در ایران 
می گوید: «ایران دو بازار دارد. ۹۵ درصد بازار ایران 
از ساخت محلی و پنج  درصد آن از واردات تأمین 

می شود».
او با بیــان اینکه تلاش می کنیــم تولیدات هر 
خــودرو با شــرایط منطقــه ای اعــم از وضعیت 
جاده ها و آب وهوا و...، تطبیق داده شود، می گوید: 
«درحال حاضر سهم بازار رنو در ایران ۵٫۵ درصد 
است که شــامل محصولات وارداتی رنو از طریق 
نگین خودرو و تولید مشــترک داخلی از طریق رنو 

پارس است». 
  رؤیای رنو  در ایران

مسئول خاورمیانه و آفریقای این کمپانی اما از 
اهداف بلندمدت این گروه خودروســازی در ایران 
این گونــه یاد می کنــد: «هدف ما افزایش ســهم 
رنــو در ایران به بیش از ۲۰ درصد اســت و قصد 
داریم در حلقه ســه خودروساز مهم در ایران قرار 

بگیریم».
اشــاره او به شــرکت خودروســازی هیوندایی 
اســت که پس از ایران خودرو و سایپا توانست در 
دوران تحریــم، جایگاه رنــو را در ایران بگیرد و به 
پرفروش تریــن محصول در بازار خــودروی ایران 

تبدیل شود.
  رقیب سرسخت پراید از  راه می رسد؟

در ایــن بازدیــد از خودروهایــی (دو خــودرو 
مفهومــی کوهنورد و اســپرت کوئیــد) کوچک و 
اســپرت بــه نــام KWID رونمایی شــد که برای 
بازار هندوســتان آماده شــده بود و به گفته براون 
می توانــد با قیمت زیر ۳۰ میلیــون تومان در بازار 
ایران به فروش برسد. به گفته او، این محصول در 
صورت نتیجــه مذاکرات رنو با ایران، رقیب اصلی 

پراید در ایران خواهد شد.
به گــزارش «شــرق»، این در حالی اســت که 
 (Global Ncap) «به تازگی مؤسسه «گلوبال ان کپ
که یک مؤسسه معتبر و مستقل جهانی است، به 
بررسی سطح کیفیت و ایمنی این خودرو پرداخت 
و اعلام کرد در تست خودروی «کوئید» که چندی 
پیش از سوی این مؤسسه انجام شده، این خودرو 
حتی موفق به کســب یک ســتاره از پنج ســتاره 
ایمنی نیز نشده اســت. این مؤسسه سه نمونه از 

کوئید که نمونه دوم و ســوم مدل های ارتقایافته 
این خودرو بوده اند را با تســت تصادف، سنجیده 

که نتایج آن به شرح زیر است:
«اولین نســخه از این خودرو که تســت شد، از 
بین ســری اول مدل های تولیدی انتخاب شده بود 
و بدون هیچ تجهیزات ایمنی و حتی کیسه هوای 
راننده تست شد؛ این خودرو برای ایمنی سرنشین 
بزرگسال امتیاز صفر گرفت. بدنه این نسخه کاملا 
بی ثبات ارزیابی شــد. ایمنی ســر و قفســه سینه 
راننده در این نســخه ضعیف بود و قفســه سینه 
سرنشــین کمی ایمنی داشــت. زانوی سرنشینان 
در این نســخه می تواند از سوی ساختار خطرناک 

داشبورد تهدید شود».
نســخه دوم کوئید که از ســوی این مؤسســه 
تســت شــده از دوم آوریل ۲۰۱۶ تولید می شــود. 
گلوبال ان کپ اعلام کرده رنو این نســخه را سری 
به روزشده کوئید می داند که انتظار می رفت سطح 
ایمنی بهتری داشــته باشــد؛ اما این نسخه نیز در 
ایمنی سرنشین بزرگســال امتیاز صفر و در ایمنی 
سرنشــین کودک امتیاز دو از پنج ستاره را دریافت 
کرده اســت. به گفته این ســازمان، ســاختار این 
خــودرو از بین نرفت؛ اما باز هم بی ثبات اســت و 

نمی تواند فشار بیشتری را تحمل کند.
سومین نســخه ای که تست شــد یک کوئید با 
ســاختاری قوی تر و همچنین کیسه هوای راننده 
بود که به عنوان یک آپشن اضافی در نسخه ممتاز 
این خودرو ارائه می شــود؛ اما این نســخه نیز در 
ایمنی سرنشین بزرگســال امتیاز صفر و در ایمنی 
سرنشــین کودک امتیاز دو را کسب کرد. در ادامه 
این گــزارش، گلوبال ان کپ اعلام کــرده رنو باید 
اصلاحات بیشــتری را در خــودروی کوئید اعمال 
کند. نتیجه این گزارش در حالی انتشــار یافته که 
مســئول خاورمیانه و آفریقای کمپانی رنو با اشاره 
به اینکه نیاز بازار ایران از هندوســتان بیشتر است، 
 ،ABS می گوید: «باید آپشــن های بیشــتری مانند
ایربگ سرنشــین، برف پاک کن شیشه پشت خودرو 
و... روی این خودرو ســوار شود که وجود آنها در 

هندوستان اجباری نیست. 
همین موضوع ســبب می شود قیمت های این 

محصول در بازار ایران با افزایش روبه رو شود».
بااین حــال، آن گونه که از خبرها حاکی اســت، 
اکنــون به دلیــل پایین بــودن قیمت ایــن خودرو، 
ایران خودرو و ســایپا، مشــتاق به دراختیارگرفتن 
تولید این خودرو در ایران هستند و از آن سو شرکت 
رنو نیــز در چانه زنی های خود به مذاکرات در این 
زمینــه ادامه داده و از احتمال تولید مســتقل این 

خودرو در ایران نیز خبر داده است.
خودروهای  ورود  بــه  نیرو  وزارت  بی علاقگــی    

برقی به ایران
در ایــن بازدید همچنیــن از خودروهای توزی 
و زوئــه نیز رونمایی شــد کــه خودروهایی تماما 
برقی هســتند و ورودشــان به ایران بســتگی به 
سیاســت های دولــت دارد، زیــرا قیمــت آنها از 
خودروهای بنزینی بیشــتر است و قیمت بالاتری 

دارند. ایــن خودروهای برقی، مصــرف برق را با 
افزایش مواجه می کنند و چندان موردپسند دولت 
ایران (وزارت نیرو) نیســتند، زیرا فشار بیشتری به 

شبکه برق ایران وارد می آورند.
در بخــش دیگــری، از قســمت شبیه ســازی 
(سیمولشــن) مرکز تحقیقات رنو بازدید به عمل 
آمد. در این بخش، اســکنر برای تحقیقات درباره 
رانندگــی در نظر گرفته می شــود. این اســکنر در 
تحقیقــات رانندگــی رتبه یــک را در جهان دارد 
و نرم افــزار آن متعلق به کمپانی رنو اســت و با 
کمپانــی اوکتال به بازار مــی رود. به گفته حکیم 
محلبی، مســئول بخــش تیم و شبیه ســازی این 
مرکــز، تصاویر از طریق پنج پنجره با کیفیت چهار 
کیلوپیکسل ارسال می شــود که چنین نرم افزاری 

در تحقیقات خودرو هنوز در جهان وجود ندارد.
همچنیــن در بازدیــد غرفــه کمپانــی رنو در 
نمایشــگاه جهانی خــودرو، از خودرو کانســپت 
(مفهومی) رنو با نام ترزور رونمایی شــد؛ نام این 
خودرو که در فرانسوی به معنای گنج است، یادآور 
روزهایی است که در آینده، انسان پاک بودن هوا را 
به دور از آلایندگی انتظار می کشــد. این خودروی 
تماما برقــی، آخرین ایده گروه خودروســازی رنو 
برای ســاخت پلت فرم های مختلــف خودرو در 

سال های آینده و متناسب با هر کشور است.
به گزارش «شــرق»، چند روز قبل از این بازدید 
در مرکز تحقیقات رنو و نمایشگاه جهانی خودرو، 
محمدرضــا نعمت زاده، وزیر صنعــت، معدن و 
تجــارت ایران، در جریان بازدید از این نمایشــگاه، 
با مدیــران رنو دیدار کــرد؛ این دیــدار در نهایت 
به امضــای توافق نامــه همکاری میــان وزارت 
صنعت ایران و شــرکت فرانســوی رنو در قالب 

«جوینت ونچر» منجر شد.
ایــن توافق نامــه همــکاری از ســوی منصور 
معظمی، رئیس هیأت عامل ســازمان گســترش 
و نوســازی صنایع ایران، بــه نمایندگی از دولت 
جمهوری اســلامی ایران و تیری بلوره، قائم مقام 
شرکت رنو، به امضا رســید و قرار است براساس 

آن جوینت ونچر جدید شکل بگیرد.
 امضــای همیــن توافق نامــه، نعمــت زاده و 
معظمی را به مجلس کشــاند؛ چنــد روز پیش، 
نایب رئیس کمیســیون صنایع و معادن از دعوت 
وزیر صنعت و رئیس ایدرو به مجلس برای ارائه 
توضیحاتی درباره قرارداد با «رنو» خبر داده بود. 

به گزارش ایســنا، داریوش اســماعیلی با بیان 
اینکــه مجلس بــا کلیــت انعقــاد قراردادهای 
جدید خودرویی موافق اســت، گفت: قرارداد رنو 
با ســازمان گســترش با ابهاماتی روبه رو اســت، 
ابهاماتی که در قرارداد رنو با ســازمان گســترش 
مشــهود اســت، ســهام ۶۰ درصدی رنــو و ۴۰ 
درصدی ایران است و همچنین ایدرو یک سازمان 
توسعه ای اســت و انتظار این بود که شرکت های 
زیرمجموعه این سازمان در اجرای اصل ۴۴ قانون 

اساسی قرارداد منعقد می کردند.
 همچنیــن نقــش قطعه ســازان داخلــی در 
قــرارداد ایــدرو و رنــو مشــخص نیســت و باید 
شفاف ســازی شود که چه بخشــی از قطعات در 
داخل تولید می شود و چه بخشی از خارج تأمین 

خواهد شد.
اســماعیلی با تأکید بــر اینکه ابهامــات باید 
رفــع و در صورت نیاز اصلاحاتــی در این قرارداد 
انجام شــود، تصریح کرد: بایــد توجه کرد انعقاد 
قراردادهــای خودرویــی براســاس ســه مؤلفه 
انجام می شــود که رعایت ایــن مؤلفه ها الزامی 
اســت؛ مؤلفه اول، انتقال تکنولــوژی به داخل، 
دوم اســتفاده از ظرفیت های تولید داخلی مانند 
قطعه ســازان و ســوم اینکه کیفیت افزایش پیدا 
کنــد و قیمــت کاهش یابد؛ فقــط در این صورت 
قراردادها مفید و به نفع کشــور و صنعت خودرو 

خواهد بود.

در شماره ۲۷۰۳ روزنامه «شرق» صفحه های 
۵ و ۱۵ اقتصاد، منتشرشده به تاریخ ۱۳۹۵/۷/۲۴، 
گفت و گویــي بــا محمــد بحرینیــان، صنعتگر و 
پژوهشگر توسعه، انجام شده بود که در آن، سمت 
ایشــان به اشتباه «عضو شوراي پول و اعتبار» ذکر 
شــده بود. به ایــن ترتیب ضمن اصلاح ســمت 
ایشــان، از آقــاي بحرینیان و مخاطبان «شــرق» 

پوزش مي طلبیم. 

تصحیح و پوزش

لازم اســت به این موضوع توجه داشته باشیم که محصول نهایی 
پس از اتیلــن حاصله از کراکینــگ اتان لزوما پلی اتیلن نیســت و 
می توانــد اتیلــن گلایکول ها، وینیل اســتات، آلفا الفین ها یا ســایر 
محصولاتی باشــد که اساسا هیچ گونه هم گرایی یا تناسبی با قیمت 
پلی اتیلن ندارند و عمدتا قیمت تمام شــده کاملا متفاوتی نسبت به 
پلی اتیلن دارند. همین یک اشــتباه محاســباتی به تنهایی می تواند 
شــرکت های تولید کننده محصولات غیرپلی اتیلنی را با حاشیه زیان 
مواجه کند، هرچند که وابستگی قیمت اتان به نفتا نیز نیازمند ارائه 
اســتدلالات کافی و اقناعی است و این شاید برای اولین بار در جهان 

باشد که چنین ترکیب قیمت گذاری ای ارائه شده است. 
مســئله دوم تعیین کف قیمت برای اتان اســت. ابلاغیه قیمت 
می گویــد حتــی اگر قیمت نفت به شــدت کاهش یافــت یا قیمت 
پلی اتیلــن در جهان با روندی نزولی مواجه شــد، قیمت اتان نباید 
کمتر از ۲۲۰ دلار باشــد. گزارشات مستند بین المللی از کاهش ۱۰ تا 
۱۵درصدی قیمت انواع پلی اتیلن ها در ۱۰ ســال آتی خبر می دهند 
و هم زمان در نظــر بگیرید قیمت نفت روی مبالغ پایین باقی بماند 
که با همین فرمول جدید قیمت اتان می تواند حتی به زیر ۱۸۰ دلار 
کاهش یابد. حالا دلیل ثابت نگه داشــتن کف قیمت واقعا نیازمند 

ارائه توضیحات منطقی است. 
در صورت اجرائی شــدن این ابلاغیه قیمت گذاری، حاشیه سود 

شــرکت های پلیمری که واحد اتان کراکر دارنــد، تا میزان موردنظر 
طراحان فرمول، کاهش خواهد یافت و شرکت های دارنده اتان کراکری 
کــه محصولاتــی غیرپلی اتیلن تولیــد می کنند، مثــل  ام. ایی .جی

ممکن است به حاشیه زیان وارد شوند. 
درخصوص ســرمایه گذاری خارجی نیز به احتمال قریب به یقین 
باب ورود ســرمایه گذار در شــاخه پایین دســت اتان مادامی که این 

فرمول برقرار باشد بسته خواهد شد. 
انتظــار دولت در برنامه ششــم توســعه، ســرمایه گذاری بالغ 
بــر ۵۰ میلیارددلاری در صنعت پتروشــیمی اســت کــه این میزان 
ســرمایه گذاری به مفهوم ایجــاد حدودا ۲۰ تــا ۳۰ مجتمع جدید 
پتروشیمی در پنج سال در کشور خواهد بود که حقیقتا کار کوچکی 

نیست. 
از آنجــا که تأمین این میزان ســرمایه از محل درآمدهای دولت 
پیش بینی نشــده اســت، تأمین آن تنهــا از طریق ســرمایه گذاری 

مستقیم یا غیرمستقیم خارجی ممکن خواهد شد. 
از سوی دیگر در شــرایطی که به استناد تحلیل بیزینس مانیتور، 
ریسک تجارت و ســرمایه گذاری در کشور ما کماکان بالاست و رتبه 
چهــار در بین ۱۸ کشــور منطقه را داراســت و همچنین ســازمان 
همکاری های اقتصادی و توســعه ای ریســک اعتباری ایران را بالا 
و جزء ۳۷ کشــوری دارای رتبه شــش ریســک اعتبــاری و در کنار 

کشــورهای آنگولا، اتیوپی، نپال و کنگو ارزیابــی می کند، اگر هدف 
جذب سرمایه های خارجی را داریم، راهی جز ارائه مشوق های ویژه 
به ســرمایه گذاران و در رأس آن تعیین قیمــت رقابتی و بلندمدت 
بــرای خوراک نخواهیم داشــت خصوصا اگر بدانیم این شــاخص 

ریسک اعتباری برای کشور عربستان و قطر معادل دو است. 
با چنیــن رتبه ای از ریســک تجــاری و قیمــت غیررقابتی اتان 
به عنوان یکی از خوراک های بااهمیت و اصلی صنعت پتروشــیمی 

قطعا در جذب سرمایه راه به جایی نخواهیم برد. 
بنابرایــن از وزارت محتــرم نفت انتظــار می رود یک بــار دیگر 
و از نگاه حاکمیتــی موضوع قیمت گذاری اتــان را مورد ارزیابی و 
تجدیدنظر قرار دهد و همچنین از انجمن صنفی کارفرمایی صنعت 
پتروشــیمی نیز انتظار مــی رود تا با به کارگیری تمــام ظرفیت های 
کشــور، اعم از دولت محترم و مجلس شــورای اسلامی نسبت به 

منطقی کردن این فرمول اقدام کند. 
بعد از اجرائی شدن برجام و پس از آن موفقیت در توسعه تولید 
و فروش نفت، انتظار آن است که با دوراندیشی و بلندنگری و ارائه 
طرح های مشوق ازجمله قیمت گذاری رقابتی و بلندمدت خوراک، 
نهضت جذب ســرمایه خارجی در صنعت پتروشیمی آغاز شود و 
ان شاءاالله طعم شــیرین این اقدام جســورانه و ملی را ملت بزرگ 

ایران به زودی احساس کند.

ادامه از صفحه  اول

چالش هاى فرمول جدید قیمت گذارى خوراك اتان پتروشیمى ها


