
5 اقتصاد

خبر گزارش روز

فراوري دانه هاي روغني در کارخانه ها 
یك میلیون تُن کاهش یافت

کمبود روغن نیمه جامد در بازار
شــرق: برخی گزارش هــا از کمبــود روغن در  �

سوپرمارکت ها حکایت دارد. اگرچه میلاد رستمی، 
کارشــناس آمــار و برنامه ریــزی انجمــن صنفــی 
صنایع روغن کشــی ایران، در گفت وگو با «شرق» از 
کاهش یك میلیون تُنی روغن کشــی در کارخانه ها 
در مقایسه با سال گذشته خبر می دهد و وجود کمبود 
در بازار را به کاهش واردات دانه روغنی به کشــور 
نسبت می دهد، اما این مسئله از سوی امیرهوشنگ 
بیرشــك، دبیر انجمن صنفی روغن نباتی ایران، در 
گفت وگو با «شرق» رد می شود. به گفته او در تمام 
فروشــگاه های زنجیره ای، روغن مایع به وفور یافت 
می شــود. در بحث روغن نیمه جامــد کمبودهایی 
در بازار هســت و روغن صنعتــی هم با حواله های 

وزارت صمت، به متقاضیان عرضه می شود.
برخی گزارش های مردمی حاکی از آن است که 
روغن در ســوپرمارکت ها یافت نمی شود. بازاری که 
چندی پیش به شدت متلاطم شده بود، حالا شرایط 
دیگری پیدا کرده است؛ اما گویا چشم مردم به حدی 
ترســیده که اگر در یك سوپرمارکت روغن نباشد، آن 
را کمبود روغن در بازار تلقــی می کنند. تعبیری که 
دربــاره آن در میان اهل فن هــم اختلاف نظرهایی 
وجــود دارد. میــلاد رســتمی، کارشــناس آمــار و 
برنامه ریزی انجمن صنفی صنایع روغن کشی ایران، 
در گفت وگو با «شــرق» وجود کمبود روغن در بازار 
را تأییــد می کنــد. او می گوید: این کمبــود به خاطر 
آن اســت کــه ارز بــرای واردات دانه هــای روغنی 
به راحتی جابه جا نمی شود. رستمی ادامه می دهد: 
مشــکل انتقال ارز داریــم. واردات روغن خام هم با 
همین مشــکل مواجه است. این مشکلات به خاطر 
تحریم هاست. به گفته او حدود ۹۰ درصد دانه های 
روغنی ایران وارداتی اســت و ترجیح انجمن صنایع 
روغن کشی هم این است که به جای روغن خام دانه 
از خارج وارد کنیم تا حداقل اشــتغال ایجاد شــود 
و کارگــران ایرانی ســر کار بروند. کارشــناس آمار و 
برنامه ریزی انجمن صنفی صنایع روغن کشــی ایران 
بیان می کند: سال گذشته سه میلیون تُن روغن کشی 
داشــتیم و امســال در خوش بینانه تریــن حالت دو 
میلیون تُن دانه در کارخانجات روغن کشــی شــده 
اســت. به این ترتیب میزان فــراوری دانه روغنی یك 

میلیون تُن کاهش داشته است.
ادامه در صفحه ۸
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روزانه ۱۵ میلیون لیتر در شرایط کمبود سوخت نیروگاه ها قاچاق می شود

خالص حقوق ماهانه دستگاه های یک سازمان بین المللی پشت ماجرای آلودگی هوای تهران
دولتی به ۴۵ میلیون تومان رسید

دیوان محاســبات در گزارش تفریغ بودجه سال ۹۸ به  �
حقوق های نامتعارف پرداخته و اعلام کرده است که طبق 
مصوبات شورای حقوق و دستمزد و دولت، سقف خالص 
پرداختی ماهانه به مدیران و کارکنان دستگاه های اجرائی 
به ۴۵ میلیون تومان در ماه قابل افزایش است. به گزارش 
فارس، برخی از نهادها از جمله شهرداری ها و شرکت های 
زیرمجموعــه آنــان، زیرمجموعــه بانک ها و بخشــی از 
زیر مجموعه نهادهای عمومی غیردولتی، خود را خارج از 
نظارت دیوان محاسبات کشــور دانسته و امکان دسترسی 
به اطلاعات پرداخت های پرسنلی آنان مقدور نبوده است.

خبر ویژه

تربیت نیروی انسانی مورد نیاز بخش 
HSE در شرکت های تابعه

مدیرعامل هلدینگ تاصیکو گفت: اهمیت و جایگاه  �
HSE در صنایع، دیگر بر کســی پوشــیده نیســت؛ بر این 
اســاس، دوره آموزشی HSE در شــرکت سرمایه گذاری 
صدرتأمین و شرکت های تابعه برگزار شده است. همچنین 
تعمیــر و راه اندازی مجدد تجهیزات موجود درراســتای 
تحقــق اهــداف HSE در دســتور کار قــرار می گیرد. به 
گزارش روابط عمومی شرکت سرمایه گذاری صدر تأمین، 
غلامرضا سلیمانی، مدیرعامل تاصیکو، در جلسه کمیته 
HSE گفت: در راســتای اهداف هلدینــگ صدرتأمین و 
رسیدن به دید منطقی و فراگیر در زمینه ایمنی، بهداشت 
و محیط  زیست صنایع، به دلیل پیوستگی و در هم تنیدگی 
این مقوله ها، الزمام وجود واحد HSE را به شــرکت های 
تابعه و وابســته اعلام کرده ایم؛ چراکه می دانیم اهمیت 
و جایگاه HSE در صنایع، دیگر بر کســی پوشیده نیست. 
او ادامه داد: بر این اســاس، شناسایی محیط اطراف (کار 
و زندگی) و خطراتی که می توانند ما را غافلگیر کنند، در 
دســتور کار همکاران ما در معاونت نظارت قرار گرفت. 
بنــده و همکارانــم می دانیــم که به طور مســلم هرگاه 
خطرات را قبل از وقــوع، پیش بینی کرده و آمادگی لازم 
ذهنی و عملــی را در مقابل آنها کســب کنیم، علاوه بر 
کاهش امکان وقوع آنها، نحوه برخورد ما با موارد خطرزا 
نیز بســیار مؤثرتر خواهد بود؛ در غیر این صورت غافلگیر 
خواهیم شد که این امر امکان بروز عکس العمل مناسب 
را از ما ســلب می کند و آسیب های ناشــی از حوادث را 

بسیار افزایش می دهد.

اردشــیر سعدمحمدی، مدیرعامل شــرکت ملی مس ایران در افتتاحیه «ســومین همایش و نمایشگاه چشم انداز 
صنایــع فلزات غیرآهنی ایران و فناوری های وابســته با نگاهــی به تولید و بازار» از شکسته شــدن رکورد تولید کاتد و 
کنســانتره در کشــور خبر داد. سعدمحمدي همچنین از نیاز به نگاهي نو در کشور و اســتفاده از تکنولوژی روز در این 
صنعت ســخن گفت. به اعتقاد مدیرعامل شرکت صنایع مس ایران با برنامه ریزي مناسب، مي توان شرکت ملي مس 

ایران را در گروه ۱۰ کشور اول تولیدکننده مس دنیا وارد کرد.
مراســم افتتاحیه «ســومین همایش و نمایشگاه چشــم انداز صنایع فلزات غیرآهنی ایران و فناوری های وابسته با 
نگاهی به تولید و بازار» دیروز در تهران برگزار شــد. در این مراسم اردشیر سعدمحمدی، مدیرعامل شرکت ملی مس 
ایران بیان کرد: ایران رتبه هفتم دنیا به لحاظ ذخایر معدني را دارد. از ۸۷۰ میلیون محتوای خالص ذخیره مس، ۳۶٫۵ 

میلیون تن متعلق به ایران است.
او ادامــه داد: ایــران ۴٫۲ درصد ذخایر دنیا را دارد اما متأســفانه حدود ۱٫۱ درصد تولید جهان را داریم. این نشــان 
می دهد که ما محکوم به رشد و توسعه در این بخش هستیم زیرا در مقایسه با کشوري نظیر آمریکا که ۵٫۹ ذخایر دنیا 

را دارد ولي ۶٫۴ درصد تولید دنیا را در اختیار دارد، وضعیت مطلوبي نداریم.
مدیرعامل شــرکت ملی مس ایران گفت: در تمام همایش ها درباره بحث اکتشــاف صحبت مي شود. در سال ۹۸، 
۵۲۹ میلیون تن ذخیره حاوی مس با عیار ۰٫۵ درصد به ذخایر مس کشــور اضافه شــد. این میزان تقریبا معادن پنج 
هزار میلیارد تومان ارزش برجا دارد. او اضافه کرد: این نشــان می دهد که خود مقوله اکتشاف یک کار اقتصادی است 

و ما به آن کمتر دقت مي کنیم.
 ورود ۱۵ دستگاه حفاري جدید

ســعدمحمدي عنوان کرد: اگر مي خواهیم موفق عمل کنیم، نیازمند تغییر در تفکر خود در اکتشــاف هستیم. دیگر 
با سیستم هاي ســنتي نمي توان کار بزرگ انجام داد. امروز سیستم ارزیابي یا تحویل داده های ماهواره ای در دنیا تغییر 

کرده است و ما باید متناسب با آن تغییر کنیم.
او با تأکید بر نیاز به تجهیزات جدید، گفت: ما نیاز به حفاری مولتی سیســتم جدید داریم. در برخی جاها اصلا لازم 
نیســت دستگاه حفاری معمولی وجود داشته باشد. حتما باید سیستم پودري استفاده شود. باید سیستم هاي جدید را 

در ارزیابي داشته باشیم. 
مدیرعامل شــرکت ملی مس ایران تأکید کرد: باید با اسکن درون چاهی، در جا ارزیابي و نمونه برداري کنم. پس به 
اعتقاد من براي اینکه حرف هاي بزرگ بخواهیم بزنیم، نیازمند تغییر تفکر در این بخش هســتیم. او افزود: خوشحالم 
که بگویم شرکت مس ۱۵ دستگاه جدید حفاری را خریداری کرده است و امیدواریم به زودی وارد کشور شود تا بتوانیم 

با استفاده از سیستم هاي تحلیل هاي ابرهاي الکترونیکي، تحلیل هاي دقیق اکتشافی را در کشور داشته باشیم.
ســعدمحمدي افزود: اگر صحبت از تحول می کنیم، باید برنامه مشــخص اجرائی براي آن داشته باشیم. هزینه اي 
هم که باید بکنیم را باید بپردازیم. می خواهیم بلند پروازی کنیم، باید برنامه داشته باشیم. برای معدن و صنایع معدنی 

باید حرف عملیاتی بزنیم که این مسیر را طی کنیم. 
 حرکت هم راستا با دنیا در کاهش عیار

مدیرعامل شــرکت ملي مس گفت: یك نکته بســیار حائز اهمیت، روند رو به کاهش عیار در دنیا است. برای اینکه 
حفظ تولید با توجه به تقاضا شــکل بگیرد، دنیا میزان برداشــت خود از ماده معدنی را بالا می برد. ما در حال افزایش 
تناژ عملیاتی هســتیم. اگر قرار اســت تناژ بالا برود و در بازار جهانی باقی بمانیم، نیاز داریم که در بخش معدن تغییر 
رفتار بدهیم. او بیان کرد: برای حفظ و صیانت از معدن میزان برداشــت از عیار ســال به سال کاهش می یابد. در سال 

۹۸، عیار معادن مس ایران ۰٫۶۲۳ و این روند کاهشي را در سال ۱۴۰۰ به ۰٫۶ خواهیم رساند.
به گفته سعدمحمدي براي برنامه ریزي مناسب باید اول بدانیم واقعیت ها چیست، کجا مي توانیم بایستیم، چه کار 
باید بکنیم و بر اســاس داشــته هایمان چه کار مي توانیم انجام دهیم. او افزود: در دنیا روند رو به رشــد سرمایه گذاري 
است که سعي مي کند رشد تولید را دوباره شکل بدهد. بنابراین دنیا روي توسعه کار مي کند. ما در دهکده جهاني باید 

به این تفکر برسیم که اگر قرار است در بازار باقي بمانیم، محکوم به توسعه هستیم.
 شرکت ملي مس مي تواند جزء ۱۰ شرکت برتر باشد

مدیرعامل شــرکت ملی مس ایران با بررسي روش هاي تولید مس در دنیا، عنوان کرد: چرا ما نباید تکنیك هاي روز 
دنیا را به عنوان تغییر در تفکر به کشور وارد کنیم. امروز ما باید کم عیارها را در کار فلوتاسیون ببریم. نیازمند تغییر نگاه 

ســنتي هســتیم که باید به آن دقت کنیم. او افزود: ۱۱ میلیون و ۷۱۴ هزار تن از ۲۳ میلیون تن کل تولید مس جهان در 
سال در ۱۰ شرکت اتفاق مي افتد. بدون هیچ تعصبي مي گویم که شرکت مس قادر است جزء این ۱۰ شرکت قرار گیرد.
ســعدمحمدي گفت: خوشــبختانه نام ایران را در آمارهاي بالانس کنسانتره ذکر شده است. براي ایران سهم ۳۵۰ 
هزار تن کنســانتره در آمارها حساب شده اســت و این یعني در آمارهاي بین المللي حرکت هاي ما را رصد مي کنند. او 
اضافه کرد: دره آلو ســال آینده افتتاح مي شود و ۱۳۴ هزار تن کنسانتره به ظرفیت کشور اضافه مي شود. دره زال، پایان 

۱۴۰۰ به مدار اضافه مي شود.
مدیرعامل شــرکت ملی مس ایران گفت: یك کار بسیار زیبایي در سرچشمه صورت گرفته است که ایجاد کارخانه 
فلوتاسیون از سربارهاي ذوب است. ۵۰ سال سربارهاي ذوب روي زمین مانده است. یك ثروت را روي زمین گذاشته ایم، 

فقیرانه زندگي مي کنیم و دردمان اشتغال است.
 مس اولین عنصر استراتژیك سرمایه گذاري در اروپا

ســعدمحمدي با بررســي مصرف و واردات مس در چین، عنوان کرد:  مس اولین عنصر استراتژیك سرمایه گذاري 
در اتحادیه اروپا به ســه دلیل اســت. در دنیا از ۱۰۰ درصد انرژي مصرفي، ۳۹ درصد از نفت تأمین مي شود و در کمتر 
از ۳۰ ســال آینده، سهم نفت از ۳۹ درصد به ۱۳ درصد مي رســد. او افزود: سهم الکتریسته از ۱۹ درصد فعلي به ۴۹ 
درصد مي رســد. به این ترتیب مهم ترین عنصر براي مسیر تدوین شده به خاطر قابلیت هدایت الکتریکي آن، مس است. 
از این فرصت باید استفاده کنیم. اگر این کار را نکنیم، دیگران جاي ما را مي گیرند زیرا یك زماني داریم که مي توانیم در 

بازارهاي بین المللي بنشینیم و نباید این فرصت را از دست بدهیم.
مدیرعامل شرکت ملی مس ایران گفت: در سال ۲۰۰۶، ۱۷ درصد کوره هاي دنیا از سیستم ریدر استفاده مي کردند. 
در سال ۲۰۲۴ سهم این سیستم در حال کاهش است و دلیل آن میزان بازیابي اش است. سهم سیستم فلش در صنعت 
مس ۶۷ درصد اســت و بدون تغییر باقي مانده اســت اما سیستم هاي هم نماي ذوب که آخرین تکنولوژی روز دنیا به 
لحاظ دانش است و چیني ها مبدع آن بودند، در سال ۲۰۰۶ سهمش کمتر از یك درصد بوده است اما امروز سهم آن 

به حدود ۱۴ درصد مي رسد. 
او تأکید کرد: ما باید روي این مفاهیم کار کنیم و ببینیم چرا این تکنیك هاي ذوب در دنیا گسترش مي یابد. دلیل آن 

بحث اقتصاد، ایمني و بازیابي است. ما باید خود را با دانش روز دنیا خود را تطبیق دهیم.
سعدمحمدي گفت: ۳۵ درصد ذوب در دنیا در کوره هایي است که ظرفیت هاي بالاي ۴۰۰ هزار تن دارند. این نکات 

جالب است و باید روي آن تحلیل کنیم. چه شده که ۳۵ درصد ظرفیت ذوب دنیا بالاي این رقم است.

 رکورد ۲۸۰ هزار تن مس کاتدي را مي زنیم
مدیرعامل شرکت ملی مس ایران بیان کرد: امروز شرکت مس بیش از ۲۱۷ هزار تن تولید مس کاتدي داشته است. 
امسال امیدواریم که رکورد ۲۸۰ هزار تن را بزنیم. تا به امروز بیش از ۱۱ درصد تولید نسبت به سال قبل جلوتر است. او 
افزود: در بحث آند تا به امروز نزدیك به ۱۴ درصد از سال قبل جلو هستیم. شرایط و روند حرکت مس در تولید، شرایط 
خوبي را دنبال مي کند. ســعدمحمدي عنوان کرد: در تولید کنســانتره رکوردهایي در سال ۹۹ زده شده است، اتفاقات 

خوبي در بخش کنسانتره آند، کاتد و لجن تولیدي که طلا و نقره دارد، رخ داده است.
 ۲۸ هزار میلیارد تومان فروش قطعي در  ۹ ماه

مدیرعامل شرکت ملی مس ایران بیان کرد: راجع به فروش، روندهاي خوبي طي کردیم. در ۹ ماهه امسال در کدال 
بیش از ۲۸ هزار میلیارد تومان فروش قطعي حسابرسي شده را داشتیم. ولي امسال یك رکورد خوبي را در تاریخ مس 
زده خواهد شــد. او در واکنش به ســخناني که درباره تغییر نرخ ارز در افزایش فروش شرکت ملي مس زده مي شود، 
یادآور شد: این افزایش فروش ناشي از تغییر نرخ ارز نیست. ما در داخل در مقایسه با سال قبل بیشتر فروختیم و هم در 
صادرات هم بالاتر بوده ایم. بر اساس بررسي هاي انجام شده، ۳۵ درصد افزایش فروش شرکت مربوط به تناژ است و 
۶۵ درصد مربوط به نرخ تسعیر ارز است. این نشان مي دهد اتفاق عملیاتي، تأثیرگذار در رشد بوده است. سعدمحمدي 
گفــت: ما روند صعودي خوبي در ۹۸ داشــتیم. امــروز از ۳۰ هزار تن تولید عبور کرده ایم. او بیان کرد: در کشــورهاي 
پیشــرفته میزان بهره مالکانه ناشي از حقوق دولتي حداکثر چهار درصد است. این رقم در آمریکا زیر یك درصد است. 

ولي در شرکت مس ۱۴ درصد است. با محبتي که دکتر سرقیني کردند، این رقم را کاهش دادند. 
مدیرعامل شرکت ملی مس ایران با تأکید بر نقش معادن کوچك و اهمیت آنها اعلام کرد: راه ایجاد تحول از مسیر 
معادن کوچك عبور نمي کند. باید به نگاه هاي دیگر توجه کنیم و دلایلش را ارزیابي کنیم و بر اســاس آن برنامه ریزي 
و سیاست گذاري مناسب انجام دهیم. سعدمحمدي با بررسي پروژه هاي معدني دنیا بیان کرد: متوسط سرمایه گذاري 
براي معادن روباز دنیا ۱۸ هزار و ۵۵۷ دلار است. براي مس محتواي کنسانتره در ایران، خوشبختانه در بحث کنسانتره 
زیرزمیني و کاتد لیچینگ عددهاي ما خیلي پایین تر اســت. میزان قیمت تمام شــده بــراي کاتد لیچینگ در دنیا به طور 
متوسط متوسط نزدیك به چهار هزار دلار است اما قیمت تمام شده در روش فلوتاسیون نزدیك به دو هزار دلار است. 

او تأکید کرد: این اعداد به ما مي گوید چه مسیري را برویم. روي این ارقام جایي باید بحث شود.
 با ۲۹ پروژه جایگاه مس را تغییر مي دهیم

ســعدمحمدي یادآور شــد: مس امروز با ۲۹ پــروژه مي خواهد جایگاهش را تغییر دهــد. او افزود: میزان ظرفیت 
کنســانتره ما یك میلیون و ۱۰۰ هزار تن اســت اما ظرفیت کوره ها ۴۰۰ هزار تن است. این یعني توسعه متوازن صورت 
نگرفته اســت. ما باید ظرفیت کنسانتره را با توجه به سرمایه گذاري صورت گرفته در ذوب ها افزایش دهیم. مدیرعامل 
شــرکت ملی مس ایران گفت: شــرکت ملي مس ظرفیت کنسانتره را از یك میلیون و ۱۰۰ روي دو میلیون و ۵۰۰ هزار 
تن خواهد برد. برنامه هایي را در این رابطه تدوین کرده است. با تکنیك هاي روز و فلوتاسیون این کار را انجام مي دهد. 
او افزود: ســعي مي کنم ظرفیت مس کشــور را ظرف کمتر از پنج ســال آینده، به بالغ بر ۶۰۰ هزار تن ارتقا دهیم. این 
اقدامــات ارزش کارهاي درآمدي در شــرکت مس را از دو میلیارد دلار فعلي بــه رقم چهار و نیم میلیارد دلار خواهد 
رساند. سعدمحمدي ادامه داد: با این میزان ارزش، شرکت ملي مس بین ۱۰ شرکت بزرگ تولیدکننده مس جا مي گیرد. 
دســتیابي به این هدف نیازمند تغییر نگاه کشوري اســت و همه باید کمك کنند. او عنوان کرد: ما یك مرکز نوآوري در 
رفســنجان ایجاد کردیم که از نخبه هاي کشــور اســتفاده کنیم تا از صنایع هایتك و نانو که ارزش خاصي براي صنایع 

پایین دستي به همراه مي آورند، عقب نمانیم.
مدیرعامل شــرکت ملی مس ایران تأکیــد کرد: ما نیاز به تغییر نگرش داریم. تجهیــزات جدید و تکنولوژي به روز 
مي خواهیم. آموزشمان ضعیف است. رویکردها را در بخش صنایع معدني باید تغییر داده و به روز کنیم. نیاز داریم با 
افراد متبحر دنیا تبادل نظر کنیم و ســطح خود را ارتقا دهیم. تبادل افکار مي تواند باعث رشــد شود. شرکت مس هیچ 

چیز نمي خواهد، فقط اجازه بدهند که کار خود را نجام دهد.
 تجلیل  از  پیش کسوتان

برگزارکنندگان همایش از همه مدیران پیشــین مس براي شــرکت در همایش دعوت کرده بودند که برخي از آنها 
در مراســم حضور یافته بودند. به همین دلیل لوح تقدیري  به رســم یادبود به آقایان اصلاني، شــیري، پوســتین دوز و 

مؤذن زاده از سوي برگزارکنندگان همایش تقدیم شد.

سعدمحمدي در افتتاحیه سومین همایش و نمایشگاه چشم انداز صنایع فلزات غیرآهنی ایران مطرح کرد

رکورد تولید کاتد و کنسانتره را شکستیم
با برنامه ریزي انجام شده، شرکت ملي مس ایران را جزء ۱۰ شرکت اول دنیا خواهیم کرد

شــرق: آلودگــی هوای تهــران هرچنــد هرســال به عنوان یــک پدیده 
تکرارشــونده وجود داشت، اما شــدت وخامت اوضاع یک پشت صحنه 
دارد. بالا رفتن سطح آلودگی هوا که به جز تهران دامن بسیاری شهرهای 
دیگــر را نیز گرفته، به قانون وضع شــده از ســوی ســازمان بین المللی 
دریانوردی (IMO) بی ارتباط نیســت. این سازمان اســتفاده از سوخت 
مازوت برای کشتی ها را از ابتدای ژانویه ۲۰۲۰ ممنوع اعلام کرد و همین 

قانون نقطه عطفی برای شروع یک بحران در کشور شد.
به گزارش «شــرق»، براســاس این قانون که از سوی IMO (سازمان 
بین المللی دریانوردی) وضع شــده، تمامی کشتی ها از اول ژانویه ۲۰۲۰، 
باید از ســوخت مازوت به سوخت گازوئیل شــیفت می کردند یا حداقل 
درصد گوگرد مازوت (نفت کوره) راه به کمتر از یک تا نیم درصد کاهش 

می دادند.
معنای دیگر این قانون این بود که نفت کوره تولید شــده در کشــور یا 
ســوخت مازوت  یکباره با افت تقاضای خارجی روبه رو می شــود و روی 
دســت کشــور می ماند. اگر تا پیش از این مازوت های تولید شــده در سه 
گرید اســتاندارد یک، دو و سه علاوه بر صنعت کشــتیر  انی، متقاضیانی 
از کشــورهای همســایه داشــت اما با ابلاغ این قانون، همسایگان نیز از 
خرید مازوت های تولید شــده خــودداری می کردنــد و بنابراین با حجم 

قابل توجهی از نوعی سوخت ارزان تر از گازوئیل روبه رو شدیم.
فــراوان و ارزان بودن این ســوخت به شــدت آلاینده در کنــار گران و 
کم بودن گازوئیل ســبب تمایل فراوان نیروگاه ها به اســتفاده از آن شده 
است. در حالی در کشور دچار کمبود سوخت گازوئیل هستیم که به گفته 
احســان هوشــمند، پژوهشــگر مطالعات قومی، روزانه ۱۵ میلیون لیتر 

سوخت از کشور قاچاق می شود.
ماجرای  توقیف  ۶  کشتی  ایرانی

تیرماه امســال روزنامه «شــرق» در گزارشــی از توقیف شش کشتی 
ایرانــی در بنــادر چین خبر داد. بیش از دو هفته شــش کشــتی ایرانی 
متعلق به بزرگ ترین شرکت کشتی رانی ایران در بنادر چین، لنگر انداخته  
بودند و اجازه حرکت نداشــتند؛ مشکل هم رعایت  نکردن قوانین مربوط 
به ســوخت پاک بود که اجرای آنها از ســال ۲۰۲۰ برای تمامی خطوط 

کشتی رانی، الزامی شد.
یــک منبع مطلــع در وزارت امور خارجه در آن گزارش به «شــرق» 
گفتــه بود: «حدود دو هفته اســت که با این چالش روبه رو شــده ایم و 
نمایندگی های وزارت امور خارجه در پکن و سرکنســولگری ها به صورت 
مداوم با مقام های محلی، وزارت راه و ســازمان بنادر و کشتی رانی چین 
در تماس هســتند. امیدواریم در چند روز آینده راه حلی برای آن بیابیم». 
به گفتــه او «آنچه وزارت خارجــه دنبال می کند، دریافــت اجازه برای 
لنگرانداختن به منظور تخلیه و بارگیری کشــتی های ایران در بنادر چین 
اســت و مشکلات شرکت ها در آینده از ســوی خود آنها پیگیری خواهد 

شد».
از همــان زمــان ابلاغ این قانــون و توقیف کشــتی های ایرانی بدون 
سوخت پاک، این پرسش در قالب یک نگرانی از سوی کارشناسان مطرح 
می شد که ایران با مازوت های روی دست مانده چه خواهد کرد؟ آن زمان 

نیز خطر اســتفاده از مازوت های با درجه ۳ اســتاندارد در داخل کشــور 
گوشــزد و از تبعات آلایندگی آن گفته می شــد. با وجود این در ماه های 
گذشــته به دلیل ارزان تر بودن سوخت مازوت نسبت به گازوئیل، استفاده 
از این سوخت در دستور کار نیروگاه ها قرار گرفته است. هرچند تعدادی 
از نیروگاه ها اســتفاده از مــازوت را رد می کنند، اما وزیــر نفت و رئیس 
ســازمان محیط زیســت می گویند در برخی نیروگاه ها ناگزیر به استفاده 

از مازوت هستیم.
صادرات نفت کوره به امارات متوقف شد

مازوت چند نوع اســت؛ با ســولفور پایین که بیــن ۰٫۵ تا یک درصد 
ســولفور دارد. ســولفور مــازوت نرمال بیــن یک تا دو درصد اســت و 
مازوت نوع ســوم بین ۲ تا ۳.۵ درصد سولفور دارد. قرار بود هم زمان با 
اجباری شدن استفاده کشتی ها از ســوخت با سولفور بسیار پایین، کشور 
نیز در راستای تولید این نوع مازوت گام بردارد؛ چراکه مازوت با سولفور 
بالا پس از ممنوعیت اســتفاده از آن در سوخت کشتی ها عملا تقاضایی 
ندارد و این نوع ســوخت تنها در داخل مصرف می شود. براساس آنچه 
گزارش ها نشان می دهد، مازوت تولیدی ایران همچنان بالای سه درصد 
ســولفور دارد؛ یعنی هفت برابر ســولفور بیشــتر از آنچه استانداردهای 
بین المللی ســازمان کشــتی رانی جهانی برای ســوخت کشتی ها مجاز 

می داند.
تا پیش از اجبار کشــتی ها به استفاده از ســوخت با سولفور پایین در 
ســال ۹۷ بیش از ۶۰ درصــد نفت کوره تولیدی ایران به کشــور امارات 
صادر می شــد و هفت درصد نیز سوخت کشــتی ها بود. در واقع امارات 
از این نوع ســوخت برای سوخت رسانی به کشــتی ها استفاده می کرد؛ 
به عبارت دیگر در ســال ۹۷ به طور متوســط روزانه ۶۰ میلیون لیتر نفت 
کوره تولید می شــد که ۳۵.۵ میلیون لیتر آن صادر و ۴.۳ میلیون لیتر نیز 
به عنوان بانکرینگ اســتفاده می شد و مابقی که حدود ۲۰ میلیون و ۲۰۰ 
هزار لیتر بوده در داخل مصرف می شد. پس از اجبار به استفاده کشتی ها 
از ســوخت با سولفورکم، نفت کوره یا همان مازوت تولیدی در کشور نیز 
بدون مشتری ماند؛ چراکه تنها در صورتی به فروش می رسید که سولفور 

آن کم شود؛ بنابراین مصرف در داخل تنها گزینه باقی مانده بود.
قاچاق ۱۵ میلیون لیتر سوخت به طور  روزانه

احســان هوشمند، پژوهشگر مطالعات قومی، در گفت وگو با «شرق» 

گفت: امــروز در خصوص موضوع آلودگی هوا مســئولان بحث کمبود 
ســوخت را مطرح می کنند. آنهــا می گویند به دلیل کم بــودن میزان دو 
نوع ســوخت گاز و گازوئیل، برخی نیروگاه ها ناگزیر به استفاده از مازوت 

هستند.
او افزود: یکی از مســائل اساسی که موجب کمبود گازوئیل در کشور 
شــده، مســئله تفاوت قیمت داخل و خارج از کشــور اســت. امروز اگر 
گازوئیل را آزاد در کشــور خریداری کنید ۶۰۰ تومان در لیتر است. این در 
حالی اســت که قیمت این سوخت در ارزان ترین کشور همسایه ۱۰ برابر 
قیمت در ایران است. یعنی در کشورهای همسایه از شش هزار تومان تا 

۲۰ هزار تومان این محصول خرید و فروش می شود.
هوشــمند توضیح داد: گازوئیل در کشور ما به جز ماشین های سنگین 

در صنایع نیز استفاده می شود.
 از آنجایی که نظارت درســتی وجود ندارد؛ میــزان اعلام نیاز صنایع 
با آنچه در واقعیت مصرف می کنند، متفاوت اســت. برخی صنایع فقط 
اسماً مصرف کننده هستند و در عمل تعطیل اند و برخی دیگر بسیار کمتر 
از ظرفیت اعلام شده کار می کنند. بنابراین حجم قابل توجهی از سهمیه 
دریافتی خــود از گازوئیل را در بازار آزاد به فروش می رســانند و بخش 

اعظم آن نیز قاچاق می شود.
به گفته این پژوهشــگر، برآورد می شــود روزانه ۱۰ تا ۱۵ میلیون لیتر 
گازوئیل از استان سیستان و بلوچستان قاچاق می شود. اگر نظارتی از سوی 
نهادهای نظارتی وجود داشت و میزان نیاز واقعی صنایع راستی آزمایی 
می شد، حتی اگر ۵۰ درصد از این سوخت قاچاق شده را می توانستیم به 

کشور باز گردانیم، در سال شش میلیارد دلار به کشور برگردانده می شد.
 در واقــع مبلغی بیــش از بودجــه عمرانی کشــور از طریق قاچاق 

سوخت از کشور خارج می شود.
هوشمند عنوان کرد: نکته دیگر در بحث قاچاق سوخت، شکل گیری 
باندهای مافیایی اســت. برای اینکه کســی با این حجــم قاچاق مقابله 
نکند، تمهیداتی می اندیشند؛ از جمله اینکه شروع به تبانی و سندسازی 
می کننــد. گاه می بینیم ۱۰۰ کامیون با یک برگ ســند از مرز عبور می کند. 
این ماجرا تا ســطح تشــکیل باندهــای بزرگ و محافظان مســلح پیش 
می رود. اما مســئله تأمل برانگیز تر این اتفاق این اســت که خروج روزانه 
۱۵ میلیون لیتر بنزین و گازوئیل از مرزها به شــکل قاچاق ما را با کمبود 
ســوخت در کشــور و در نتیجه آلودگــی هوایی که امروز بــا آن مواجه 

هستیم، روبه رو می کند.
به اعتقاد او، اگر مرزها را ســاماندهی کنیم کــه چندان هم هزینه بر 
نیســت، می توانیــم از تکــرار اتفاقی کــه در مرزهای کردســتان افتاد، 
جلوگیری کنیم. امروز مرزهای کردستان با معضل پدیده کولبری مواجه 

است که به راحتی قابل سامان دادن نیست.
هوشــمند تأکید کرد: امروز به طور روزانه هزاران ماشــین سوخت بر، 
قاطر، موتــور و ... در مرز تردد می کنند و قاچــاق گازوئیل و بنزین انجام 
می دهنــد که بســیار می تواند بــرای مــردم منطقه خطرآفرین باشــد. 
جلوگیــری از این اتفاق با به کار افتــادن بازوهای نظارتی دولت که امروز 

بسیار ضعیف عمل می کند، به راحتی قابل انجام است.


