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رئیس سازمان خصوصی سازی: 
لازم باشد از توکلی شکایت می کنم

رئیــس ســازمان خصوصی ســازی در واکنش به  �
اعلام جرم احمــد توکلی علیه وی درخصوص نحوه 
واگــذاری آلومینیــوم المهــدی گفت: ایــن کار آقای 
توکلــی خلاف  اخلاق اســت و به نوعــی نمونه بارز 
مقاومت و کار شکنی در برابر خصوصی سازی است. به 
گزارش تســنیم؛ پوری حسینی در واکنش به اظهارات 
احمد توکلی، رئیس هیئت مدیره دیده بان شــفافیت 
و عدالت در خصوص ارســال نامه و مستنداتی مبنی 
بــر مجرم بودن رئیس ســازمان خصوصی ســازی در 
واگذاری آلومینیوم المهــدی گفت: آقای توکلی قبلا 
ایــن موضوع را در هیئت داوری طرح شــکایت کرده 
است و این هیئت نیز با  دقت تمام این موضوع را مورد 
رســیدگی قرار داده و در همــه بندهای گزارش خود، 
ســازمان خصوصی ســازی را مبرا از تخلف دانسته و 
تأکید کرده که واگــذاری آلومینیوم المهدی قانونمند 
بوده است. رئیس کل سازمان خصوصی سازی افزود: 
البته آقای توکلی پس از آن خواستار تجدید نظر رأی 
هیئت  داوری در این زمینه شد که در مجموع شکایات 
مطرح شده درخصوص واگذاری آلومینیوم المهدی رد 
و این پرونده مختومه اعلام شد. پوری  حسینی با تأکید 
بر اینکه آقای توکلــی باید در خصوص رأی صادره به 
قانــون تمکین کند، اذعان کرد: این کار ایشــان نمونه 
بازر بی اخلاقی اســت و اگر قرار باشد به هر  بهانه ای 
بــرای هر واگذاری به دادگاه برویم، خصوصی ســازی 
در کشــور به نتیجه نمی رســد. وی با بیان اینکه هیچ 
تخلفی در واگذاری شرکت آلومینیوم المهدی صورت 
نگرفته اســت، اظهار کرد: اقدام آقــای توکلی در این 
زمینــه از مصادیق بازر مقاومت و کار شــکنی در برابر 
خصوصی ســازی است و اگر لازم باشــد علیه ایشان 
شــکایت خواهم کرد. به تازگی احمد توکلی، رئیس 
هیئت مدیره دیده بان شــفافیت و عدالت، در نامه ای 
خطاب بــه جعفری دولت آبادی دادســتان تهران، با 
ارائه مستنداتی خواستار محاکمه اشرف پوری حسینی 
رئیس سازمان خصوصی سازی به اتهام تضییع اموال 
عمومــی و وجوه دولتــی به دلیل اهمــال در انجام 
وظایف قانونی و نیــز محاکمه محمد علی محمدی، 
خریدار شــرکت آلومینیوم المهدی بــه اتهام «دخل 
و تصــرف غیرقانونی و بدون اذن در حســاب بانکی 
متعلق به کارخانه های آلومینیوم المهدی و هرمزال»، 

«ممانعت از حق» و «تصرف عدوانی» شده است. 
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ارمغان جوادنیا

بررسي هاي کارشناســان نشان مي دهد ارزهاي مســافرتي ای که در 
گذشــته و حال با هدف کنترل بازار توزیع شد، مسیر خلاف جهت را طي 
کرد؛ به گونه اي که نه تنها این ارزها صرف مسافرت ها نشد، بلکه در بازار 
آزاد با قیمتي چند برابر فروخته شــد و همین موضوع تلاطم هاي بازار را 
دوچندان کرد. این بررسي ها در حالي است که ارزهاي مداخله اي نیز که 
این روزها بانک مرکزي براي کنترل نوســانات بازار ارز توزیع کرده است، 
بنا بر گفته کارشناســان، به اسم ارز مسافرتي فروخته شده است. از نگاه 
کارشناســان، اینکه صرفا فروش ارز به اسم مسافرت بوده، درست است، 
اما در واقع مســافرتي انجام نشده اســت. ضمن اینکه در سال هاي ۸۴ 
تا ۹۴ مردم ارز را به نام مســافرتي خریداري کرده  اند، اما آن را با قیمتي 
بالاتر به فروش رســانده اند. از نگاه برخي دیگر از کارشناسان، خروج این 
میزان ارز از کشور، نشان از سوءمدیریت کامل دارد و اینکه اولویت اصلي 
عمــوم دولت ها، اگرچه نــه همه آنها، خرید محبوبیت بوده اســت، نه 

مصلحت اندیشي بلندمدت و آینده نگري. 
مسافرت هایي که انجام نشد 

سیدکمال سیدعلي، معاون اسبق ارزي بانک مرکزي، معتقد است: در 
زمان هایي که بحراني ایجاد مي شود و فاصله فروش نرخ بانک مرکزي و 
بازار آزاد افزایش مي یابد، بانک ها و صرافي ها دلار را به نام ارز مسافرتي 
عرضه مي کنند. مردم نیز با دردست داشتن گذرنامه هاي مختلف زیارتي و 
ســیاحتي، اقدام به خرید ارز مي کنند. به عنوان مثال، در سال ۹۰ که نرخ 
ارز بانــک مرکزي ۹۰۰ تا هزار تومان و نرخ بــازار آزاد هزارو ۲۰۰ تا هزارو 
۳۰۰ تومان بود و مقررات خاصي از سوي بانک مرکزي اعمال نشده بود، 
فروش ارز مســافرتي به ۱۲ میلیارد دلار رسید. ضمن اینکه کساني که در 
صف دریافت ارز بودند، با دردست داشتن گذرنامه و بلیت، توانستند پنج تا 
۱۰ هزار دلار ارز مسافرتي دریافت کنند. بنابراین نام این افراد در آمارهاي 
ارز مســافرتي ثبت شد؛ در حالي که مســافرتي انجام نشده بود. او با بیان 
اینکه اکنون نیز ارزهــاي مداخله اي بانک مرکزي با گذرنامه و کارت ملي 
به اسم مســافرتي فروخته مي شود، در گفت وگو با «شرق» گفت: فروش 
ارز که درآمارهاي ارز مسافرتي ثبت  شده است، چندان دقیق نیست. آمار 
دقیق خروجي مســافران از مبادي گمرکي و فرودگاه ها صورت مي گیرد. 
این در حالي اســت که یک حســاب سرانگشــتي نشــان مي دهد که آن 
زمان با احتســاب اینکه هر نفر هزار دلار خریداري کرده باشــد، حتي اگر 
ســه  میلیون نفر نیز مســافرت رفته باشند، ســه میلیارد دلار مي شود که 
امکان دارد تعداد آنها کمتر و بیشــتر شود. اینکه صرفا فروش ارز به اسم 
مســافرت بوده، درست است، اما در واقع مسافرت انجام نشده است. به 
بیاني دیگر، در ســال ۹۰، ۱۲ میلیارد دلار در ســرفصل ارز مسافرتي آمده 
اســت، اما واقعیت این اســت که این تعداد مسافر نبوده اند. او همچنین 
تأکید مي کند که مردم ارز را به نام مســافرتي خریداري کرده  اند، اما آن را 
با قیمتي بالاتر به فروش رســانده اند. سیدعلي با تأکید بر اینکه سالي ۱۳ 
تــا ۱۸میلیارد دلار ارز خدماتي مصرف مي کنیم که ارز مســافرتي نیز جزء 
آن اســت، اضافه کرد: تنها دلیل اختلاف فروش ارز در ســال هاي ۸۴ تا 

۹۴، اختــلاف نرخ فروش بانک مرکزي با نرخ آزاد بوده اســت. به همین 
دلیل، تعداد مسافران ما افزایش یافته است که باید این موضوع از سوي 
بانک مرکزي مدیریت شود. او با تأکید بر اینکه هر زمان که فاصله فروش 
نرخ ارز بانک مرکزي و بازار آزاد زیاد شــده متقاضي آن نیز افزایش یافته 
اســت، مي گوید: در این شرایط، واردات بیشــتر مي شود و دانشجویي که 
تاکنون ارز خریداري نمي کرده است، متقاضي نرخ ارز شده و ارز دونرخي 
منجر به رانت مي شود. معاون اسبق ارزي بانک مرکزي درباره اظهارات 
آخوندي مبني بر هزینه چهار تا پنج میلیارددلاري ســالانه بلیت ایرانیان 
نیز توضیح داده است: رقم اعلام شده تعداد بلیت هواپیماهایي بوده که 
مستقیما صورت نگرفته است. به عنوان مثال، مسافران براي مسافرت به 
کشورهاي اروپایي ابتدا باید به دوبي و بعد به اروپا مي رفتند و هزینه هاي 
زیــادي را برای هواپیماهــاي خارجي پرداخت مي کردنــد؛ در صورتي که 
اگر پروازها مســتقیم باشــد، دیگر نیازي به این کار نیســت. با وجود این، 
بانــک مرکزي باید نــرخ ارز را به گونه اي مدیریت کند که مســافرت هاي 
خارجي ارزان تر از مسافرت هاي داخلي نشود و مسافرت داخلي جذاب تر 

و مقرون به صرفه شود نه اینکه کیش گران تر از ترکیه باشد.
ناکارآمدي تصمیم گیري ها

پیش از این، گزارش هاي تحلیلي دفتر پژوهش هاي اقتصاد و توسعه 
اتاق مشــهد مستند به آمارهاي بانک مرکزي، نشان داد در سال هاي ۸۴ 
تا ۹۴، زماني که کشــور در تحریم بوده است، حدود ۵۲ میلیارد ارز برای 
خالص خدمات مســافرت شخصي (پس از کســر ارز ورودي حاصل از 
خدمات مســافرت شــخصي به کشــور) آن هم در بخش مسافرت هاي 
شخصي، از کشور خارج شده اســت که بیشترین ارز خارج شده از کشور 
برای خالص خدمات مســافرت شــخصي در ســال ۸۹، رقمــي بالغ بر 
شش میلیاردو ۲۱۶ میلیون دلار و در سال ۹۰ رقمي بالغ بر شش میلیارد و 
۳۳۶ میلیون دلار بوده اســت. محمد بحرینیان، صنعتگر و پژوهشــگر 
توســعه، با اظهار تأسف از این میزان ارز خارج  شده از کشور در این دوره، 
به «شــرق» مي گوید: هرچند در بخش خدمات مالي و بیمه اي نیز ارز از 
کشور خارج شده اســت، اما از همه تأسف بارتر این است که در ۱۰ سال 
گذشته ۵۲میلیاردو ۴۶ میلیون دلار ارز در بخش مسافرت هاي شخصي 

از کشــور خارج شده اســت. به گفته او، در بخش مسافرت هاي تجاري 
نیز در ســال ۹۴ یک میلیارد و ۳۶۳ میلیون دلار ارز از کشــور خارج شده 
اســت که پس از کســر ۷۰۶ میلیون دلار ارز ورودي مسافرت تجاري به 
کشور، خالص تراز خروج ارز مسافرت تجاري ۶۵۷  میلیون دلار مي شود 
که این خود علائمي از ناکارآمدي تصمیم گیري ها و سیاست گذاري هاي 
اقتصادي در کشور آن هم در زمانه اي است که کشور با تحریم هاي شدید 
مواجه بوده اســت. حال این پرسش مطرح است؛ در کشوري که تحریم 
اســت، چرا هزینه هــاي بیهوده اي همچون خروج ارز از کشــور، آن هم 

بابت مسافرت شخصي، باید رخ دهد؟ 
بحرینیــان با بیــان اینکه دراین باره به درســتي عمل نشــده اســت، 
مي گوید خروج این میزان ارز در این دوره نشــان از ســوءمدیریت کامل، 
تصمیم گیري هــاي ناکاراي پیاپــي، بدون لحاظ مصلحت اندیشــي هاي 
بلندمدت و عــدم آینده نگــري دارد و اینکه اولویــت دولت ها در ایران 
سال هاســت کــه خرید محبوبیت اســت؛ خریــد محبوبیتــي که جاي 
مصلحت اندیشي هاي بلندمدت و آینده نگري را در کشور گرفته و در حال 
حاضر کشــور را به ورطه بحران هاي مختلف کشــانده است. او با اشاره 
به اینکه کشــوري که در حال مواجهه با تحریم اســت و به طور پیوسته 
در پوشش انواع استنتاج ها که هنوز مي تواند جاي مباحثه داشته باشد، 
دســت اندازي به منابع صندوق توســعه ملي را که حق نسل هاي آتي 
اســت توجیه مي کند، مي گوید نباید این گونه عمل مي کردیم. خروج این 
میزان ارز نه تنها براي کشــور ارزشي به همراه نداشته، بلکه منابع کشور 
را طي این دوران به باد داده اســت؛ ماننــد بنزین و منابعي که از طریق 
ناکارآمدي هــاي موجود در این حوزه به هدر رفــت و مابازای درخوري 
نیز براي کشــور ایجاد نکرد. بحرینیان تأکیــد مي کند در بخش خدمات 
ســاختماني نیز ارز از کشــور خارج شــده، اما خــروج ارز در این بخش 
ارزشمند است، چراکه صادرات خدمات فني مهندسي داشته ایم. علاوه 
بر خدمات مهندســي، خدمات مالي، بیمه و خدمــات ارتباطي نیز براي 
کشور مفید هســتند. به گفته او، ارز خارج شــده از کشور بابت مسافرت 
تجاري، بار و ســاختمان نیز قابل قبول اســت چراکه براي کشــور فایده 
داشته است. بحرینیان درباره خروج ارز در بخش حمل ونقل بار و مسافر 
نیز توضیح مي دهد که براي حمل مســافر در ایــن بخش ۳۹۷ میلیون 
دلار ارز در ســال ۱۳۹۴ از کشور خارج شده اســت. اما مقایسه اي ساده 
بین آمار منتشرشده از سوی بانک مرکزي و بیانات مقامات نشان مي دهد 
که عددي دراین میان پنهان شده اســت چراکه دکتر عباس آخوندي در 
ســال ۹۵ اعلام کرده  اند که هزینــه بلیت ایرانیان ســالانه مقداري بین 
چهار تا پنج میلیارد دلار اســت و حتما زماني که ایشان این عدد را اعلام 
کرده اند، این ارقام صحیح بوده اســت. اما معلوم نیست چرا این آمارها 
در جایي به صورت مســتند اعلام نمي شــود و با یکدیگر متناقض است. 
آیــا در حوزه هایي که ناکارآمدي بیداد مي کند و مصلحت اندیشــي هاي 
بلندمــدت به کوتاه مــدت فروخته و خریــد محبوبیــت اولویت اصلي 
دولتمردان مي شود، مانند بحث واردات بنزین، ارقام محرمانه مي شود؟ 

ادامه از صفحه 4

تعرفه بندی 
«غیرهوشمند» و صنعت غیرکارا

تعرفه گــذاری حداکثــری بــر واردات صنعت 
خودرو به نوعی باعــث «پنهان کردن» این صنعت 
برای رقابت پذیری با ســایر شرکت های بین المللی 
شده است. از طرف دیگر ایجاد بازار شبه انحصاری 
برای دو خودروســاز اصلی کشور و وجود تقاضای 
باعــث کاهــش مــداوم کیفیــت  تضمین شــده، 
محصولات تولیدی شــده اســت. از یــک طرف با 
تعرفه بندی ناســالم و به بهانــه حمایت از صنایع 
داخلی، زمینــه رقابت پذیری محصولات را محدود 
کرده ایم و از جهت دیگر بــا ایجاد بازار انحصاری، 
هیچ گونــه انگیزه ای برای ایجاد کیفیت و بهره وری 
فراهم نکرده ایم. وقتی تقاضا برای یک محصول، با 
اجبار مصرف کنندگان و محدودکردن دایره انتخاب 
آنان تضمین (و گاه پیش فروش!) می شــود؛ دیگر 
مدیــران آن صنعت الزامی بــرای افزایش کیفیت 
یا کاهــش قیمت محصــولات نمی بیننــد. از نظر 
صادراتی نیز صنایع خودروســاز در کشــور ما فقط 
نگاه «دامپینگی» دارنــد. هرچند در این بازارها نیز 
توفیق چندانی به دست نیامده است. تنزل کیفیت، 
کاهــش صادرات، عــدم رقابت پذیری، وابســتگی 
افراطی به تعرفه و تنزل بهره وری از نتایج مستقیم 
نظــام تعرفه بندی معیــوب اســت. هم اکنون نیز 
مشاهده می شــود با مطرح شــدن بحث «اقتصاد 
مقاومتی» شــاهد شــکل گیری نوعی نگاه شعاری 
به مقوله تجــارت بین المللی هســتیم. باید کاملا 
هوشیار بود که ما تنها از طریق ایجاد سازوکارهایی 
که منجر به افزایش کیفیــت و ارتقای بهره وری و 
کاهــش قیمت تمام شــده (به عنــوان متغیرهای 
تأثیرگذار رقابت پذیری صنایع) مي شــود، می توانیم 
اقتصاد و صنعتی مقاوم ایجاد کنیم. نگاه تشدیدی 
و افراطــی بــه «تعرفه بنــدی» و تــرس دائمی از 
مقوله «قاچــاق»، راهکاری اصولــی برای اقتصاد 
و صنعت نیســت. نظام تعرفه بندی غیرهوشمند، 
مســئله قاچاق را نیز ایجاد خواهــد کرد. به جای 
برخوردهای صرفا خشــن با بحث قاچاق، چنانچه 
مزیــت قاچــاق از بین بــرود، به صــورت خودکار 
حجــم قاچاق کاهــش خواهد یافــت. هرچند در 
بســیاری از صنایع (از جمله صنایــع الکترونیکی، 
لــوازم خانگی، صنعــت دارو و...) به دلیل ضعف 
در زیرســاخت های صنعتــی در داخل کشــور، ما 
مجبور به برخورد صرفا گمرکی و مرزی هســتیم، 
اما باید میزان تحمل مصرف کنندگان داخلی را نیز 
در نظر گرفــت و نباید نــگاه درآمدزایی به قاچاق 
داشــت. گرچه مســئله تحریم و مباحث سیاسی و 
حجم نامناسب جذب سرمایه گذاری، از سایر دلایل 
ضعف ســاختار صنعت کشــور اســت، اما داشتن 
برنامــه ای هدفمند، مؤثر و کارآمد، می تواند تبعات 
تخریب صنعتی را کاهش دهــد. به تصمیم گیران 
حوزه تجارت بین المللی پیشــنهاد می شود ۱. نگاه 
صرفا درآمدی به تعرفه گذاری نداشــته باشند، ۲. 
با بهره گیــری از اصول علمی اقتصــاد و بازرگانی 
بین المللــی، اجازه دهنــد نظــام تعرفه گذاری به 
عنوان ابــزاری حمایتی «موقتی» و نه همیشــگی 
باشــد، ۳. در زمینه تعرفه گــذاری محصولات یک 
مرکز هوشــمند، با کنترل صنایع مختلف به صورت 
مداوم میزان تعرفه هــا را مدیریت کند، ۴. کارراهه 
و مســیری مشــخص برای حمایــت از صنایع نوپا 
تعریــف شــود، ۵. مــا نمی توانیم به هــر صورت 
ممکن (آســیب دیدن مصرف کننــدگان نهایی) به 
تحقق شعار اقتصاد مقاومتی امیدوار باشیم، تکیه 
بــر صنایع داخلی و مقاوم ســازی آنها جز از طریق 
افزایش کیفیت، بهبود بهــره وری و کاهش قیمت 
تمام شــده امکان پذیر نخواهد بود؛ ۶. نباید مسائل 
سیاسی در حوزه بین المللی و منطقه ای به شکلی 
پیش بــرود که مزایای نســبی و مطلــق در حوزه 

تجارت بین الملل نادیده گرفته شوند.

امتناع کرباسیان از اعلام 
بدهی های دولت

وزیر اقتصــاد ضمن امتناع از اعــلام آخرین ارقام  �
بدهی های دولت گفت در گذشــته اعــداد بالایی که 
اعلام می شــده، غیرواقعی بوده اســت. او همچنین 
معتقد اســت دولت با افزایش حجم انتشــار اوراق 
با مشــکل روبه رو نخواهد شــد. مســعود کرباسیان 
در حاشــیه جلســه شــورای گفت وگــوی دولــت و 
بخش خصوصی در پاسخ به ایســنا درباره انتقادات 
مطرح شــده درباره افزایش انتشــار اوراق گفت: این 
تصمیم مجلس بوده اســت. البته دولت به مشکلی 
در این زمینه برخورد نخواهد کرد، چراکه در چارچوب 
بودجــه، این اوراق پرداخت می شــود و البته اولویت 
پرداخت هم با سررســید اوراق است. از سوی دیگر بر 
اســاس بند «ل» تبصره ۴ قانون بودجه نیز دو ناظر از 
مجلس حضور دارند و مشــخص است که چه میزان 
تعهدات طبق زمان بندی انجام می شود؛ پس مشکلی 
در این زمینه وجود نــدارد. او درباره اعلام بدهی های 
دولت گفت: اعداد بدهی های دولت باید حسابرســی 
شود؛ البته دولت خود مطالباتی دارد که آنها هم باید 
لحاظ شود. کرباســیان این را هم گفت که در گذشته، 
برخی اعداد و ارقامی که به عنوان بدهی دولت اعلام 
شــده، بعضا ارقام بالا و غیرواقعی بوده است؛ چراکه 
دولت خود مطالباتی هم دارد. همین  حالا هم ذخایر 

ارزی که باید به ما برگردد، جزء طلب دولت است. 

گذر

بي مهري برخي مسئولان 
منطقه اي به پتروشیمي جم!

فعالیــت شــرکت هاي صنعتــي در مناطــق  �
مختلف کشور همواره عوارضي را نیز براي اهالي 
آن منطقــه در پي دارد و به  تبع آن شــرکت هاي 
صنعتــي با مســئولیت اجتماعي ای کــه برعهده 
دارند نســبت به جبــران آن عوارض اقــدام  و از 
دیگر ســو نســبت به توسعه و رشــد آن منطقه 
نیــز تــلاش و ســرمایه گذاري مي کننــد، چراکــه 
توسعه و رشــد مناطق صنعتي- اقتصادي بیشتر 
از آنکه به ســود اهالي آن منطقه باشــد، به نفع 
خــود شرکت هاســت. به همیــن دلیــل مدیران 
مجموعه هاي صنعتي همواره بر این نکته تمرکز 
دارند که ایــن مناطق را بــراي افزایش بهره وري 
و پیشــرفت کارکنــان مجموعــه خود به ســطح 
استاندارد برســانند. منطقه ویژه پارس جنوبي نیز 
از دهــه ۷۰ مــورد توجه صنعتگــران نفت و گاز 
قــرار گرفت و با منابع عظیــم نفت و گازي که در 
این منطقه وجود دارد، ســرمایه عظیمي از سوی 
دولت در عسلویه براي اســتخراج منابع طبیعي 
صورت گرفت. بــه  تبع این اقدامــات در صنعت 
نفــت و گاز، این منطقه به قطــب اقتصادي ایران 
تبدیل شــد و پالایشــگاه هاي گازي و شرکت هاي 
عظیم پتروشیمي در این منطقه آغاز به کار کردند 
که این امر خود موجب رشــد و توســعه عسلویه 
و شــهرهاي اطراف شــد و در حوزه اشتغال زایي 
موجب شد تا اکثر نیروهاي آن منطقه مشغول به 
کار شوند. بااین حال فعالیت شرکت هاي صنعتي 
در هر منطقه اي آســیب هایي را نیز در پي دارد که 
شــرکت ها موظف اند براي اصلاح ایــن امور گام 
بردارند. یکي از شرکت هاي پتروشیمي در عسلویه 
کــه در فعالیت هاي فرهنگــي، اجتماعي منطقه 
سردمدار است، پتروشیمي جم است که تاکنون با 
نگاه فرهنگي، اجتماعي هزینه هاي زیادي را براي 
رشد و توسعه منطقه، حفاظت از محیط زیست و 
کمک به محرومــان انجام داده. از جمله مي توان 
به کمک هاي اهدایي پتروشــیمي جم در راستاي 
مســئولیت هاي اجتماعي اش به بهزیستي، کمیته 
امداد و بازسازي و نوسازي مدارس شهرستان هاي 
منطقه اشــاره کرد که در طول ســال گذشته بالغ 
بر ۱/۵ میلیارد تومان بوده اســت. از ســوي دیگر 
پتروشــیمي جم در اقدامي خیرخواهانه، دستگاه 
سي تي اســکن بیمارســتان عســلویه را بــه مبلغ 
۱/۲میلیــارد تومــان خریــداري کرد تا مــردم این 
منطقه براي گرفتن سي تي اسکن دیگر به شهرهاي 
مجاور ســفر نکنند. در حوزه محیط زیست منطقه 
نیز پتروشیمي جم بیشتر از سهم خود که از سوي 
منطقــه ویژه تعیین شــده، تاکنــون هزینه کرده و 
به طورمثال در سال جاري حدود شش هزار اصله 

درخت را خریداري و در منطقه کاشته است. 

خبر ویژه

بررسي هاي کارشناسان نشان داد

ارزهاي مداخله اي به اسم مسافرتي نصیب دلالان شد

دعوت پژو فرانسه 
از ایران خودرو براى مشارکت 

در تولید در الجزایر 
ایکاپ، شــرکت  منتخب  تأمین کننــدگان 
مشترک ایران خودرو و پژو فرانسه، توانمندی 
خــود را بــه اثبــات رســانده و در حلقــه 
تأمین کننــدگان پژو قرار گرفته اند و می توانند 
در پروژه تولید ۷۰  هزار دســتگاه خودرو در 
شهر اوران کشور الجزایر با ما همکاری کنند 

که به شرح زیر اعلام می شود. 
یانیک بــزارد، قائم مقام مدیرعامل پژو در 
حوزه خرید، در نشست سازندگان مدیران پژو 
و ایــکاپ و نمایندگان تأمین کنندگان برگزیده 
پروژه ایــکاپ، با بیان اینکــه در برنامه های 
جدیــد پــژو، تیــم خریــد جهانی بــا هدف 
گسترده ســازی ســازمان خرید این شــرکت 
راه اندازی شــده اســت، اظهار کــرد: ایران 
کشوری رقابتی از نظر انرژی و نیروی انسانی 
اســت و ازاین رو تمام اســتانداردهای کیفی 

خود را در این کشور اعمال خواهیم کرد. 
بزارد با تأکید بر اینکه سابقه همکاری این 
شرکت با گروه صنعتی ایران خودرو طولانی 
بوده اســت، خاطرنشــان کرد: ما تاکنون به 
همه آنچه وعــده داده ایم، عمل کرده و این 

راه را ادامه خواهیم داد. 
او تولیــد در ایــران و صــادرات قطعات 
به الجزایــر را یکــی از گزینه های پیش روی 
ســازندگان ایرانی عنوان کرد و گفت: گزینه 
دوم ایجاد خط تولید در این کشــور است که 
در هر دو صورت به عنوان عضوی از پژو وارد 

این پروژه خواهند شد. 
ایکاپ

بزارد همچنین خاطرنشــان کرد: با توجه 
به اینکه جمع منتخــب، بهترین ها در حوزه 
کاری خود هســتند، بنابراین می توانند برای 
تأمین لــوازم یدکی برای کل بــازار اروپا که 
برنامه جدید شرکت PSA است نیز پیش قدم 

شوند. 
قائم مقام مدیرعامــل پژو در حوزه خرید، 
آشنایی با شرکت های جدید و تأمین قطعات 
مــورد نیاز بازارهای اروپایی را ازجمله فواید 

حضور سازندگان در پروژه الجزایر برشمرد. 
دنبال ســاخت کارخانه هــای جدید برای 

افزایش ظرفیت خود هستیم
مدیرعامل ایکاپ در این نشســت با اشاره 
به اینکه این همکاری مشــترک تمام زنجیره 
ارزش را پوشش می دهد و برای نخستین بار 

در کشــور اتفاق افتاده اســت، تصریح کرد: 
راهبــرد ایکاپ ارائه بهترین کیفیت، قیمت و 
تحویل به موقع به مشــتری اســت و در کنار 
آن، توســعه صنعت خودرو ایــران برای ما 

اهمیتی بسیار دارد. 
معتمد با اشاره به تولید نخستین دستگاه 

پــژو۳۰۱ اضافه کــرد: میزان داخلی ســازی 
خودرو تولیدشــده بیش از ۴۵ درصد است؛ 
ایــن در حالی اســت کــه تصور مــا از توان 
خودمان، ابتدا کمتر از این میزان در این مدت 
کوتــاه بود، امــا با توجه به توان مهندســی 
بالا برنامه ریزی افزایش ســاخت داخل این 

خودرو با ۸۵ درصد در حال انجام است. 
او در ادامه داخلی سازی را نیازمند رابطه 
قوی میــان ســازندگان داخلــی و خارجی 
دانســت و از برنامــه ایکاپ برای ســاخت 
کارخانه هــای جدیــد در راســتای ارتقــای 

ظرفیت در آینده خبر داد. 
 دنبال تولید با کیفیت هستیم 

آرنو پرارد، معاون فرانسوی خرید شرکت 
ایکاپ، آخرین سخنران این نشست بود که با 
بیان نکات مهم هفت گانه ایکاپ در مراحل 
بعدی همــکاری با تأمین کننــدگان، بر لزوم 
رعایت این موارد از ســوی ســازندگان تأکید 

کرد. 
 او تصریــح کرد: تأمین کننــدگان منتخبی 
که در این نشســت حضور دارند، از این پس 
بازیگران کلیدی ما برای موفقیت هســتند و 
نباید فراموش کنند از این نقطه به بعد، وارد 

فاز مهمی از پروژه شده ایم. 
پرارد همخوانــی با اســتانداردهای پژو، 
حفظ کیفیــت، دقت بالا، شــفافیت، قدرت 
برای  به موقــع  پیش بینــی، عکس العمــل 
حل مشــکلات و کنترل قیمــت را به عنوان 
معیارهای هفت گانه ایکاپ برشمرد و افزود: 
مجموعه این موارد در نهایت رقابت پذیری و 
افزایش توان صادراتی محصولات را برای ما 
در پی دارد و ازاین رو، اهمیت بســیاری برای 
آنها قائل هســتیم؛ به گونه ای کــه هرگونه 
کوتاهی می تواند موجب توقف پروژه شود. 

لازم به ذکر است استفاده از تأمین کنندگان 
ایرانی برای زنجیره جهانی پژو، در جلســات 
سطوح بالا مورد تأکید و توافق مدیران ارشد 

ایران خودرو و PSA قرار گرفته بود. 


