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سلام به فردا

چشم انداز جهان در ســال ۲۰۱۹ نشان می دهد 
که این ســال به یک دلیل بزرگ باید آبستن حوادث 
مهمی باشــد. آن دلیــل هم دونالد ترامپ اســت 
کــه در نوامبر آینــده یعنی حدود ۱۰ مــاه دیگر به 
ایــن نیاز دارد کــه در مقابــل رقیــب هم حزبی و 
جمهوری خــواه خــود (و البته در ســال ۲۰۲۰ در 
مقابــل رقیب دموکــرات) حرف هایی بــرای گفتن 
داشــته باشــد؛ به  همین  دلیل دونالد ترامپ و تیم 
او بــا تمام توان به دنبال این هســتند که در صحنه 
خارجی یک دســتاورد چشمگیر داشته باشند تا آن 
را بــه صحنه انتخابات عرضه کننــد. ترامپ تا این 
زمــان در ســال های ۲۰۱۷ و ۲۰۱۸ دســتاوردی در 
سیاست خارجی نداشته اســت. به کره شمالی دل 
بسته بود، ولی آنچه درباره کره شمالی فکر یا تبلیغ 
می کرد، اتفاق نیفتاد و کره شمالی خلع سلاح نشد. 
در سایر قضایا هم نتوانســت به دستاوردی برسد. 
حتی از کنوانســیون محیط زیســت پاریس هم که 
بیرون آمد، ایالات مختلف آمریکا برخلاف او اعلام 
آمادگی برای همکاری با کنوانســیون کردند. درباره 
دیوار مکزیک هم موفقیتی نداشــت و حتی بودجه 
دولت ترامپ نیز معلق شــده اســت. می خواست 
از ناتو خارج شــود، ولی ایــن کار خیلی گران تمام 
می شــد و همه با آن مخالفت کردند. می خواست 
از ســوریه بیرون بیاید و آن را به عنوان یک دستاورد 
نزد نظامیان و مردم آمریکا مطرح کند، ولی آن قدر 
درون آمریکا با آن مخالفت شد که به ناچار مشغول 
تجدید نظر است. خواست از عربستان بتی درست 

کند و به عنوان عامل خود در منطقه که هزینه هایش 
را هم خود می دهــد، آن را مطرح کند اما به علت 
آنکه محمد بن ســلمان با ناپختگی در جنگ یمن 
افتضاح به بار آورد و همچنین ماجرای خاشقجی، 
به هیچ نتیجه ای نرســید. چــون در هیچ بخش از 
سیاست خارجی نتوانسته است کاری کند، می بینیم 
خود او یــا اطرافیانــش صحبت هایــی دراین باره 
پیش کشــیده اند که مثلا می خواهند تابســتان داغ 
برای ایران فراهم کنند. باید توجه داشــته باشــیم 
که متأســفانه در آمریکا همه در دشــمنی با ایران 
هم نظر هستند و در داخل آمریکا یک نوع دوقطبی 
جدی درباره همکاری با ایران یا علیه ایران نداریم. 
بیشــتر موافق برخورد با ایران یا تحریم هســتند و 
فقط بخش دولتی ســابق و متخصصان آمریکایی 
هستند که چنین کارهایی را مفید و سالم نمی دانند. 
اکثریت جامعه آمریــکا چه از لحاظ افکار عمومی 
و چه از لحاظ دست اندرکاران، موافق فشار آمریکا 
بر ایران هســتند و این، بســتر را آمــاده می کند که 
اگــر دولت آمریــکا علیه ایران اقــدام کند، نه فقط 
بــا مخالفت جامعه آمریکا روبه رو نشــود، بلکه با 
موافقت و حمایت هم روبه رو شــود و این برای ما 
بدترین فضاست. در منطقه نیز اسرائیل و عربستان 
مشــتاق هســتند که چنین کاری انجام شود. وقتی 
همه اینها را کنار هم می گذاریم، می بینیم موزاییک 
وحشــتناکی به وجود می آید و صحنه ای مجســم 
می شود که این مجموعه هر کاری که بکنند، کسی 
جلودارشــان نیســت. ما نتوانســته ایم در صحنه 
خارجی اروپایی ها را به اندازه کافی جذب یا با آنها 
همکاری کنیم. آن قدر در کشور ما درباره اروپایی ها 
و برجام «لیت و لعل» مطرح شــد که نتوانســتیم 
چنان کــه باید با اروپا، چین یا روســیه کاری انجام 
بدهیم. روســیه نیز هرجــا لازم می بیند خنجری از 

پشــت به ما می زند، چه در امور مربوط به ســوریه 
چه در هم داستان شــدن با آمریکا برای آنکه تولید 
نفت ایران را آنها پر کنند. بنابراین ما یک تکیه گاه یا 
حامی یا مجموعه ای از حامیان در سیاست خارجی 
نداریــم که به اصطلاح روی آنها حســاب کنیم. به 
این ترتیب با تصویر پیچیده ای از آینده و سال ۲۰۱۹ 
مواجه هســتیم. بسیاری از اندیشــمندان آمریکایی 
نیز هشــدار داده اند که دونالد ترامپِ شــدیدا تشنه 
دستاورد، مشغول بهانه گیری است. با توجه به این 
صحنه بایــد هیچ بهانه ای به دســت آنها ندهیم. 
آمریکایی ها منتظرند که اســرائیل یا عربستان کاری 
کننــد و آنها امیدوارنــد اتفاقی بیفتد تــا آمریکا از 
آنها پشــتیبانی کند. این تصویری است که فعلا در 
۲۰۱۹ برای ایران ترسیم کرده اند و با توجه به اینکه 
تحریم ها در آن ســال قرار نیست کاهش پیدا کند، 
سال سختی خواهیم داشــت. اگر ترامپ به رقیب 
جمهوری خــواه خود ببازد فرصتی بــرای ما ایجاد 
می شــود یا اگر در ســال ۲۰۲۰ به رقیب دموکرات 
ببازد، برای ما عالی خواهد شــد، اما وای اگر چنین 

اتفاقی نیفتد.
ما باید چشــم و گــوش خود را کاملا بــاز کنیم. 
در داخل بایــد اقناع به  وجود بیایــد و مردم راضی 
باشــند و شــاهد اعتراض ها، مســائل، موضوع ها و 
مشکلاتی نباشــیم. نباید اجازه بدهیم اتفاقاتی مثل 
ســوختن دانش آموزان در زاهدان یا سقوط اتوبوس 
دانشــجویان یا مســائل حقوق و دســتمزد کارگران 
پیش بیاید. مســئولان باید چشــم خــود را باز نگه  
دارند، دســت از تمایلات حزبی بردارند و واقع بینانه 
نگاه کنند و این نگاه را داشــته باشند که می خواهند 
یک کشــور را مدیریت کنند و ســعی کنند در داخل 
یا خــارج بهانه ای به  وجــود نیاید تــا خدای نکرده 
زمینه ساز موفقیت ترامپ، اسرائیل و عربستان نشود.

موزاییک وحشتناک ۲۰۱۹ با این کارهات کشتی من رو...

سوفیا... عشقم... گوش کن ببین چی می گویم:  �
بعد از تصادف اتوبوس دانشــجویان دانشگاه آزاد 
و فاجعه  ای که به بار آورد، دیروز  رئیس اورژانس 
اســتان فارس از تصادف یک دســتگاه اتوبوس با 
تریلی در محور جهرم با یک کشته و شش مجروح 

خبر داد.
برخی مســئولان مربوطه قول داده اند به دلیل 
اســتقبال زیاد مردم، تمام تلاش شان را بکنند که 
روزی یک اتوبوس در کشــور تصادف کند و منجر 

به مرگ شود.
البته گفته  شده متأســفانه فعلا برنامه دقیقی 
نمی توانیــم اعلام کنیم و به صورت قرعه کشــی 

دچار حادثه خواهیم شد.
در همین رابطه مسئولان و رئیس دانشگاه آزاد 
در واکنش به فوت دانشــجوها، تصادف، ساختن 
دانشــگاه نوک قله کوه و پول گرفتن از دانشجویان 
و عدم ارائه ســرویس و خدمات، بــه قدری متأثر 
شدند که بدون حضور میان دانشجویان یک دقیقه 

سکوت کردند.
این جناب رئیس در پاســخ به ســؤالی که چرا 
بین دانشــجویان نیامدی؟ گفــت: خب من خیلی 
متأثــر شــدم و به قول شــاعر «مرد بــرای هضم 
دلتنگی هــاش گریــه نمی کنه قــدم می زنه». من 
هم برای اینکه مشکل هضم دلتنگی دارم بعد از 

شنیدن خبر رفتم قدم بزنم.
خبرنگار دیگری پرســید: آیا پنج، شــش نفری 
که دور و بر شما بودند و آمدید دانشگاه، بادیگارد 

بودند؟
کــه این مقام مســئول پرســید: نه. دانشــجو 
بودند می خواســتند ببینند بن غذای اضافه داریم

 یا نه.
از طرفــی مردم با جمع شــدن جلــوی منزل 

مدیران عزیز شعار دادند: کشتید ما رو. 
یعنی ما رو کشتید که این قدر زحمت می کشید. 
کاش این قدر زحمت نمی  کشــیدید که ما بتوانیم 

یک طوری جبران کنیم.
می بینی سوفیا؟ ما مســئولان دلسوزی داریم. 
منتها وقتــی می گوییم دلســوز، یعنــی دل ما را 

می سوزانند.
عاشق دلسوخته تو؛ میدون دوم
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کارتون خواب

 پوریا عالمى

میدون و سوفیا

 على خرم

تجربه دیگران

ازدواج کــودکان از مســائل مبتلابــه دنیا اســت، 
به طوري که سالانه بیش از صد هزار کودك در سراسر 
جهان درگیر آن هســتند. ســایت «کودك براي ازدواج 
نیســت» نیز در مطلبي به این ســؤال پرداخته است: 

«چرا ازدواج کودکان رخ مي دهد».
در قلب خود هنگامي که راضي به ازدواج کودکي 
مي شوید، این ریشه در تبعیض جنسیتي دارد. باورهاي 
گذشــته بر این اعتقادند که زنان و دختــران از مردان 
و پســران پایین تر هســتند. ازدواج کودکان یک مسئله 
پیچیده است. فقر، فقدان آموزش و پرورش، شیوه هاي 
فرهنگي، ناامني و نیاز بــه مراقبت، همه از دلایل این 
مشــکل هســتند. اما هرکدام از این دلایل در کشــور و 
حتــي در بین دو منطقه یك کشــور پررنگ مي شــود. 
نابرابري جنســیتي یکي از اصلي ترین مسائل است. در 
بســیاري از جوامع کــه در آن ازدواج کودکان پذیرفته 
شــده اســت، دختران به همان اندازه پسران ارزشمند 

نیستند؛ آنها به عنوان باري بر دوش خانواده شان دیده 
مي شوند. ازدواج دختر شــما در سن کودکي مي تواند 
به عنــوان راهي بــراي کاهش مشــکلات اقتصادي با 
انتقــال این «بار» به خانواده شــوهرش مــورد توجه
 قــرار گیــرد. ازدواج کــودك از منظــر ارزش هــاي 
پدرســالارانه و تمایــل بــه برتــري بر زنــان اهمیت 
دارد. علاقــه به کنترل زن و هویت او باعث می شــود 
مســائلی از قبیل اینکه چگونه یــك دختر باید زیر نظر 

مرد رفتار کند، لباس بپوشــد، آیا مجــاز به رفت وآمد 
هســت و همه هدایت زندگي او به واســطه اقتصادي 
و فرهنگي برعهــده مرد قرار مي گیــرد. خانواده ها از 
دختران خــود مراقبت مي کنند تا از احتــرام خانواده 
محافظت کنند. هراس از رفتار غیراصولی و شــأن هر 
خانواده از ســوی دختران، سبب مي شــود که هرچه 
زودتــر او را روانــه خانــواده دیگري بکننــد. ازدواج 
کودك عملی ســنتي اســت که در بسیاري از نقاط رخ 
مي دهــد و تولید فرزند وظیفه اي اســت که بلافاصله 
دختر را به مقام همسر و مادر نائل مي کند. شیوه هاي 
ســنتي آزاردهنده مي توانند به یکدیگر متصل شــوند. 
بــرای مثال، در جنوب اتیوپــي، ازدواج کودك معمولا 
از عمــل ختنه کردن زنان آغاز مي شــود اما همان طور 
کــه Graça Machel، بیــوه نلســون مانــدلا مي گوید 
افراد ســنت ها را ســاخته  اند و مردم مي توانند آنها را

 نابود کنند.

چرا ازدواج کودکان رخ می دهد

زنانى که من دیده ام

ماجرای دردناک واژگون شدن اتوبوس در دانشگاه 
آزاد، و خوانــدن نــام افــرادی که جانشــان را در این 
حادثه دلخراش از دســت دادنــد و مواجهه با نیلوفر، 
سارا و نگار، سرنشــینان زن این اتوبوس، بی اختیار مرا 
یــاد خانم صادقــی و اتوبوس هایــش انداخت. حتما 
قیــاس مع الفارقی اســت، اما انــگار کار ذهن همین 
است؛ پرکشیدن از حادثه ای در مکانی به انگیزه ای در 
مکانی دیگر! جمیله صادقی امروز ۶۰ سال دارد. او ۱۷ 
ســال پیش خود را بازنشسته می کند و وارد کسب وکار 
خصوصــی می شــود. از آنجا کــه در دوران کاری اش 
زمانی مســئولیت کانــون فرهنگی بانوان کــرج را بر 
عهده داشته، همواره با زنان بســیاری برخورد داشته 
 است؛ زنانی که لزوما مهارت یا سواد زیادی نداشته اند، 
سنی هم از آنها گذشته بوده و نمی توانستند به راحتی 
جذب بازار کار شوند، زنانی در بازه سنی ۳۰ تا ۴۰ سال 
کــه به فعالیت بیرون از خانه علاقه داشــتند و تمایل 
چندانی به مشاغل سنتی مرســوم همچون آشپزی و 
خیاطی نشــان نمی دادند، اما به ســختی طالب شغل 
بوده و بار مالی اداره خانواده بر دوششــان بوده  است. 
یافتــن راهی برای اشــتغال این زنــان دغدغه اصلی 
ذهــن جمیله می شــود. او کــه خود راننــده ماهری 
بوده اســت، به محض بازنشســتگی به فکر تأسیس 
تاکسی سرویس ویژه بانوان با هدف ایجاد بستر اشتغال 

برای این زنان می افتد. 
انگیزه جمیله برای شروع این کار آن قدر قوی بوده 
که مقاومت اطرافیان که «رانندگی» را شــغلی مردانه 
می دانســتند، بر عزم او تأثیری نمی گذارد. او با قرض و 
وام مکانی کوچک اجــاره می کند و از رانندگان زن که 
مایل به همکاری بودند، برای همکاری دعوت می کند. 
خودش می گویــد: «همــه قوانین را زیــرورو کردم و 
کتاب های قانون را برگ به برگ خواندم تا بتوانم اثبات 
کنم براســاس قانون، می توانم مجوز مدیریت شرکت 
حمل ونقل ویژه بانــوان را دریافت کنم». بعد از ماه ها 

دوندگی موفق می شــود مجوز تاکسی ســرویس ویژه 
بانوان را در گوهردشت کرج دریافت  کند. 

او که در ســال ۱۳۸۰ به دلیل جاافتاده نبودن پدیده 
تاکسی سرویس بانوان فعالیت خود را با ۱۰ راننده آغاز 
می کند، با گذشــت زمان و افزایش روز افزون استقبال 
مردم و به  ویژه زنان به تدریج بر تعداد رانندگان زن خود 
می افزاید و تعداد آنها را به صد نفر می رساند. جمیله 
که به وضــوح می دید چگونــه ایده اش بــرای ایجاد 
کسب وکار برای قشر مشخصی از زنان به خوبی جواب 
داده و زنان بســیاری با سربلندی، نان آور خانواده های 
خود هســتند، بــه این حد اکتفا نکرد و بــه دنبال اخذ 
مجوز بــرای اتوبوس رانی بانوان رفت. موفق شــد در 
ســال ۱۳۸۲ موافقت مدیرعامل اتوبوس رانی را برای 
دادن مجــوز به رانندگان زن در مســیر متروی کرج تا 
دانشگاه دولتی کرج کسب کند و پنج دستگاه اتوبوس 
با راننده خانم در آن مســیر مشغول به کار شدند. گام 
بعدی جمیلــه، رفتن به دنبال راه انــدازی حمل ونقل 
برون شــهری و برون مرزی ویژه بانوان است. اما ذهن 
من همین جــا روی اتوبوس رانی می ایســتد؛ زنانی که 

دختران و پســران دانشــجو را از مترو تا دانشگاه کرج 
می برده اند. حتما دانشجوها رابطه صمیمانه ای با آنها 
پیدا کرده بودند و راننده ها هم آنها را مانند فرزندانشان 
دوســت داشتند، مثلا خانم مفیدی، راننده اتوبوس که 
ســه فرزند دارد و هر سه دانشــجو شده اند، می گفت: 
«ایــده کارکردن روی اتوبوس از خانم صادقی بود. من 
هــم چون علاقه و قابلیت این کار را در خود می دیدم، 
شــروع کردم ولی جرئت کار را خانــم صادقی به من 
داد». او شــیفت بعد  از  ظهر اســت و همــه روزهای 
هفته جز جمعه ها از ســاعت دو تا حدود ۹ شــب کار 
می کند. یک بار در اتوبوس خانم مفیدی نشسته بودم. 
در ایســتگاه چند دختر دانشجو سوار شــدند. یکی از 
آنهــا تا خانم مفیدی را دید، با خوشــحالی گفت: « به 
آخ جون. راننده اتوبوس خانم هم داریم. پس من باید 
خلبان شوم». به آن دختر فکر می کنم، به نیلوفر، نگار، 
سارا و دیگر سرنشینان اتوبوس دانشگاه آزاد. آنها چه 
رؤیایی در سر داشــته اند؟ می خواستند خلبان شوند یا 
شــاید مهندس عمران یا ایمنی؟ رؤیایشان برای آینده 

ایران چه بود؟

اتوبوس رانان زن
زهرا عمرانى

 گرهارد هادرر

ســالن رازی پژوهشــگاه پلیمر و پتروشیمی صبح روز سه 
شنبه یازدهم دی ماه  میزبان اساتید،کارشناسان خودرو و 
محیط زیست بود .در این نشست ابتدا مهندس اکبرشاهی 
کارشــناس صنعت خودرو به بررسی مزایای باک پلیمری 
نســبت به فلزی پرداخت و گفت: باک هــای فلزی در اثر 
ضربه قابلیت برگشــت به فرم اصلی را نــدارد و دفرمه 
شــدن رخ خواهد داد.این در حالی است که در مورد باک 
پلیمر این ریسک بســیار پایین تر بوده و باک پس از ضربه 
قابلت بازگشت به فرم را تا حدود بالایی دارد.او همچنین 
با اشــاره به اینکه بحث حجم باک نیز برای خودروســاز 
اهمیــت دارد  ادامــه دارد: محدودیت فــرم پذیری باک 
فلزی نیز مورد بحث اســت.او همچنیــن تصریح کرد: با 
فضایی که خودروســاز ســفارش می دهد،بــاک پلیمری 
می تواند ۲۰ تا ۳۰ درصد حجم بیشــتری را پوشش داده و 
از فضا استفاده کند .به گفته مهندس اکبرشاهی باک های 
پلیمری همچنین به دلیل عایقی که دارد مقاومت بالایی 
در برابر فرســایش خوردگی و تغییرات محیطی دارد این 
در حالی اســت که این موضوع روی باک فلزی تاثیرگذار 
اســت.مهندس اکبر شــاهی هم چنین در رابطه با بحث  
مصرف ســوخت خاطر نشان کرد :با توجه به کاهش وزن 
حــدود چهل درصدی باک پلیمری نســبت به باک فلزی 
بــا حجم مشــابه  این موضوع منجر بــه کاهش مصرف 
ســوخت خودرو و کاهش انتشار co۲ خواهد شد .به ازای 
هر ده کیلو گرم کاهش وزن ،معادل یک گرم انتشار آلاینده 
co۲ کاهش خواهد یافــت . وی افزود در صورتی که  این 
موضوع در خــودرو ها در تولید انبوه و به ازای هر ســال 
محاســبه گردد قابلیت صرفه جویی در مصرف سوخت 
یکی از خودروهای تولیــد انبوه تا حدود ۲۵۰ هزار لیتر در 
سال را خواهد داشت.او در بحث آلایندگی نیز خاطر نشان 
کرد :با توجه به انتشار بخارات بنزین از مخازن سوخت دو 
عامل نفوذ از جداره  ها و نقاط جوش و اتصالات به همراه 
میزان تبخیر ســوخت داخل باک از عوامل اصلی هستند 
که با توجه به اســتفاده باک های پلیمری چند لایه،نفوذ 
پذیری از جداره ها بــه میزان قابل توجهی کاهش یافته و 
قابلیت دست یابی به الزامات روز دنیا را دارد.اما باک های 
فلزی در صورت عدم استفاده از تکنولوژی های روز دنیا در 
فرایند جوش پلاسمای رباتیک ریسک وجود منافذ ریز که 
منشا پخش آلاینده  ها خواهند بود را در پی خواهد داشت. 
این کارشــناس خودرو ادامه داد:موضوع دوام و خوردگی 
و نهایتا نشــتی از منافذ خوردگی یکی دیگر از ریسک های 
آلایندگــی مربــوط به باک هــای فلزی در صــورت عدم 
اســتفاده از مواد و پوشش های به روز تعریف شده در این 
حوزه است.همچنین دکتر نازک دست عضو هیات علمی 
دانشگاه امیرکبیر با بیان اینکه استفاده از باک های پلیمری 
در خودروهــای داخلــی به صرفه تر از مــدل های فلزی 
اســت، گفت:برای جا انداختن این موضــوع، باید برنامه 
توجیهی آن را تهیه و در  اختیار نهادهای مربوطه گذاشت 

تا بــه صورت یک الزام در صنعت خودرو پذیرفته شــود.
دکتر نازک دســت افزود:با تهیه آمارهای توجیهی در باب 
اینکه اســتفاده از باک های پلیمری چه نقشی در کاهش 
هزینه تولید و پایین آمدن آلایندگی و مصرف سوخت دارد، 
می تواند دولــت و نهادهای نظارتی را بابت تدوین قانون 
در ایــن مورد، قانع کند. وی شــرایط اقلیمی ایــران را در 
برنامه ریزی برای اســتفاده از باک هــای پلیمری نیز حائز 
اهمیت دانســت و تاکید کرد:اســتفاده از چنین باک هایی 
می تواند در حال و آینده به کاهش آلایندگی کمک کند. این 
استاد دانشگاه با تاکید بر اینکه در تولید باک های سوخت 
خــودرو، پلیمر بهتر از فلز عمل می کنــد، ادامه داد:برای 
تعریــف هر پروژه ای باید به این نــگاه کرد که در دنیا چه 
کــرده اند و آیا نمونــه موفق جهانی دارد یــا نه؛ بنابراین 
ازآنجا که آمارها نشــان دهنده حرکت خودروسازان بزرگ 
به ســمت باک های پلیمری هستند، این موضوع در مورد 
خودروسازی ایران نیز صدق می کند. عضو هیئت علمی 
دانشگاه امیر کبیر هم چنین گفت:موضوع یکنواختی تولید 
و امکان پایش توســط نهادهــای نظارتی نیز یکی دیگر از 
موارد حائز اهمیت است. به طور مثال اگر فرایند یکنواخت 
و تکرار پذیر تولید غیررباتیک و وابسته به نفر تولید مقایسه 
نمایید این نگرانی برای نهادهای نظارتی پررنگ تر خواهد 
بود.دکتر قاسمی مدیریت ارتباط با صنعت پژوهشگاه پلیمر 
و پتروشــیمی در ادامه این نشست افزود:در اوایل دهه ۷۰ 

میلادی خودروسازان با توجه به بحران نفتی و نیازمندی به 
کاهش مصرف سوخت و کاهش وزن خودرو به جایگزینی 
قطعات فلزی نســبتا بزرگ و ســنگین خودرو به پلیمری 
کردند که سپر و باک خودرو جزو اولین موارد بوده اند .وی 
ادامه داد:از آن تاریخ تا کنون روند جایگزینی باک های فلزی  
به پلیمــری در کل دنیا ادامه دارد و تقریبــا اکثر تولیدات 
خودرو ســازان به سمت باک پلیمری سوق یافته است.اما 
دیگر میهمان این نشست تخصصی در پژوهشکده پلیمر، 
مهندس رستگاری معاون محیط زیست استان تهران بود 
که از وجود تنها ۴۴ روز آلوده در پایتخت طی امســال خبر 
داد. وی با بیان اینکه از این ۴۴ روز، در  ۱۵ روز علت اصلی 
آلودگی، ازن بوده، گفت:در سال گذشته این عدد هفت روز 
بود. وی با اشــاره به اهمیت باک های پلیمری در کاهش 
بخارات بنزین، افزود:روزانه در کل کشور چیزی حدود ۳۶۰ 
هزار لیتر بنزین تبخیر می شــود، که با استفاده از باک های 
پلیمری و همچنین اجرایی شــدن طرح کهاب (طرحی در 
راستای کاهش بخارات بنزین به خصوص در جایگاه های 
سوخت)، می توان این عدد را به حداقل رساند. رستگاری 
همچنین بر بهتر شــدن وضع هوای تهران طی چند سال 
گذشته  تاکید کرد و گفت:در ســال ۹۰، ۶۰ درصد روزهای 
ســال در پایتخت آلــوده بود و این رقم در ســال ۹۲ به ۴۰ 
درصد رسید و برای سال ۹۳ نیز عدد ۳۰ درصد ثبت شد که 

یکی از دلایل این روند، بهبود کیفیت سوخت بود.

پژوهشکده پلیمر و پتروشیمی برگزار کرد 
مزایاى باك پلیمرى بر باك فلزى 


