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بورس سوگنامه

اقتصاد

اندیشه ورز  اعتلای ایران 

اندیشــه اعتــلای ایــران و جمهــوری اســلامی،  �
لحظه ای رهایش نکرد. آیت االله هاشمی رفســنجانی 
همــواره امیدوار بــود بتواند ایران را آبــاد کند. کتاب 
امیر کبیر را نیز با همین ایده به رشته تحریر درآورد. در 
دولت سازندگی همواره به آنچه کشور را جلو می برد، 
فکر می کرد. در مسائل اجرائی به شدت پیگیر و دقیق 
بود و با بحث کارشناســی، گره هــا را باز می کرد. مترو 
تهران که امروز گره گشــای پایتخت ۱۴  میلیونی است، 
اگر اصرار و پیگیری ایشان نبود، امکان ایجاد نداشت. 
در آن ســال ها، بسیاری با آن مخالف بودند؛ اما ایشان 
می دانســت آینده بسیار زود از راه می رسد. محال بود 
طرح جامعی ارائه شود و ایشان، نبود بودجه را باعث 
نه گفتن بــه آن بداند. از همان زمان به اصلاح آبیاری 
کشاورزی می اندیشــید و می گفت ذخایر آب ما تمام 
خواهد شد. در بســیاری از واحدهای صنعتی آبیاری 
قطره ای درست شــد و اگر آن روند ادامه می یافت، با 
کم آبــی و هدر رفت آب روبه رو نمی شــدیم. هیچ گاه 
افق کوتاه مدت را نمی دید. در تصور ایشــان ایران باید 
کشــوری پیشرفته می شــد. برخی بعدها شعار آن را 
دادنــد؛ اما ایران را رو به زوال بردند. فرماندهی جنگ 
و دفاع با نظر امام به ایشــان واگذار شد و با سربلندی 
از آن بیرون آمد. در جایگاه ریاست مجلس که حضور 
داشــتند، نگارنــده در وزارت صنایع حضور داشــتم. 
بعدها رئیس مرکز توسعه صادرات شدم و در دولت 
دوم ایشــان هم معــاون رئیس جمهــوری و رئیس 
ســازمان تربیت بدنی. بدون اغــراق، رئیس جمهوری 
ما مشکل گشــا بودند و مشــوق همه مدیران کشــور 
بــرای اعتلای ایران. افســوس که برخی افــراد که از 
گذشته های دور ایشــان را می شناختند و اسم و رسم 
دارند، قدر ایشــان را ندانستند و با وجود حمایت های 
مقام معظم رهبری از دوســت و بــرادر دیرین خود، 
نسبت به ایشان حســادت گونه عمل کردند. همه به 
ایشــان بدهکارند؛ اما آنانی که به ایشــان جفا کردند، 
یقینا مدیون ایشــان و ایران خواهند بــود و نخواهند 
توانست حق الناس تضییع شده ایشان را پاسخ بدهند. 

مرگ چنین خواجه نه کاریست خرد 

به چه کســی باید تســلیت گفــت؟ صاحب عزا  �
کیســت؟ آســمان کجا ابری است؟ سایه ســار کدام 
جنگل به تف گرمای کویری دل خواهد سپرد؟ آیت االله 
هاشمی رفســنجانی مــردی از دیار کریمــان، درختی 
تناور که با تأســف نتوانستیم و نشد در سایه پر ابهتش 
آرامش پیدا کنیم، پَر کشــید. همین چند روز پیش بود 
کــه در یکــی از ملاقات هایی که هــر روزه از صبح تا 
ساعت ها ادامه داشــت و همه گروه ها و جناح ها به 
دیــدارش می رفتند، کتاب امیرکبیــر قهرمان مبارزه با 
اســتعمارش را به دســت گرفت و با خواندن متن آن  
های های گریست، اشــک هایی که برای تاریخ و تکرار 
آن ریخته شد. سینه تاریخ پر از نامرادی هاست و اشک 
نخبگان، قصه پر غصه نسل هاست، نسل هایی که در 
فراســوی افق دنبال ناجی می گردند. آخرین ساعات 
نام نویسی انتخابات ریاست جمهوری دوره یازدهم بود 
و همه چشم انتظار، با همه دقتی که در رفتار آیت االله 
داشتم، نمی شد تشخیص داد که این سرو استوار چه 
تصمیمی دارد. عقربه های ساعت با کندی در حرکت 
بودند. «حاج آقا به وزارت کشور رفت»؛ خبری که مثل 
بمب ترکید. به ســرعت به طرف وزارت کشور حرکت 
کردم، شــهر به حرکت درآمده بود. در موج جمعیت 
غرق شدم «صل علی محمد، ناجی ملت آمد»، آن هم 
در روزهایی که غبار ناامیدی نه خود ناامیدی آسمان 
کشورمان را تنگ کرده بود. گروه های مختلف به دیدار 
آیت االله می آمدند که می رفت دوباره ســکان اجرائی 
کشور را به دست گیرد. نوبت به جامعه حقوقی کشور 
رســیده بود، ساعت ۱۰ صبح جلوی مجمع تشخیص 
مصلحت نظام جمع شــده بودیم و ساعت ۱۱ موعد 
دیدار بود. یکی از بزرگان که از شــورای نگهبان خارج 
شد، از من پرسید اینجا چه می کنید؟ از ملاقات با حاج 
آقا گفتم، سربســته گفت: حاج آقا رد صلاحیت شــد! 
سنگینی همه کوه های دنیا را بر شانه هایم حس کردم. 
ســه دوره ریاست مجلس، دو دوره ریاست جمهوری، 
ریاســت مجلس خبرگان، رئیس مجمع تشــخیص 
مصلحــت، مقامی که اعضای شــورای نگهبان زمان 
تشکیل جلسات مجمع با ریاست او در مجمع حاضر 
می شــوند، از رقابت های انتخاباتی بازماند؛ اما کسی 
نمی دانســت ســکوت حاکم بر فضای مجمع خبر از 
واقعه ای مهم می داد. ساعتی گذشت، حاج آقا نیامد، 
قرار شــد با چند نفر از همکاران به طبقه بالا برویم تا 
ایشــان در جمع ما حضور یابــد. همه بودند از رئیس 
مجلس شورای اســلامی تا تعدادی نماینده، وزیران 
ســابق و دیگر بزرگان. حاج آقا استوار با همان لبخند 
همیشــگی پذیرای ما شد و به ســالن آمد. چند نفر از 
دوســتان صحبت کردند، تعریف و تمجید. آخرین نفر 
من بودم، گفتم: گفتند بزرگید که هســتید مدیرید که 
هستید استوانه نظامید که هستید، گفتند یار امامید که 
هستید و شما در گذشــته گفتید سنگ صبور مردمید 
که هستید. سرو بلند قامت ایران، ردصلاحیت شدید. 
تغییری در چهره اش ندیدم، با اشاره گفت هیس. حالا 
سنگ صبور به ملکوت اعلی پیوست، دریای متلاطمی 
که نگذاشــتند آرام باشــد. تندبادها نگذاشــتند زمین 
تفتیده کشــورمان را آن گونه که می خواســت آبیاری 
کند و بسازد. این سلسله سری دراز دارد؛ تا ایران باقی 

است نام او بر بلندای تاریخ کشور می درخشد. 

ضربان ناموزون بازار سرمایه

در معاملات دومیــن روز هفته جاری، در مجموع  �
دو بازار بورس و فرابورس، سه  هزارو ۳۳۲  میلیارد ریال 
اوراق بهادار معامله شد. در بورس اوراق بهادار تهران 
در بیش از ۵۵  هزار معامله، حدود ۸۶۲  میلیون برگه 
ورقه بهادار مورد دادوســتد قرار گرفت و شاخص کل 
با افزایش شش واحدی و ایستادن در مقدار ۷۸ هزارو 
۸۳۳ واحــد، خود را مرهون صنعت خــودرو کرد. از 
مجموع  هــزارو ۳۷۲  میلیارد ریــال ارزش معاملات 
بورس اوراق بهادار تهران، اوراق مشارکت ۱۶درصدی 
شهرداری مشهد، ســرمایه گذاری ملی ایران و صنایع 
آذرآب بیشترین ارزش معاملات را به خود اختصاص 
دادنــد. بیشــترین اثر منفــی مربوط بــه ملی مس، 
ایران خودرو و سرمایه گذاری غدیر بود. همچنین تقریبا 
همه صنایــع در قیمت های پایین تــر از قیمت پایانی 
روز شــنبه و به رنگ قرمز معامله شدند. چندهفته ای 
است که روند معاملات، نزولی و ارزش سهام بسیاری 
از صنایع کاهشــی بوده است. نبود نقدینگی، کاهش 
نسبی نرخ ارز و از همه مهم تر شرایط کلان اقتصادی، 
انگیزه ای برای رشد قیمت ها ایجاد نکرده است. دیروز 
ســرانجام الزام صندوق های ســرمایه گذاری با درآمد 
ثابت به ســرمایه گذاری حداقل پنج درصدی منابع در 
سهام ابلاغ شد. هرچند ماهیت سرمایه گذاران در این 
صندوق ها، افراد ریســک گریز است، ولی به این ترتیب 
در حدود ۴۰  هزار  میلیــارد ریال نقدینگی می تواند به 
بازار ســهام تزریق کند. البته این موضــوع به تدریج 
صــورت خواهد گرفت و کمی بعید به نظر می رســد 
در مدت زمان اندک بتوان امیــدوار به ورود این حجم 
نقدینگــی به بازار بــود. البته این راهکار را بیشــتر به 
عنوان راه حلی کوتاه مدت و صرفا تسکینی بر وضعیت 
فعلی می توان تلقی کرد، چراکه مشــکل اصلی بازار 
سرمایه، شرایط اقتصادی و وضعیت رکودی صنایع و 
شرکت هاســت و صرفا با ورود نقدینگی نمی توان به 
پایداری بلندمدت بازار سرمایه امیدوار بود. این روزها 
با وجود کاهش نرخ تورم و نرخ سود سپرده های خرد 
بانکی، همچنان شــاهد افزایش نرخ سود سپرده های 
ویژه در شبکه بانکی به بالای ۲۰ درصد، افزایش نرخ 
بازده تا سررســید بازار بدهی تــا ۲۲ درصد و جهش 
نرخ بازده اســناد خزانه اسلامی به سطح ۲۴درصدی 
هســتیم. اینکه چرا نرخ ســود ســرمایه گذاری بدون 
ریســک تابعــی از شــاخص های کلان اقتصــادی و 
به ویژه نرخ تورم نیســت، معمایی است که بسیاری از 

تحلیلگران را دچار سردرگمی کرده است. 

طلاو سکه   
طرح قدیم
طرح جدید

نیم
ربع

گرمى
گرم 18 عیار
اونس (دلار) 

قیمت 
1،160،000
1،178،000
606،000
320،000
205،000
114،498
1173،2

تغییر
+10000
-13200
-1000
-2000

-
-58

-

عنوان شاخص
کل

شاخص قیمت
شاخص کل (هم وزن)

شاخص قیمت (هم وزن)
آزاد شناور

50 شرکت بزرگ

مقدار
78833,4
27736,2
15325,3
12189,5
86490
3120,3

تغییر
6,94
2,41

-39,90
-31,70
-1,99
2,70

ارز   
دلار آمریکا

یورو
پوند
درهم

قیمت(تومان)
3944
4275
4896
1111

تغییر
-7
+4
+6
+6

نعمت احمدى . حقوق دان
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شــرق: چیزي نمانده تا وعده دولت عملي شــود. 
همیــن ۱۸ روز پیش بــود که خبرها بــا فاصله اي 
انــدك، نتیجه مذاکرات و پایــان تحریم هوایي ایران 
را نویــد مي داد. نخســت امضاي قــرارداد تاریخي 
بویینــگ و پــس از آن، امضاي قــرارداد خرید صد 
هواپیماي ایرباس نشــان از آن داشت که مذاکرات 
صنعــت هواپیمایي ایران به ثمر نشســته اســت. 
فاصله خبرهاي هواپیمایي ایران کوتاه شــده است. 
امضــاي قرارداد بویینگ با امضــاي قرارداد ایرباس 
۱۱ روز بود و حالا، درســت پس از ۱۷ روز از امضاي 
قرارداد ایرباس در دوم دي ماه، خبر ورود نخســتین 
هواپیمــاي ایرباس A۳۲۱ به آســمان ایــران روي 
خروجي رســانه ها قرار گرفته است؛ هواپیمایي که 
به گفتــه مدیرعامل شــرکت هواپیمایي جمهوری 
اســلامی ایران (هما) پنجشــنبه هفته جاري وارد 
خطوط هوایي ایران ایر مي شــود و این آغازي است 
براي شکســتن تحریم هاي ۴۱ســاله صنعت هوایي 

ایران.
  ثبت گواهینامه ایرباس A۳۲۱ به نام هما

پــرورش، مدیرعامل شــرکت هواپیمایي  فرهاد 
جمهــوری اســلامی ایران (همــا) با اعــلام اینکه 
نخســتین ایربــاس A۳۲۱ خریداری شــده، آخر این 
هفته وارد تهران می شود، گفت: اکنون همکاران ما 
بــه همراه خلبان و کمک خلبان در فرانســه حضور 
دارند تا پس از انجــام مراحل تحویل، هواپیما را به 
ایــران انتقال دهند.فرهاد پــرورش در این رابطه به 
ایرنا گفت: طبق قــراردادی که ایران ایــر با ایرباس 
امضا کرده، این نخســتین فروند از صــد هواپیمای 
خریداری شــده از ایرباس است که گواهینامه آن به 
نام هما ثبت شده و قرار است پس از انجام مراحل 

قانونی، طبق برنامه وارد کشور شود.
وی افــزود: از مدت هــا پیــش کارشناســان این 
شــرکت در فرانســه برای انجام دوره های آموزشی 
موردنیاز حضور داشــتند و به همراه این هواپیما به 
کشــور بازمی گردند.به گفته پرورش، قرار اســت در 
پایــان این هفته با ورود این هواپیما به کشــور، آیین 
رســمی تحویل آن با حضور مقام های مســئول در 
وزارت راه و شهرســازی و سازمان هواپیمایی کشور 

برگزار شود.
اولین ایرباس نو در مهر آباد

وی افــزود: ایران ایــر برنامه ریــزی کــرده از این 
هواپیمــای ۱۹۵نفره، در پروازهای داخلی(مهرآباد)
استفاده کند. هرچند در صورت لزوم، برای پروازهای 

خارجی نیز از آن استفاده خواهیم کرد.
این اقدام از ســوي ایرباس، مــژده آن را مي دهد 

کــه طرف خارجي بــه قرارداد خود پایبند اســت و 
مناقشــاتي که با حضور ترامپ در کاخ ســفید بین 
ایران و آمریکا ایجاد شده، نمي تواند سد راهي براي 

همکاري اقتصادي بین ایران و فرانسه باشد.
A ۳۲۱ مشخصات فني ایرباس  

به این ترتیب براساس گواهینامه ثبت هواپیماهای 
جدید، ســازمان هواپیمایی یک فرونــد ایرباس ۳۲۱ 
را با شــماره ســریال ۷۴۱۸ به نــام ایران ایر به ثبت 
رسانده تا این هواپیما نخستین فروند از هواپیماهای 
مســافرتی باشــد که پس از نزدیک بــه چهار دهه، 

شرکت های  از  مســتقیم  به طور 
شده اند. خریداری  هواپیماســاز 
بر اســاس گواهینامه ثبت شــده 
-A۳۲۱  ایــن هواپیما از مــدل
۲۱۱ است. خانواده ایرباس ۳۲۰ 
A خانــواده ای از هواپیماهــای 
هواپیمــای  از  لاغرپیکــر 
شــرکت  ســاخته  مســافربری 
ایرباس  ســاخت  است.  ایرباس 
A ۳۲۰ از سال ۱۹۸۴ آغاز شد و 
نخســتین بار در ۲۲ فوریه ۱۹۸۷ 

در تولوز فرانســه به پرواز درآمد و در جولای ســال 
بعــد در اختیار شــرکت هواپیمایــی  ایرفرانس قرار 
گرفت.ایربــاس A۳۲۱ شــباهت زیادی بــا ایرباس
 A ۳۲۰ دارد امــا دارای بدنه کشــیده تری اســت و 

توانایی جابه جایی تعداد بیشتری مسافر را دارد.
  تکذیب ورود هواپیما A۳۲۱ در نخستین روز هفته 

جاري
رضا جعفرزاده، سخنگوی ســازمان هواپیمایی 
کشوري، در همین رابطه به «شرق» مي گوید: اولین 
فروند هواپیماي ایرباس A۳۲۱، طبق قرارداد ایران ایر 
و کمپاني هواپیماســازي ایرباس، روز پنجشنبه وارد 
ایران شــده و به ناوگان هوایي جمهوري اســلامي 
ایران ملحق خواهد شــد.جعفرزاده با تکذیب خبر 
ورود ایــن هواپیمــا در نخســتین روز هفته جاري، 
مي افزاید: این هواپیما آخر هفته وارد آســمان ایران 

مي شود.
به گفتــه او، تمــام اقدامات کارشناســي در این 

رابطه انجام و استاندارد پرواز این هواپیما هم صادر 
شده است.سخنگوي سازمان هواپیمایی کشوري در 
پاسخ به این پرســش که باقي هواپیماهاي ایرباس 
تا چه زمان وارد کشــور مي شــود، مي گوید: ممکن 
اســت زمان تحویل این هواپیماها متغیر باشــد، اما 
امیدواریم براســاس مفاد قرارداد این هواپیماها به 

مرور تحویل ایران شود.
  ۷ ایرلاین جدید در راه است

در همین رابطه رئیس سازمان هواپیمایی کشوری 
هــم با اشــاره به برنامــه جامع این ســازمان برای 
عملیاتــی  تــوان  افزایــش 
فرودگاه هــای کشــور، گفــت: 
موافقت  جدیــد  ایرلاین  هفت 
اصولی تأسیس دریافت کردند.

خبری  پایــگاه  گــزارش  به 
وزارت راه و شهرســازی، علی 
بــا توجه به  افزود:  عابــدزاده 
خریــد  مذاکــرات  پیشــرفت 
هواپیما تا مرحله عقد قرارداد، 
امیدوار هســتیم طرف خارجی 
به قــرارداد پایبند بماند و ایران 
بتوانــد از خریدهای هوایی خود اســتفاده کند. وی 
با اشــاره به تجهیز صنعت هوایی ایــران به حدود 
۲۰۰ فروند هواپیمای جدیــد گفت: افزایش مقاصد 
پروازی در دســتور کار آینده ســازمان قــرار دارد و 
بــا وجود اینکــه فعــلا افزایشــی در مقاصد جدید 
نداشته ایم، اما قرار است برای آن برنامه ریزی شود.

عابــدزاده با اعــلام اینکــه درحال حاضر هفت 
ایرلایــن جدید موافقــت اصولی دریافــت کرده اند، 
تصریح کــرد: در انتظــار ایجاد الزامــات لازم برای 
شــروع فعالیت ایرلاین ها (تأمیــن هواپیما و تأمین 
زیرســاخت های لازم) هســتیم.به گفتــه عابدزاده، 
درحال حاضر چند شرکت تازه تأسیس در حال تلاش 
برای ورود هواپیما و آماده کردن زیرساخت هایشــان 

هستند که رسیدن به این نقطه زمان بر است.
معاون وزیر راه و شهرســازی هم چنین بر ارتقای 
توان فرودگاه ها هم زمان با ورود هواپیماهای جدید 
تأکیــد کرد و گفــت: با توجه بــه ورود هواپیماهای 

جدیــد، چند فــرودگاه بــزرگ بین المللــی نیازمند 
گســترش هســتند و باید ایــن فرودگاه هــا به لحاظ 
فیزیکی گســترش پیدا کنند. وی فرودگاه بین المللی 
امــام خمینــی(ره) را یکــی از آنهــا دانســت که 
درحال حاضر در مســیر توســعه فیزیکی قرار داد و 
گفت: در فرودگاه های بین المللی مثل مشهد، تبریز 
و اصفهــان فعالیت های عمرانــی مهمی در حال 
انجام اســت تا توان این فرودگاه ها نیز بالا برود، اما 
درعین حــال هنــوز از ظرفیت اســمی فرودگاه های 
دیگر اســتفاده چندانی نمی شود.عابدزاده همچنین 
با بیان اینکه شرکت فرودگاه ها برنامه جامعی برای 
بهبود و ارتقای ساختارهای ناوبری و ارتباطی دارد، 
گفت: کیفیت ناوبری مجموعه فضای کشور افزایش 
یافته و اقدامات مؤثر دیگری در حال انجام اســت.
پیش از این اصغر فخریه کاشــان، قائم مقام وزیر راه 
و شهرســازی در امور بین الملل، گفته بود، شــرکت 
هواپیمایی جمهوری اســلامی ایران (هما) تا پایان 
 ATR امسال هشت فروند هواپیمای جدید ایرباس و
را تحویل می گیرد.به گفته او، براساس قراردادی که 
با شرکت ایرباس امضا شد، این شرکت تا پایان امسال 
یــک فروند هواپیمــای ۳۲۱ و دو فرونــد هواپیمای 
۳۳۰ دوربرد به ایران ایــر تحویل می دهد.قائم مقام 
وزیر راه و شهرســازی در امور بین الملل یادآور شده 
بود، براســاس مذاکرات قبلی با نمایندگان شــرکت 
هواپیماســازی ATR، خرید ۲۰ فروند هواپیما از این 
شرکت قطعی شده اســت، اما ایران ایر می تواند ۲۰ 
فرونــد هواپیمای دیگر از این شــرکت زیرمجموعه 
ایرباس خریــداری کند.فخریه کاشــان درباره تأمین 
مالی خریــد این هواپیماها یادآور شــد: براســاس 
قراردادی که امضا شــده، ایران ایــر ۱۵درصد منابع 
مالی ایــن هواپیماها را تأمیــن مي کند و ۸۵ درصد 
دیگــر منابع مالی از طریــق فاینانس خارجی تأمین 
خواهد شد و با توجه به تمایل شرکت های خارجی، 

مشکلی در تأمین منابع مالی این قراردادها نداریم.
طبق گفته اصغر فخریه کاشــان، قائم مقام وزیر 
راه و شهرسازی، در سال جاری میلادی چیزی حدود 
۱۰ فروند ایرباس تحویل شــرکت هواپیمایی ایران ایر 
می شــود و همچنین با نهایی شدن قرارداد خرید ۲۰ 
فروند هواپیمای ATR، تحویل این هواپیماها هم از 

سال جاری شروع خواهد شد.
طبق قــرارداد منعقدشــده با کمپانــی بویینگ، 
از  بویینــگ هــم  تحویــل ۸۰ فرونــد هواپیمــای 
فروردین ماه ســال ۹۷ شروع خواهد شــد و در بازه 
زمانی ۱۰ســاله تمام ۸۰ فروند بــه ایران ایر تحویل 

داده می شود.

شــرق: قرار بــود نعمــت زاده روی ریــل بخوابد تا 
واگن های باری خارجی وارد کشــور نشــود تا تولید 
داخلی لطمه نبیند. همان انتقادی که آخوندی به آن 
واکنش نشان داده بود و گفته بود مانعی است برای 
ورود ســرمایه گذاری خارجی به کشور. حالا ماجرا تا 
حدی پیش رفته که معاون اول رئیس جمهور خطاب 
به آخوندی گفته: «مشکل واردات واگن را در مذاکره 

با نعمت زاده حل کنید».
ماجــرای واردات واگــن بــاری بــه ردوبدل شــدن 
نامه هــای مختلف بین وزیر راه، رئیس جمهور و وزیر 
صنعت، برمی گردد. بر همین اساس بود که اسحاق 
جهانگیری خطاب به وزیر راه نوشــت: «مشکل را با 
مذاکره با آقای نعمت زاده و توافق بر سر استفاده از 
توان داخلی حل کنید».آبان ماه سال جاری وزیر راه و 
شهرسازی در نامه ای به رئیس جمهوری اقدام وزارت 
صنعت در توقف ثبت سفارش واردات واگن باری را 
اقدامی غیررســمی و غیرقانونی خواند و با طرح این 
موضوع که ســرمایه گذاران بخش خصوصی با این 
اقدام وزارت صنعت با بلاتکلیفی مواجه شــده اند، 
از رئیس جمهور خواســت دســتور رفع محدودیت 
واردات واگن را صــادر کند. آخوندی در ابتدای نامه 
خــود به رئیس جمهــور تصریح کــرد: «احتراما، در 
راستای تحقق اهداف برنامه ششم توسعه به  منظور 
گســترش حمل ونقل ریلی، تلاش های گســترده ای 
به منظور جذب مشارکت بخش خصوصی داخلی و 
خارجی جهت ســرمایه گذاری در تأمین ناوگان ریلی 

صورت پذیرفته است. 
همچنین با هدف حمایت از تولید داخلی و بارورشدن 
صنایــع تولیــدی کشــور، توافقــات ارزشــمندی با 
تولیدکنندگان ناوگان ریلی بین المللی انجام پذیرفته 
تا بخشــی از تولیــد نــاوگان در کارخانجات داخلی 
صورت پذیرفته و از این مســیر فرایند انتقال فناوری 

صورت گیرد».وی در بخش دیگری از این نامه افزود: 
«با عنایت به اینکه در فصل هشتادوششــم مقررات 
صــادرات و واردات ســال ۱۳۹۵، ذیــل تعرفه های 
شــماره ۰۶-۸۶ واردات انــواع واگن هــای بــاری، 
مســافری و لوکوموتیو مجاز و دارای تعرفه مصوب 
می باشند، لکن اخیرا وزارت صنعت، معدن و تجارت 
در اقدامی غیررسمی و مغایر با مفاد قانون صادرات 
و واردات از ثبت سفارش واردات واگن های باری در 
ســامانه «ثبتارش» جلوگیری به عمل آورده اســت. 
این اقدام در شــرایطی انجام پذیرفتــه که هم زمان 
واردات انواع وسایل نقلیه موتوری برای حمل ونقل 
جاده ای به سهولت انجام شده و مجوز ثبت واردات 

آنها صادر می گردد».
در بخــش پایانی نامــه وزیــر راه تأکید شــده بود: 
«ســرمایه گذاران بخــش خصوصی که بــا ترغیب 

ستاد این وزارت و شرکت راه آهن جمهوری اسلامی 
با اســتفاده از ارز شــناور غیربانکی برای خرید واگن 
باری از تولیدکنندگان خارجی و با مشارکت در تولید 
توســط کارخانجات داخلی و انتقــال فناوری تولید 
مجموعه های ناوگان ریلی اقدام نموده اند، به سبب 
عــدم امکان ثبت ســفارش توســط وزارت صنعت، 
معــدن و تجارت بــا بلاتکلیفی مواجــه گردیده اند؛ 
خواهشــمند است دســتور فرمایید به  منظور تحقق 
اهداف بلندمدت توســعه حمل ونقل ریلی کشــور، 
نســبت به رفع محدودیت مذکور اقدام لازم مبذول 

گردد».
به گزارش تســنیم، ســه روز پیش نیز وزیر صنعت، 
معــدن و تجــارت در حاشــیه نشســت اقتصــاد 
مقاومتی اســتان مرکــزی در واکنش بــه اظهارات 
معاون برنامه ریزی راه آهن مبنی بر اینکه بخشــی از 

واگن های وارداتی به مرز رسیده است، گفته بود: در 
زمینه تولیــد واگن خریداران ایرانی و همکاران ما در 
وزارت صنعت در حال مذاکره با طرف های خارجی 
هستند تا بتوانیم برای قطعاتی که از خارج به داخل 
کشور وارد می شوند فاینانس درازمدت داشته باشیم 
و بخشــی از مشــکلات مالی از ایــن طریق برطرف 
شــود. محمدرضا نعمــت زاده افزود: شــایعه ورود 
واگن به داخل کذب اســت زیرا این مســئله اجرائی 
نشــده؛ البته تعدادی قرارداد از قبل عقد شــده که 
اکنــون در حــال مذاکره با طرف خارجی هســتیم و 
وزارت راه و راه آهــن نیــز دراین زمینه بــا ما همراه 
هســتند تا کمک رســانی کنند که بخش عمده ای از 
این بحث را به داخل کشــور انتقال دهیم. وی تأکید 
کــرد: البته امکان ورود تعــدادی واگن به داخل نیز 
در نظر گرفته شــده تا بتواند نیازهای فوری و آنی را 
تأمین کند؛ همچنین ما در مرحله ساخت با مشکلی 
مواجه نیســتیم بلکه مشکل ما منابع مالی است که 
شرکت های ریلی نمی توانند خرید ریلی داشته باشند 
و به  دلیل محدودیت ســرمایه نیز نمی توانند فروش 
نسیه داشــته باشــند. این در حالی اســت که دفتر 
معاون اول رئیس جمهــوری چندی پیش در نامه ای 
بــه وزیر راه، پاســخ به نامه وزیــر صنعت، معدن و 
تجــارت درخصوص واردات واگن را داده اســت. در 
این نامه آمده اســت؛ «پیرو رونوشــت نامه شــماره 
۱۰۲۹۹۵ مورخ ۹۵/۸/۱۹ نامه شــماره ۶۰/۱۹۰۴۷۳ 
مورخ ۹۵/۹/۱ وزیر محترم صنعت، معدن و تجارت 
درخصوص «محدودیت ثبت و سفارش واگن باری» 
به استحضار جناب آقای دکتر جهانگیری معاون اول 
فرمودند:  پی نوشــت  رســید،  رئیس جمهور  محترم 
«جناب دکترآخوندی به نظر می رســد بــا مذاکره با 
آقــای نعمت زاده و توافق بر ســر اســتفاده از توان 

داخلی، مشکل حل شدنی است». 

طلسم  تحریم های ۴۰ ساله  با «برجام »شکست 

اولین ایرباس در مهرآباد 

جهانگیری خطاب به آخوندی: 
مشکل واردات واگن را با مذاکره حل کنید

براساس گواهینامه ثبت هواپیماهای 
جدید، سازمان هواپیمایی یک فروند 

ایرباس ۳۲۱ را با شماره سریال 
۷۴۱۸ به نام ایران ایر به ثبت رسانده 

تا این هواپیما نخستین فروند از 
هواپیماهای مسافرتی باشد که پس از 
نزدیک به چهار دهه، به طور مستقیم 
از شرکت های هواپیماساز خریداری 

شده اند

قائم مقام وزیر صنعت، معدن و تجارت: 
۲۰ هزار واحد تولیدی و صنعتی 

کشور از رکود خارج شد
ایرنــا: قائم مقام وزیر صنعت، معــدن و تجارت  �

گفت: ۲۰  هزار واحد تولیدی و صنعتی کشور در سال 
جاری از رکود خارج و فعال شــده اند. رضا رحمانی 
در همایش رونــق تولید در منطقه ویــژه اقتصادی 
تســهیلات  ریال  ۱۴۰ هزار میلیارد  افــزود:  ســیرجان 
بــرای فعال ســازی واحدهــای صنعتــی و تولیدی 
کوچک و متوســط اختصاص یافته است. وی اظهار 
کرد: طــرح رونق تولید و خــروج از رکود واحدهای 
تولیدی و صنعتی در راســتای اجرای سیاســت های 
اقتصــاد مقاومتی و بــا همکاری دســت اندرکاران 
بخش صنعت، معدن، کشاورزی و همکاری بانک ها 
عملیاتی شــد. وی ضمن اعلام ظرفیت های اســتان 
کرمان در بخش صنعت و معدن و تأکید بر استفاده 
بیشــتر از این ظرفیت ها، ســهم اســتان کرمان را در 
تسهیلات فعال ســازی واحدهای صنعتی و معدنی 
راکــد پنج هزار میلیــارد ریال عنوان کــرد. وی افزود: 
اقتصاد مقاومتی راهبرد اصلی ظرفیت هاست و این 

استان در این بخش عملکرد خوبی داشته  است. 

خبر
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