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گزارش روز ادامه از صفحه اول

اقتصاد

کدامین گناه؟
تاریــخ خاورمیانــه، شــمال آفریقا، شــرق اروپا و 
جنگ هاي ایران و عثماني، میراث شــومي از خلافت 
عثماني و رفتار نظامیان آن با مردم مناطق اشغال شده 
به ثبت رســانده و جهانیان از تکرار تاریخ مي ترســند. 
مردم عفرین ارتش ترکیه و شبه نظامیان مورد حمایت 
آن را که با تصرف هر روســتا در روز، اموال روستاییان، 
لوازم خانه، احشــام، مرغ و طیــور و روغن زیتون هاي 
انبارشده را غارت مي کنند، «مرغ دزدان» روز مي نامند. 
زیرا حملات ارتش و شــبه نظامیان در روز با حمایت 
بمب افکن هــاي ترکیه انجــام مي شــود و گریلاها با 
حملات شبانه، بیشتر روســتاهاي اشغال شده را آزاد 
کرده و مهاجمان با دادن تلفات فراوان انساني و سلاح 
و مهمات عقب نشــیني مي کنند. براي اردوغان که در 
۱۰ سال اخیر با سرکوب مخالفان خود و محدودکردن 
آزادي هاي دموکراتیک و بازداشت و اخراج هزاران نفر 
از نیروهاي نظامي، پلیس، قضات و کارمندان، خود را 
حاکم بي رقیب ترکیه معرفي کرده است، سخت بود 
که شرمسارانه در برابر ملت ترکیه عنوان کند: «جنگ 
ممکن اســت ماه ها به طول انجامد». شکســت هاي 
نظامي و سیاسي نه تنها دیکتاتورها را به تأمل و تدبیر 
بــراي پیداکــردن رهیافتي جدید رهنمــون نمي کند، 
بلکه چون بر توهم خود پافشــاري مي کنند، همیشه 
به پیروزي بــا زور و قدرت نظامي چشــم دوخته اند. 
اردوغــان هم زمان با ناکامي در جنــگ تجاوزکارانه و 
حمله به سوریه، در داخل کشور نیز اقدام به سرکوب 
و بازداشت گســترده روزنامه نگاران، استادان دانشگاه 
و روشــنفکران به اتهام مخالفان جنگ کرده و برخي 
از روزنامه نگاران سرشــناس هم بــه اتهام حمایت از 
کردهــا به حبس ابد محکوم شــده  اند. در این میان با 
وجود ســکوت دولت هاي شــرقي و غربــي در مورد 
حملــه تجاوزکارانه به خاک ســوریه و کشــتار مردم 
بي گناه، افکار عمومي جهان روزبه روز از مردم عفرین 
و مدافعــان آن حمایت مي کنند. در مورد سیاســت 
دولت ها نســبت به جنگ عفرین، گرچه مواضع آنان 
در هاله اي از ابهام و ســکوت مانده و این ســکوت به 
مجوزي براي ادامه کشتار غیرنظامیان در عفرین تبدیل 
شــده ولي اعضاي ناتو هم به این نتیجه رسیده  اند که 
برخلاف ادعــاي اردوغان، جنگ عفریــن براي تثبیت 
موقعیت متزلزل وي در داخل کشور و پیروزي این حزب 
در انتخابات ســال آینده است. چون نیروهاي شوراي 
دموکراتیک سوریه پیش از جنگ هرگز به خاک ترکیه 
حمله نکرده بودند. روشن است که توهم اردوغان در 
مورد به خطرافتادن امنیت کشور توسط کردها از پایه 
بي اساس اســت.  دولت AKP با مطرح کردن مسئله 
امنیت کشــور و خطري که از جانب کردها تهدیدش 
مي کند با هر کردي صرفا به «گنــاه کردبودن» در هر 
کجاي جهان مبــارزه مي کند. یکي از نمایندگان ترکیه 
در صحــن پارلمان با طنزي گزنده گفت: «با کردي که 
در مریخ باشــد چه کار کنیم؟!». پیامد شکســت هاي 
نظامی ترکیه در جنگ عفرین، تشــدید حملات هوایي 
و زمیني ای است که غیر از مناطق مسکوني شهرها و 
روســتاهاي منطقه، اماکن عمومي نیز با شدت هرچه 
بیشتر بمباران مي شــوند. به گفته سخنگویان ارتش، 
تاکنون ۶۷۴ حمله هوایي بــه کانتون عفرین صورت 
گرفته است. ادامه جنگ نابرابر بزرگ ترین ارتش اروپا 
با گروهي که به دفاع از میهن خویش برخاســته اند، 
موجب شــده بیش از ۲۰۰ غیرنظامي کشته و صدها 
نفر زخمي و هــزاران نفر نیز آواره شــوند. کودکان و 
زنان بیش از دوســوم قربانیان این جنگ هستند. پس 
از تشــدید حملات هوایي و زمیني به اماکن عمومي، 
۲۸ دبســتان و دبیرســتان و مرکز آموزشــي و هشت 
بیمارستان و مرکز درماني و بهداشتي و دو تلمبه خانه 
آب شــهر عفرین و چند مسجد و کلیسا و آثار تاریخي 
عفرین مانند معبد رومیان تخریب کامل شده که طبق 
کنوانسیون هاي چهارگانه ژنو و سایر اسناد بین المللي، 
حمله به این مناطق در زمان جنگ ممنوع است. این 
یورش یادآور گفته ســیدرضا درسیمي، رهبر کُردهاي 
علوي ترکیه، خطاب به آتاتورک (بعد از کشتار علویان 
و دســتگیري او در ۱۹۲۴) اســت که گفت: «کربلاي 
جدیدي آغاز شــده اســت». ترکیــه در جنگ کنوني 
ابتــدا از بمب هاي خوشــه اي و ناپالم در مناطقي که 
به زعم آنان محل تمرکز گریلا ها بود اســتفاده کرد و 
در اواخر هفته قبل اســتفاده از بمب هاي شیمیایي با 
گاز کلر را در برخي مناطق مسکوني آغاز کرده  است. 
البته مسئولان ترکیه هم مانند صدام حسین، استفاده 
از ســلاح شــیمیایي را تکذیب مي کنند، ولي سازمان 
دیده بان حقوق بشر ســوریه و بیمارستان هاي عفرین 
و شوراي پزشکان، مصدومیت گروهي از غیرنظامیان 
را بر اثر انتشــار گاز کلر تأیید کرده اند. با وجود سکوت 
دولت ها و سازمان ملل متحد، حمله ترکیه به عفرین 
و کشــتار مــردم غیرنظامــي با عکس العمــل مردم 
در جهان مواجه شــده اســت. احزاب دموکراتیک و 
عدالت خواه جهان و اســتادان دانشــگاه، نویسندگان 
و هنرمنــدان، آزادي خواهان و نیروهاي ترقي خواه در 
سراســر جهان، ترکیه را به خاطر تجاوز و کشتار مردم 
ســرزنش و محکوم مي کنند. مانند جنگ هاي داخلي 
اسپانیا علیه فاشیست ها، صدها نفر از آزادي خواهان 
به یــاري نیروهاي مدافع عفریــن رفته  اند که تاکنون 
حداقل سه نفر از آنان (تبعه اسپانیا، فرانسه و هلند) 
کشته شــده اند. دفاع جنگجویان شوراي دموکراتیک 
سوریه منحصر به دفاع و حمله نظامي نیست، بلکه 
گروه ســایبري آنــان تاکنون به چند ســایت ارتش و 
دانشگاه استانبول و مراکز دولتي و نظامي حمله کرده 
و در حمله به ســایت دانشگاه استانبول با برافراشتن 
پرچم امپراتوري ماد در بیانیه اي خطاب به اشغالگران 
آســیاي صغیر و آناتولي درخواست کرده  اند به وطن 

اصلي خود، مغولستان بازگردند.

رئیس مرکز تحقیقات فراوری مواد معدنی ایران: 

ورود صندوق بیمه سرمایه گذاري 
به فعالیت هاي تحقیقاتي

شــرق: بســیاري از بخش هاي تحقیقاتي کشور از  �
کمبود منابع مالي رنج مي برند. مرکز تحقیقات فراوري 
مواد معدني ایران نیز از این قاعده کلي مســتثنا نیست 
اما غلامرضا ملاطاهــري، رئیس این مرکــز، از انعقاد 
تفاهم نامــه همکاري با صندوق بیمه ســرمایه گذاري 
فعالیت هاي معدني با هدف حمایت مالي از طرح هاي 
تحقیقاتــي معدني خبر داد.  مرکــز تحقیقات فراوري 
مواد معدنــي ایران تحقیقاتــي کاربــردي روي مواد 
معدني به منظور تبدیل مواد معدني استخراج شده در 
معادن به مواد قابل مصرف در صنعت انجام مي دهد. 
این مجموعه داراي چهار بخش شیمي، کاني شناسي، 
فراوري و محیط زیســت، ایمني و بهداشــت حرفه اي 
است. بر اســاس توضیحات ارائه شده در جریان بازدید 
خبرنگاران در روز دوشنبه از این مرکز، بخش فراوري این 
مجموعه تلاش مي کند تا با انجام تحقیقات و به کار بردن 
تکنولوژي مناســب، اســتفاده از مواد باطله معادن را 
امکان پذیــر کند. باطله هــاي معدني عــلاوه بر اینکه 
محیط زیســت را آلوده مي کنند، بخشي از مواد معدني 
را هم از دسترس خارج مي کنند. آن طورکه کارشناسان 
مرکز تحقیقات فراوري مواد معدني توضیح مي دهند، 
با تحقیقات انجام شده، امکان اســتفاده از باطله هاي 
معادن و افزایش ظرفیت تولید در کشــور فراهم شده 
است.  بخش محیط زیست، ایمني و بهداشت حرفه اي 
ایــن مرکز هــم به عنــوان معتمد ســازمان حفاظت 
محیط زیســت، سنجش آلایندگي واحدهاي صنعتي را 
بر عهده دارد. به گفته کارشناس این بخش، واحدهاي 
صنعتي ســالانه موظف اند میزان آلایندگي و خروجي 
واحدهــاي خود را اندازه گیري و به ســازمان حفاظت 
محیط زیست اعلام کنند. این کار به وسیله بخش ایمني 
و بهداشت محیط مرکز تحقیقات فراوري مواد معدني 
انجام شــده و اطلاعات مربوط بــه آلایندگي واحدها 
به سازمان حفاظت محیط زیســت ارسال مي  شود اما 
بخــش دیگــري از مطالعات این واحد کــه مربوط به 
تعیین میزان ایمنــي معادن یا اثــرات برخي ترکیبات 
معدني بر محیط زیســت است، به صورت پروژه محور و 
با سفارش صاحبان معادن انجام مي شود. تمام نتایج 
این تحقیقات محرمانه است و در اختیار سفارش دهنده 
طرح قــرار مي گیرد. با وجود این بخش محیط زیســت، 
ایمني و بهداشــت حرفه اي مرکز تحقیقــات فراوري 
مواد معدنــي تلاش مي کند با ارتقاي اســتانداردهاي 
خود، دایره فعالیتش را هم توســعه دهد.  در بازدید از 
این مرکز، غلامرضــا ملاطاهری، رئیس مرکز تحقیقات 
فراوری مواد معدنی ایــران در جمع خبرنگاران اعلام 
کرد: براي تأمین مالی پروژه های تحقیقاتی قرار اســت 
تفاهم نامــه همکاری با صندوق بیمه ســرمایه گذاری 
فعالیت هــای معدنی به امضا برســانیم. بــه گفته او 
تبدیل دانش بــه فناوری، یکــي از اولویت هاي اصلي 
مرکز تحقیقات فراوری مواد معدنی است. این مرکز در 
یک ســال و نیم اخیر تمرکز خود را روی دانش گذاشته 
اســت؛ به طوری که تبدیل دانش به فناوری در اولویت 
برنامه های آن قــرار دارد. این اقدامات در نهایت منجر 
به توســعه کارآفریني خواهد شــد.  ملاطاهري با بیان 
اینکه ســالانه ۱۵ پروژه در بخش آزمایشگاه و پایلوت 
مهندسی معکوس در این مرکز انجام مي شود، توسعه 
فناوری های جدید در بخش معدني برای بهینه سازی 
مصارف انرژی و اســتفاده از باطله ها را حاصل تلاش 
کارشناســان این مرکز اعلام کرد و افزود: تحقیقات در 
ایــن زمینه ها در اولویت برنامه های این مرکز قرار دارد.  
او گفت: این مرکز در ســه دوره متوالی به عنوان برترین 
طرح پژوهشی ایمیدرو انتخاب شده است. در سال ۹۴ 
پروژه آنتیموان، سال ۹۵ پروژه عناصر نادر خاکی و سال 
جاری در طرح توســعه فراوری ســیار به روش ثقلی 
به عنوان طرح هاي برتر انتخاب شــده اســت.  رئیس 
مرکز تحقیقات فراوری مواد معدنــی ایران اعلام کرد 
در رویکرد جدیــد این مرکز می خواهیم از حوزه دانش 
فراتر رفته و در جهت تبدیل فناوری به تجاری ســازی 

اقدام کنیم. 
در  خاکي  نادر  عناصر  استحصال  تست  نخستین 

سال ۹۷
ملاطاهري همچنین با اشاره به اینکه در دو سال 
گذشــته در مرکز تحقیقات فراوري مواد معدني در 
بخش عناصــر نادر خاکي پروژه هاي مناســبي اجرا 
شــده اســت، از تلاش ایــن مجموعه بــراي جبران 
عقب ماندگي هــا خبــرداد.  او از نخســتین مرحله 
تســت اســتحصال عناصر خاکی در ســال ۹۷ خبر 
داد و افــزود: بعد از این مرحلــه وارد فاز صنعتی و 
جذب ســرمایه گذار خواهیم شــد.  بــه گفته رئیس 
مرکز تحقیقات فــراوري مواد معدني، ایران و فنلاند 
در چارچوب طــرح عناصر نادر خاکی همکاري هاي 
خوبــي را با یکدیگر دنبال مي کننــد. فنلاند به عنوان 
یک کشــور توانمنــد اروپایــی در بخــش معدن و 
صنایع معدنــی می تواند همکار خوبی هم در حوزه 
اکتشــاف و هم فراوری براي ایران باشد. فنلاندی ها 
در شناســایی عناصر نادر خاکی در منطقه سنگان ( 
خراسان رضوی) و انجام آنالیزهای خاص، تعاملات 
مناسبی با ایران داشــته اند.  ملاطاهری بیان کرد: ما 
در بعد فناوری بهینه با کمترین مصرف انرژی به  ویژه 
در مصــرف آب، تحقیقاتي در دســت انجــام داریم 
و بــه دلیل وجود چالش هاي زیــاد در این دو حوزه، 
پیش بینی هــای لازم را انجام داده ایــم.  او از بهبود 
ارتباطــات بین المللي این مرکز خبرداد و افزود: یکی 
از شاخصه های فناوری، بهبود ارتباطات بین المللی 
اســت. در این راســتا برای اولین بار سال گذشته یک 
دوره آموزشــی در آفریقای جنوبی برگزار شــد و این 
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بــه همان اندازه که حمل ونقل هوایي در راحتي و کســب وکار مردم 
نقش دارد، ســوانح آن بر تأثر و تألم عمومي جامعه تأثیرگذار است. در 
ایران به دلیل تکرار پذیر بودن ســوانح هوایي، کیفیت پایین ارائه خدمات 
هوایي و تجارب تلخ مردم از ســفرهاي هوایــي، اعتماد عمومي به این 
صنعت سلب شده است. در این شرایط، واکنش طبیعي مردم در محافل 
عمومي، رســانه ها و فضاي مجازي انتقاد از مجریان و متولیان صنعت 
هوایي است؛ انتقاداتي به حق با تحلیل هایي سطحي و نه چندان علمي 
که بعضا بیشتر جامعه آن را قبول می کنند. بدترین پاسخي که مسئولان 
مي توانند به این انتقادها بدهند، برخوردهاي آني با مســببان احتمالي و 
بیان نکردن واقعیات علمي برای تســکین موقت افکار عمومي است. در 
این بین، انتقاد از بالابودن ســن ناوگان هواپیمایي و ارتباط آن به سوانح 
هوایي، ازجمله مواردي اســت که علاوه بر مردم عادي، همه جناح هاي 
سیاســي براي زیرســؤال بردن جناح حاکم از آن استفاده کرده اند و البته 
نقل مجلس تحلیلگران ریز و درشت صنعت هوایي نیز بوده است. جالب 
اینجاست که با وجود اینکه در هیچ گزارش بررسي سانحه اي در صنعت 
هوایي ایران، ســن هواپیما به عنوان عامل ســانحه معرفي نشده است، 
ولي متولیان ارشــد این صنعت نیز عمر بالاي ۲۰ سال ناوگان هواپیمایي 
را به عنــوان یــک ضعف پذیرفته انــد و هزینه ها و سیاســت گذاري هاي 
بســیاري براي کاهش عمــر ناوگان اتخاذ کرده اند. ماننــد الزام به خرید 
هواپیماي زیر ۱۵ ســال در مقررات خرید و اجاره وسایل پرنده یا استفاده 
از ظرفیت هاي شــرکت صنایع هواپیماسازي ایران براي نوسازي ناوگان 
هوایي کشــور در برنامه پنج ســاله ششم توســعه. با وجود این تلاش ها 
و هزینه هــاي زیــادي که صنعت بــراي تهیه هواپیماهــاي نو متحمل 
مي شود، کماکان از دید منتقدان به سن رضایت بخشي برای ناوگان خود 
نرسیده ایم. چه بسا زمان زاینده عمر است و عمر ناوگان موجود نسب به 

عمر هواپیماهاي جدید به نسبت بیشتري رشد مي کند.
بعد از ســانحه تلخ سمیرم، رئیس ســازمان هواپیمایي در پاسخ به 
سؤالي درباره عمر هواپیماي ای تی آر سانحه دیده از واژه اي استفاده کرد 
که مي توان گفت تنها صداي متفاوت محافل رســانه اي، سیاسي و حتي 
تخصصي هوانوردي تمام این ســال ها بوده اســت. ایشــان در پاسخ به 
ســؤال خبرنگاري که از ارتباط عمر ۲۵ساله هواپیماي ای تی آر و سانحه 
سمیرم ســؤال پرســید، به عمر اقتصادي هواپیماها اشاره کرد و گفت: 
«براي هواپیما عمر تقویمي تعیین نمي شــود و معمولا کارخانه ها عمر 
هواپیما را از نظر تعداد پرواز و ساعت پرواز تعیین مي کنند که هیچ وقت 
به آن ســن نمي رســند. ما در این حادثه نمي توانیم فرســودگي را علت 

سانحه بدانیم و باید به بررسي وجوه مختلف آن بپردازیم».
اشــاره ایشــان به عمر اقتصادي هواپیما، به این لحاظ درخور توجه 
اســت که متخصصان صلاحیــت پروازي صنعــت هواپیمایي به خوبي 

مي دانند سال هاســت مدل طراحي و نگهــداري هواپیماها تغییر کرده 
و بــراي هواپیماها محدوده عمر با مفهوم عامیانــه اي که پس از زمان 
معیني فرسوده و اسقاط شوند، وجود ندارد. هواپیما وسیله اي است که 
با وجود تکنولوژي پیشــرفته اش، بدون داده هاي تعمیراتي و عملیاتي و 
اســناد لازم، امکان پرواز ندارد. به عبارتي، شــما اگر یک هواپیماي نو یا 
۳۰ساله بخرید و داده هاي تعمیراتي آن را تهیه نکنید، در هر دو صورت 
امــکان انجام یک پرواز را هم ندارید. این داده هاي تعمیراتي تأییدشــده 
از ســوی طراح هواپیماست که به عنوان محور اصلي، صلاحیت پروازي 
هواپیما را تضمین مي کنند، نه عمر هواپیما. این داده ها عین قانون بوده 
و امکان تخطي از آنها مگر در موارد جزئي و استثنا که به تأیید کشورهاي 
عضو پیمان شیکاگو برســد، وجود ندارد. در داده هاي تعمیراتي عموما 
بخشي به عنوان( LOV limit of validity) وجود دارد که به تأیید کشور 
ناظر بر طراحي هواپیما مي رســد و کشورهاي بهره بردار اجازه تغییر این 
بخش را ندارند. در این بخش، طراح تأیید مي کند این هواپیما با داده هاي 
تعمیراتي موجود مي تواند تا ســاعت یا سیکل (هر نشست و برخاست) 
پروازي معیني پرواز کند. درصورتي که بخواهد بیشــتر از این مقدار پرواز 
کند، باید داده هاي تعمیراتي یا بســته هاي تعمیراتي دیگري را از طراح 
هواپیما تهیه و بر اســاس آنها اقدامــات تعمیراتي را انجام دهد. ضمنا 
در این مقادیر عموما عمر تقویمي هواپیما منظور نمي شــود؛ بلکه عمر 
پروازي آن (ســاعت یا سیکل پروازي) مدنظر است. عمر تقویمي عموما 
براي قطعات و قســمت هاي خاصي از هواپیما که امکان استهلاک آنها 
در طول زمان وجود داشته باشد، تعیین مي شود. شرکت طراح براي این 
قطعات و بخش ها نیز برنامه هاي بازرســي الزامي مجزایي در داده هاي 
تعمیراتي قرار داده اســت. براي درک بهتر عمر هواپیماها، به سه مثال 

زیر اشاره مي شود:
LOV  -۱ هواپیماي MD 82 مقدار ۱۱۰ هزار سیکل و ۱۵۰ هزار ساعت 
تعیین شــده است. اگر این هواپیما در هر سال دوهزارو ۵۰۰ ساعت و دو 

هزار سیکل پرواز داشته باشد، حدود ۵۰ سال مي تواند پرواز کند.
LOV  -۲ هواپیماي Airbus 320 مقدار۱۲۰ هزار ســیکل و ۲۰۰ هزار 
ســاعت است. اگر این هواپیما در هر ســال دو هزار ساعت و هزارو ۸۰۰ 

سیکل پرواز کند، حداقل ۶۰ سال مي تواند پرواز کند.  
LOV  -۳ هواپیماي ATR-72 مقدار ۷۰ هزار ســیکل تعیین شــده 
اســت. اگر این هواپیما به طور مســتمر پرواز کنــد، در خوش بینانه ترین 
حالت، در هر سال دو هزار سیکل پرواز مي کند و در مجموع حداقل ۳۵ 
سال مي تواند پرواز کند. لازم به ذکر است افزایش این مقدار با پشتیباني 
داده هاي تعمیراتي شرکت طراح و به شرط تحمل هزینه تعمیرات بالاتر 

ممکن است.
مؤید این موضوع، نتیجه تحقیق علمي دکتر جان هانسمن از مؤسسه 

بین المللي حمل و نقل هوایي MIT در ســال ۲۰۱۴ روي ســوانح هوایي 
آمریکاي جنوبي، اروپا، آسیاي شرقي، آمریکاي لاتین، آفریقا و خاورمیانه 

و ارتباط عمر هواپیما با ایمني پرواز است.
ایــن تحقیق نشــان مي دهد که افزایش نرخ ســوانح هوایــي در دنیا، 
به ویژه در کشــورهاي آفریقایي به دلایلي غیر از بالابودن ســن هواپیماها، 
از جملــه آموزش ضعیف  کروي پروازي و مقررات و فرآیندها ارتباط دارد. 
شــواهد این تحقیق نشان مي دهد که ســن هواپیما یک عامل مهم و مؤثر 
بر افزایش یا کاهش ایمني صنعت هوانوردي نیســت؛ مشــروط بر اینکه 
طراحان هواپیما از شرکت ها و کشورهاي بهره بردار هواپیما پشتیباني کنند. 
شرکت هاي هواپیمایي براساس برآوردهاي اقتصادي خود از جمله امکان 
تهیــه هواپیما، امکان تهیه قطعــات، امکان تأمین کروي پــروازي، هزینه 
عملیات، هزینه تعمیر و نگهداري، هزینه ســوخت مصرفي، توان مالي و... 
مي تواننــد در بازار بین المللي خرید و فروش هواپیما اقدام به تهیه هواپیما 
کنند. قطعا هزینه خرید یک هواپیماي نو به مراتب بیشــتر از یک هواپیماي 
کارکرده اســت. برای مثال یک هواپیماي ایرباس ۳۲۰ نو حدود ۷۰ میلیون 
دلار قیمت دارد و یک هواپیماي ۲۰ ســاله از همین نوع حدود پنج میلیون 
دلار قیمت دارد. از طرفي هزینه تعمیرات یک هواپیماي کارکرده به مراتب 
بیشــتر از یــک هواپیماي نو اســت. پس همان طور که ریاســت ســازمان 
هواپیمایي کشــوري گفته اند، عمر هواپیما و اینکه یک شــرکت هواپیمایي 
اقدام به خرید چه هواپیمایي و با چه سني کند، صرفا یک معیار اقتصادي 
اســت و ارتباط آن به ایمني یک آدرس غلط بوده و موجب انحراف افکار 

عمومي مي شود.
با همین اســتدلال مي توان گفــت ورود هواپیماهاي برجامي به صرف 
نو بودنشــان نقشــي در ایمني و حتي کیفیت ارائه خدمات هوایي نداشته 
اســت. ولي ورود هواپیماهاي برجامي با امکان ورود مجدد ایران به بازار 
بین المللــي صنعــت هوایي و پشــتیباني فني و عملیاتــي از این صنعت 
ازســوی کشــورهاي مســئول طراحي هواپیما، دســتاورد بزرگــي بود که 
متأســفانه در فضاي سیاســي ایران به آن پرداخته نشد و بیشتر بر نوبودن 
هواپیماها اشاره شد. هم اکنون نیز پس از واقعه دلخراش سانحه سمیرم، 
مشاهده مي کنیم متأسفانه سن هواپیما مستمسک استدلال هاي له و علیه 
دولت شــده اســت. برخي در تأیید اقدامات دولت براي ارتقاي ایمني، به 
مقایسه ای تی آر ســانحه دیده و اي تي آرهاي نو خریداري شده مي پردازند. 
برخي دیگر براي تضعیف دولت میانگین ســن هواپیماها و ناتواني دولت 
در کاهــش این ســن در طول پنج ســال را به عنوان نقطــه ضعف دولت 
مي دانند. امیدوارم مســئولاني که در بررســي این سانحه دخیل مي شوند، 
از برخوردهاي ســطحي و بعضا سیاسي پرهیز کرده و اجازه دهند زنجیره 
خطاهاي تکنولوژیکي و انســاني دخیل در این سانحه را به عنوان فرضیات 

محتمل جدید بررسي کنند.

عمر اقتصادي هواپیما و سوانح هوایی
محمدعلی حجتی . ممیز هواپیمایی کشوري

شرق: هشتگ #آخوندي_استعفا و #استیضاح_آخوندي 
پس از سانحه اخیر سقوط هواپیماي آسمان در رسانه ها 
و شبکه هاي اجتماعي به سرعت دست به دست شد؛ دو 
موضوعي که با محور ســوءمدیریت در این بخش دنبال 
شده و البته با سودجویي برخي از بعد سیاسي نیز همراه 
شد. پس از داغ شدن این موضوع، استیضاح دو وزیر راه 
و کار از ســوي نمایندگان مجلس تقدیم هیئت رئیســه 
شــد. برخي نمایندگان با ارســال نامه به رئیس جمهور 
خواســتند علــي ربیعــي و عبــاس آخونــدي قبل از 
استیضاح، استعفا دهند. شــکل گیري این تهدید عریان، 
نمایانگر آن اســت که برخي از نماینــدگان در تصمیم 
خود جدي هستند و آنکه چقدر این استیضاح ها پشتوانه 
علمي دارد و تا چه اندازه سیاســي اســت، محل بحث 
اســت. آن گونه که نایب رئیس دوم کمیسیون عمران در 
گفت وگو با «شــرق» مطرح کرده براي استیضاح چهار 
وزیر در مجلس امضا جمع شده بود و اتفاق اخیر صرفا 
دوبــاره این محــور را در محل توجه قرار داده اســت. 
با وجود این هنوز مشــخص نیست علت حادثه اخیر چه 
بوده تا بتوان درباره قانع شدن نمایندگان مجلس درباره 
آن، به نتیجه اي مشخص رسید. حل شبهاتي که اکنون 
در زمینه تماس از داخل هواپیما و احتمال عدم برقراري 
ارتباط خلبان با برج مراقبت فرودگاه یاسوج و بازگشت 
به سوي تهران، در کنار سوءمدیریت و غیرمتخصص بودن 
مدیران در شرکت هواپیمایي آسمان -متعلق به سازمان 
بازنشستگي کشوري و به تبع آن وزارت تعاون، کار و رفاه 
اجتماعي- مطرح شــده، دو محوري اســت که بناست 
درباره آن امروز در مجلس صحبت شود. صدیف بدري، 
سخنگوي کمیسیون عمران پیش تر خبر داده بود در این 
جلســه، علاوه بر دو وزیر تعاون، کار و رفاه اجتماعي و 
وزیر راه وشهرسازي، رئیس سازمان هواپیمایي کشوري، 
مدیرعامــل فرودگاه هــاي کشــور، مدیرعامل شــرکت 
هواپیمایي آســمان، رئیس سازمان هلال احمر و رئیس 

اورژانس هم حضور خواهند داشت.
  امروز، آخوندي و ربیعي به مجلس مي روند

علیم یارمحمدي، نایب رئیس اول کمیسیون عمران 
در گفت وگو با «شــرق» از برگزاري جلسه اي توجیهي 
بــا حضور وزیر راه و شهرســازي و وزیر تعــاون، کار و 
رفــاه اجتماعي در مجلس خبــر مي دهد. یارمحمدي 
محورهاي این نشست را نه در قالب «سؤال از وزیر» که 
در قالب رفع ابهامات موجود مي داند. نایب رئیس اول 
کمیسیون عمران محورهاي اســتیضاح دو وزیر را نیز 
این گونه مطرح مي کند: مسائلي از جمله سانحه اخیر 
و احتمال سوءمدیریت در آن، عدم پرداخت آبونمان و 
غیرفعال شــدن سیستم ردیاب هواپیما، حادثه سانچي 
در آب هاي ژاپن و چین، بسته شــدن محورها ناشــي از 
برف  ســنگین اخیر از  جمله  محورهای استیضاح این 

دو وزیر است.
  محورهاي جلسه با وزیران

ســیدهادي بهادري، نایب رئیس دوم کمیســیون 

عمران در گفت وگو با «شرق» با اشاره به این جلسه 
مي گوید: جلســه امروز، جلسه استیضاح یا سؤال از 
وزیر نیست، بلکه جلسه اي با محور ارائه توضیحات 
درباره سانحه اخیر است. بهادري در این گفت وگو با 
اشاره به مسئولیت وزارت کار در این حادثه مي گوید: 
وزارت کار به ســبب آنکه ســهام دار عمده شــرکت 
هواپیمایي آسمان اســت، بناست توضیحاتي درباره 
مدیریت این مجموعه ارائه دهند، زیرا ســخن از آن 
بوده که مدیریــت این مجموعــه در زمینه صنعت 
هوایــي تخصص کافــي ندارند. علاوه بــر آنکه قرار 
است این موضوع طرح شود که وقتي این هواپیمایي 

در فهرست واگذاري هاست، چرا به بخش خصوصي 
واگذار نمي شود.

  شبهه بازگشت هواپیما از یاسوج به تهران
نایب رئیس دوم کمیسیون عمران با اشاره به ظن 
ایجاد شــده در رابطه با سانحه هوایي اخیر مي گوید: 
این هواپیما علي الظاهر در حال بازگشــت از یاسوج 
به سمت تهران بوده. این سناریو از زماني مطرح شد 
که تماس تلفني از داخــل هواپیما پس از خروج از 
رادار هواپیما دریافت شده اســت. اکنون این شبهه 
مطرح اســت که هواپیما به فرودگاه یاسوج رسیده 
و نتوانستهبنشــیند و احتمالا برج مراقبت نتوانسته 

ایــن هواپیمــا را تحویل بگیــرد و خلبان بــه دلیل 
برقرارنشدن ارتباط به سمت تهران بازگشته و دوباره 
اوج گرفتــه و در نهایت به کوه برخورد کرده اســت. 
این موضوع در حد فرضیه اســت و پس از بازشدن 
جعبه ســیاه و شنیدن مکالمه خلبان موضوع روشن 

خواهد شد.
به گفته او، اگر نظر جمع بر این باشــد که اشکال 
مدیریت در جریان بوده، نمایندگان به ســمت سؤال 
و اســتیضاح حرکــت مي کنند اما اگــر صرفا خطاي 
انســاني و مشکل آب وهوا مطرح بوده باشد، طبیعتا 
این جلسه روي رأي نمایندگان تأثیر خواهد گذاشت.

  براي۴  استیضاح امضا جمع شده است
او البته یادآور مي شــود که اســتیضاح این دو وزیر 
به همراه استیضاح وزیر کشاورزي و کشور از چند وقت 
پیــش در مجلس مطرح بوده و امضــا براي آن جمع 
شده است و موضوع اخیر صرفا این استیضاح را دوباره 
در مرکز توجه قرار داده اســت. با ایــن حال، برخي از 
نمایندگان به نتیجه رسیده اند و قصد استیضاح این دو 

وزیر را در هر صورت دارند؛ مگر آنکه استعفا دهند.
  برخي نمایندگان تصمیم خود را گرفته اند

بهادري با بیان اینکه وزیر راه در دو سال اخیر دو 
بار استیضاح شده و این استیضاح هم در همان مسیر 
قبلي اســت، مي افزاید: غیرمســتند مطلع شــده ایم 
که آقــاي آخوندي دو بار اســتعفا داده اند و چندان 
راغب نیســتند در این شــرایط ادامه مسیر دهند، اما 
با اصرار مقامات بالاتر در این پســت مانده اند. با این 
حال، اگر دوســتان تمایل داشته باشند، دوباره بحث 
استیضاح را مطرح کنند، طبیعتا این موضوع دوباره 
در کمیســیون مطرح خواهد شد و کمیسیون عمران 
هم استیضاح را در دستور کار خود قرار خواهد داد.

  استعفا پیش از استیضاح
نماینــده مردم گچســاران در مجلــس پیش تر در 
گفت وگــو با ایســنا از نامــه جمعــي از نمایندگان به 
رئیس جمهــور بــا محتواي درخواســت اســتعفاي 
وزراي کار و راه پیش از بررســي اســتیضاح خبر داد. 
غلامرضــا تاجگردون افــزود: نماینــدگان در نامه به 
آقاي روحاني عنوان کردند که بي انگیزگي،  سســتي و 
رخوت در مواجهه با مشــکلات و بحران ها و کم دقتي 
در اولویت بندي و همچنیــن بحران هاي اخیر در امور 
اجرائــي و مدیریتــي ماننــد بحران هــاي حمل ونقل، 
عــدم موفقیت در کاهش حداقلي مشــکلات جوي و 
سیاســي کاري بیش از حد در اداره امور سازمان هایي 
که متولي بخشــي از امور بنگاه هاي اقتصادي هستند 
ایجاب مي کند آقایان آخوندي و ربیعي از کابینه خارج 
شوند و مدیران باانگیزه اي جایگزین آنها شوند تا روح 
جدیــدي در کابینه دمیده شــود. به گفتــه وي، طرح 
استیضاح وزراي راه و رفاه تقدیم هیئت رئیسه مجلس 
شده و در صورتي که ربیعي و آخوندي استعفا ندهند، 

این استیضاح ها به جریان خواهند افتاد.

نمایندگان مجلس در نامه اي به رئیس جمهور، آخوندي و ربیعي را تهدید کردند

استعفا پیش از استیضاح
نایب رئیس کمیسیون عمران: غیرمستند مطلع شده ایم که آقاي آخوندي ۲ بار استعفا داده اند

  گوشي روشن یکي از مسافران
ایسنا: محمدجــواد آذری جهرمی، وزیر ارتباطات  �

و فناوري اطلاعات در صفحه اینستاگرام خود درباره 
احتمال گوشــی روشن یکی از مســافران هواپیمای 
مفقودشــده آســمان و نیز اخبار دیگری کــه درباره 
تماس یکی از شهروندان یاسوجی با یکی از مسافران 
و صحبــت با وی هنگام پــرواز مطرح شــد، با ارائه 
توضیحاتی گفته بود: تلفن همراه یکی از مســافران 
پس از ناپدید شــدن هواپیما روشــن بوده و تا ساعت 
هفت عصــر همان روز در دســترس بوده و ســپس 
بــه دلیل احتمالــی اتمام باتری خاموش می شــود. 
موقعیت تلفن همراه در ســایت روســتای کهنگان 

سمیرم بوده است. 
  هواپیما سیســتم ELT داشــت، اما نمی دانیم 

چرا کار نکرد
شــرق: علی عابدزاده، رئیس سازمان هواپیمایی  �

کشوری، گفت: تمام هواپیماهای سبک و سنگین ما به 
این سیستم مجهز هستند. هواپیمای تهران - یاسوج 
مجهز به سیستم ELT بوده، اما علت عمل نکردن آن 

مشخص نیست. 
  فرودگاه یاسوج رادار تقرب نداشت

مهر: مدیرعامــل شــرکت فرودگاه هــا و ناوبری  �
هوایی ایران با بیان اینکه فرودگاه یاسوج رادار تقرب 
ندارد، گفــت: تنها پنج فرودگاه مهرآباد، امام خمینی، 
اصفهان، شیراز و مشهد به رادار تقرب مجهز هستند و 
در آینده نزدیک، فرودگاه بندرعباس نیز به رادار تقرب 

تجهیز می شود. مدیرعامل شرکت فرودگاه ها با انتقاد 
از برنامه حالا خورشــید گفت: ما فرودگاه بد یا خوب 
نداریم؛ یا معمولی است یا خاص که یاسوج به لحاظ 
موقعیت جغرافیایــی آن جزء فرودگاه های خاص به 
حســاب می آید. رحمت االله مهابادی افزود: فرودگاه 
یاســوج در دو سال گذشته تلاش فراوانی برای بهبود 
شــرایط آن، هم در حوزه ناوبری و هم زیرســاخت ها 
انجام داده که ســرمایه گذاری در حــدود ۳۰ میلیارد 
تومان انجام شد. برای توســعه فرودگاه یاسوج ۶۰۰ 
متر طول باند فــرودگاه افزایش یافت، هزار و ۱۰۸متر 
از باند موجود که اســتفاده نمی شد آزادسازی شد و 
۱۱مانع پــروازی که ایمنی پروازهــا را تهدید می کرد 
در دو ســال گذشته از فرودگاه یاســوج برچیده شد. 
این مقام مســئول در وزارت راه و شهرســازی افزود: 
مجموعا طول باند قابل استفاده فرودگاه یاسوج از دو 
هزار و ۶۰۰ متر به سه هزار و ۲۰۰ متر افزایش یافت. 

  ارجاع پرونده سانحه برای بررسی قضائی
مهر: مشــاور حقوقی وزیــر راه و شهرســازی از  �

برگزاری جلسه معاون دادستان کل کشور با مسئولان 
ســازمان هواپیمایی کشــوری با حضــور مدیرعامل 
ایران ایــر درخصوص ســانحه هوایی ATR آســمان 
خبر داد. حســین معصوم گفت: رئیس قوه  قضائیه 
کل موضوع را به دادســتان ارجاع داد تا این سانحه 
ســقوط هواپیما بررســی قضائی شــود که به حوزه 
معاونت حقوق عامه دادستان کل کشور ارجاع داده 

شده است. 


