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مخاطرات سفر با اتوبوس 
 

ايمني س��فر با وس��يله نقليه در يك سيستم ��
حمل‌ونقل جاده‌اي از يك س��و مرتب��ط با عوامل 
بيروني )جريان كلي ترافيك، اثر محيط اطراف و...( 
بوده و از س��ويي ديگر مرتبط با اجزاي مختص به 

خود است. 
ب��ا توجه به آم��ار بالاي تصادفات ج��اده‌اي در 
كش��ور، تعيين ميزان مخاطرات سفر جاده‌اي كه 
‌95درصد جابه‌جايي مس��افر توس��ط اين سيستم 
انجام مي‌پذيرد، اهميت ش��ايان دارد. وسايل نقليه 
عمومي سهم بس��زايي در جابه‌جايي مسافر دارند. 
‌60درصد جابه‌جايي مسافر در راه‌هاي كشور توسط 
وسايل نقليه عمومي به تناسب )اتوبوس ‌53درصد، 
ميني بوس‌41درصد و سواري شش‌‌درصد( صورت 

مي‌گيرد.
در اروپا، ‌88درصد سفرها با استفاده از سيستم 
حمل‌ونقل ج��اده‌اي انج��ام مي‌ش��ود و از طرفي 
تصادفات ج��اده‌اي ‌97درصد مرگ‌ومير ناش��ي از 
تلفات حمل‌ونقل را در بر مي‌گيرد و ‌93درصد كل 
هزينه‌هاي تصادفات را به خود اختصاص داده است.
به منظور دستيابي به هدف )كاهش ‌50درصد 
كشته‌شدگان ناش��ي از تصادفات جاده‌اي.( به طور 
متوسط ‌بايد س��الانه ‌5/3درصد مرگ‌ومير كاهش 
يابد، اين در حالي اس��ت كه رشد ترافيك جاده‌اي 
بالغ بر ‌5/3درصد اس��ت. بررس��ي‌ها نشان داده كه 
وسايل نقليه دوچرخ، بيشترين ريسك مرگ‌ومير را 
دارند. اين وسايل حدود ‌20برابر وسايل نقليه‌سواري 
مخاط��ره آميزترن��د. همچني��ن به‌ازاي ش��اخص 
نفر- كيلومتر، ترافيك جاده‌اي بيش��ترين ريسك 
مرگ‌ومير را نس��بت به ساير مدل‌هاي حمل ونقل 
دارا است. به‌طور متوسط ريسك سفر با اتوبوس در 

اروپا 10برابر، كمتر از سفر با سواري است. 
نوع حمل‌ونقل	

موتوس��يكلت / عابر پياده / دوچرخه / سواري / 
اتوبوس

ريسك مرگ‌ومير
13/8، 6/4 ،5/4 ،0/7، 0/07، تصادفات با اتوبوس 
به‌رغم وج��ود قانون جديد رس��يدگي به تخلفات 
رانندگي از ارديبهشت 90 و ثبت نمره‌منفي براي 
برخي از تخلفات و همچنين افزايش مبلغ جريمه‌ها، 
آم��ار تصادف��ات اتوبوس‌ها نه‌تنها روند كاهش��ي 
نداشته بلكه نسبت به سال پيش روندي افزايشي 
نشان مي‌دهد. ش��ايد بتوان يكي از دلايل افزايش 
تصادفات اتوبوس‌ها را افزايش ضريب اس��تفاده از 
حمل‌ونقل عمومي دانس��ت كه به‌دنب��ال افزايش 
قيمت سوخت و در نتيجه كاهش سفرها با وسيله 
نقليه شخصي صورت مي‌گيرد. كارشناسان ضمن 
تاييد افزايش آمار تصادفات اتوبوس‌ها؛ »بي‌توجهي 
در هنگام رانندگي و احس��اس مسووليت‌نداشتن 
راننده اتوبوس، را دلايل اصلي تصادفات اتوبوس‌ها 
اعلام داش��ته‌اند.« براساس تس��ت‌هاي انجام شده 
براي ۱۶۸ه��زار راننده م��رد در بخش حمل‌ونقل 
عمومي، ۱۳ هزار و ۷۰۰ نفر آنان از لحاظ سلامتي 
ردصلاحيت ش��دند. با وجود آم��ار افزايش تلفات 
تصادف اتوبوس‌ها و همچنين قانون جديد رسيدگي 
به تخلفات راهنمايي و رانندگي به نظر مي‌رس��د 
اين قانون به‌تنهايي نمي‌تواند عامل بازدارندگي در 
كاهش تلفات رانندگي باشد و بايد سياست‌گذاري‌ها 
و زيرساخت‌ها براي به‌كارگيري رانندگان حرفه‌اي و 
داراي سلامت كامل در ناوگان حمل‌ونقل عمومي 
با دقت بيشتري انجام شود. آموزش‌هايي همچون 
آموزش »بهداشت خواب« به رانندگان حرفه‌اي از 
ديگر روش‌هايي است كه مي‌تواند در كاهش تلفات 

رانندگي بسيار موثر باشد. 
نهايتا عوامل دخي��ل در تصادفات اتوبوس‌هاي 

بين شهري عبارتند از: 
1-گراي��ش تع��دادي از رانن��دگان حمل‌ونقل 

عمومي )اتوبوس( به موادمخدر
2-عدم استراحت كافي رانندگان )به‌علت خواب 

داخل خودرو( 
3-جوان‌بودن رانندگان اتوبوس و ريسك بالاي 

آنها در رانندگي
4-عدم امكانات استراحتي بين راهي

5-عدم كسب مهارت‌هاي لازم رانندگي قبل از 
فعاليت‌هاي حرفه‌اي

6-عدم نظارت غيرمحس��وس رانندگان )اعم از 
الكترونيكي و نظارت انساني( 

6-استفاده از رانندگان كمكي كم‌تجربه 
�* استاديار دانشگاه علوم انتظامي 
�و عضو مركز تحقيقات
 و ارتقاي ايمني دانشگاه شهيد بهشتي

سوانح رانندگي؛ سونامي پنهان
اكونيوز 90/3/5: در حالي چهار عامل انساني، وسيله ��

نقليه، جاده و شرايط آب و هوايي در بروز سوانح رانندگي 
موثر هس��تند كه بررسي‌ها نشان مي‌دهد عوامل انساني 
بيشترين سهم را در اين معضل دارد. براساس بررسي‌هاي 
صورت‌گرفته در پژوهشكده حمل‌ونقل، بيش از ‌60درصد 
عامل وقوع تصادفات رانندگي، خطاي انس��اني اس��ت و 
سه عامل ديگر يعني وس��يله نقليه، جاده و شرايط آب 
و هوايي ح��دود ‌40درصد علل وقوع تصادفات رانندگي 
را شامل مي‌ش��وند. هرچند هر يك از اين عوامل همراه 
با تاثيرپذيري عامل ديگر، موجب بروز حوادث مي‌شوند 
اما طبق آمارهاي موجود سالانه حدود ‌800هزار تصادف 
در ايران رخ مي‌دهد كه اين كش��ور را در رديف نخست 
اين‌گون��ه ح��وادث در جهان قرار داده اس��ت. طبق آمار 
پزشكي قانوني ‌60درصد از كشته‌هاي حوادث رانندگي 
مرب��وط به جاده‌هاي برون‌ش��هري، بي��ش از ‌24درصد 
مربوط به جاده‌هاي درون‌ش��هري و نزديك به ‌10درصد 
در جاده‌هاي روس��تايي اس��ت. از س��وي ديگر در بحث 
عوامل انس��اني موثر در سوانح رانندگي، عادات متعددي 
در افزايش سوانح موثر هستند كه شامل رانندگي با چراغ 
خاموش در شب، صحبت و توجه به همراه حين رانندگي، 
خوردن و نوشيدن در رانندگي، عدم رعايت فاصله ايمني 
و توجه نكردن به سرعت، حركات نمايشي حين رانندگي، 
بي‌توجهي به علايم راهنمايي و رانندگي، صحبت با تلفن 
همراه حي��ن رانندگي و وجود نقص فن��ي در خودرو و 

بي‌توجهي به آن است. 

 وقوع 11تصادف اتوبوس
 در يك هفته

مه�ر 90/10/4: فرمان��ده پلي��س راه كش��ور از ��
تشديد طرح كنترل ناوگان حمل‌ونقل عمومي خبر 
داد و گفت: هفته گذش��ته 11 تصادف و واژگوني 
اتوبوس مس��افربري در جاده‌هاي كشور رخ داد كه 
در جريان اين حوادث بيش از صد مس��افر كشته 
و زخمي ش��دند. س��رهنگ محمدرضا ميهماندار 
اظهار داشت: خوشبختانه در طرح نوروزي امسال 
ش��اهد كاهش حوادث ناوگان حمل‌ونقل عمومي 
بودي��م اما از 22 ت��ا 28 فروردين با توجه به بارش 
برف و ناپايداري‌هاي جوي در سطح جاده‌ها شاهد 
وقوع 11 تصادف و واژگوني اتوبوس‌هاي مسافربري 
بوديم. وي ادامه داد: در اين حوادث بيش از صد نفر 
از مسافران كشته و مجروح شدند. فرمانده پليس راه 
با اعلام اينكه برخي از رانندگان در شرايط نامناسب 
جوي راننده حرفه‌اي نيستند، تاكيد كرد: لغزندگي 
جاده‌ها باعث بروز اين تصادفات و واژگوني‌ها شده 
است. بخشي از تصادفات نيز علاوه بر تقصير انساني 
بر اثر نقص فني وسيله و راه رخ مي‌دهد كه بايد به 

اين دو مورد نيز توجه بيشتري شود. 

آيين‌نامه مديريت ايمني حمل‌ونقل 
و سوانح رانندگي ابلاغ شد

رييس‌جمه��ور آيين‌نام��ه‌اي را اب�الغ كرد كه 
براس��اس آن راهكارهاي لازم براي كاهش س��وانح 
رانندگي و امداد‌رساني و افزايش ايمني حمل‌ونقل، 
ارتق��اي ايمني وس��ايط ‌نقلي��ه و بهس��ازي راه‌ها، 
فرهنگ‌سازي، ارتقاي آموزش همگاني و اصلاح رفتار 
پرخطر رانندگان هماهنگي‌ها و اقدامات مديريتي 
تعيين ش��ده اس��ت. به گزارش پايگاه اطلاع‌رساني 
وزارت كش��ور، به نقل از پايگاه اطلاع‌رساني دولت، 
وزي��ران عضو كارگروه توس��عه حمل‌ونقل عمومي 
و مديريت مصرف س��وخت به‌استناد اصل يكصد و 
سي و هشتم قانون اساسي، آيين‌نامه مديريت ايمني 

حمل‌ونقل و سوانح رانندگي را تصويب كردند. 

چهار وزارتخانه مس�وول اينمی 
‌لمحولقن و وساحن رايگدنن دندش

آيين‌نام��ه �� در  رييس‌جمه��ور  فارس 90/7/5: 
مديري��ت ايمني حمل‌ونق��ل و س��وانح رانندگي 
وزارتخانه‌ه��اي راه و ترابري كش��ور، بهداش��ت و 
ارتباط��ات و ني��ز پلي��س راه، اورژانس و جمعيت 
هلال‌احمر را به‌عن��وان دس��تگاه‌هاي ذي‌ربط در 
مديريت ايمني حمل‌ونقل و سوانح رانندگي تعيين 
ك��رد. رييس‌جمهور آيين‌نام��ه‌اي را ابلاغ كرد كه 
بر اس��اس آن راهكارهاي لازم براي كاهش سوانح 
رانندگي و امدادرساني و افزايش ايمني حمل‌ونقل، 
ارتق��اي ايمني وس��ايط نقلي��ه و بهس��ازي راه‌ها، 
فرهنگ‌س��ازي، ارتقاي آم��وزش همگاني و اصلاح 
رفتار پرخط��ر رانندگان هماهنگي‌ه��ا و اقداماتي 
مديريتي تعيين شده است. بنا بر اين گزارش وزيران 
عضو كارگروه توسعه حمل‌ونقل عمومي و مديريت 
مصرف سوخت به استناد اصل يكصدو‌سي‌وهشتم 
قانون اساسي، آيين‌نامه مديريت ايمني حمل‌ونقل 

و سوانح رانندگي را تصويب كردند.

سهم حمل‌ونقل عمومي از تلفات 
رانندگي كمتر از ‌۳درصد است   

 تين‌ني�وز 90/7/3: ريي��س س��ازمان راه��داري و ��
حمل‌ونقل جاده‌اي كش��ور با بيان اينكه س��هم ناوگان 
حمل‌ونقل عموم��ي از تلفات س��وانح رانندگي كمتر از 
سه‌‌درصد است، گفت: يكي از بحث‌هاي عمده در حوزه 
حمل‌ونقل عمومي در س��ال ۹۱ رتبه‌بندي شركت‌هاي 
حمل‌ونقل اس��ت. ش��هريار افندي‌زاده رييس س��ازمان 
راه��داري و حمل‌ونق��ل جاده‌اي كش��ور در گفت‌وگو با 
خبرنگار تين‌نيوز، با اشاره به تلاش نهادهاي مختلف در 
زمينه كاهش تلفات رانندگي گفت: سال گذشته كاهش 

‌14/5درصدي تلفات را در سوانح رانندگي داشتيم. 
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از اين پس ش��ركت‌هاي مسافربري اتوبوس��راني، ستاره‌دار 
خواهند ش��د. ظاهرا پليس راه كش��ور تصميم گرفته ‌است كه 
نظارت و كنترل بيشتري بر ناوگان حمل‌ونقل عمومي كشور و 
به‌خصوص شركت‌هاي مسافربري داشته باشد. در صورت نهايي 
شدن اين طرح و اجراي آن توسط پليس راه كشور، شركت‌هاي 
مسافربري ملزم خواهند بود كه در انتخاب راننده دقت بيشتري 
به خ��رج دهند و از افراد عصبي، داراي مش��كلات جس��مي و 
رواني اس��تفاده نكنند. همچنين ب��ه موجب اين طرح عملكرد 
اين شركت‌ها براساس ارايه خدمات، ايمني و به‌كارگيري راننده 

بررسي و سطح‌بندي خواهد شد. 
»محمدرضا ميهماندار«، فرمانده پليس ‌راه كشور، در حالي 
خبر از طرحي مي‌دهد كه به تازگي در دس��تور كار پليس قرار 
گرفته اس��ت، كه به موازات آن و از آذر ماه سال گذشته طرحي 
مشابه توسط سازمان راهداري و حمل‌ونقل جاده‌اي كشور براي 
اجرا به تمامي شركت‌هاي مسافربري ابلاغ شده است. براساس 
طرح اين سازمان، شركت‌هاي مسافربري برون‌شهري، بسته به 
نوع امكاناتي كه در اختيار دارند و خدماتي كه به مسافران خود 

ارايه مي‌دهند، در پنج رتبه تقسيم‌بندي مي‌شوند. 
با اين حال ميهماندار، طرح س��تاره‌دار ش��دن شركت‌هاي 
مسافربري را در راستاي همان طرح رتبه‌بندي سازمان راهداري و 
حمل‌ونقل جاده‌اي كشور مي‌داند. فرمانده پليس راه كشور درباره 
دلايل تهيه و اجراي چنين طرحي به »شرق« مي‌گويد: »نگراني 
ما به عنوان پليس در بخش حمل‌ونقل عمومي در واقع كنترل 
وضعيت رانندگان براساس مدارك و همچنين رفتارهاي‌شان در 

جاده‌ها است كه بيشتر به بخش ايمني سفر برمي‌گردد.«
هرچند فرمانده پليس راه كش��ور تاكيد مي‌كند كه اگر قرار 
باشد سطح‌بندي در شركت‌هاي مسافربري اجرا شود به صورت 
مشترك اتفاق مي‌افتد اما به نظر مي‌رسد در اين راه مشكلاتي 
وجود دارد و تفاوت زيادي ميان آنچه كه مدنظر پليس راه كشور 
است و آنچه كه سازمان راهداري در حال اجراي آن است، وجود 
دارد. ميهماندار در حالي از توافق و برگزاري جلس��اتي در آينده 
با دوس��تان سازمان راهداري خبر مي‌دهد كه بيش از چهار ماه 
از ابلاغ و اجراي اين طرح توسط سازمان راهداري و حمل‌ونقل 
جاده‌اي مي‌گذرد. با اين همه، او تاكيد مي‌كند كه مشكلي وجود 
ندارد. »شخصا در جلساتي كه براي رتبه‌بندي شركت‌ها برگزار 
شده است، شركت نكرده‌ام. ولي همكارانم شركت كرده‌اند. قصد 
داريم بخش ايمني را به صورت جدي‌تري اعمال كنيم. جلساتي 
با سازمان راهداري برگزار خواهيم كرد و اگر هم به توافق نرسيم 
حتما به مردم اعلام مي‌كنيم كه چه شركت‌هايي بيشترين و چه 
شركت‌هايي كمترين حوادث را دارند. چراكه اطلاع از وضعيت 
ايمني شركت‌هاي مسافربري حق كساني است كه از آن استفاده 

مي‌كنند.«
نگاهي به آمار تصادفات جاده‌اي كشور و همچنين رفتارهاي 
پرخطر برخي رانندگان ناوگان مس��افربري كه مسووليت جان 
تعداد زيادي از مسافران را بر عهده دارند، اصرار پليس راه كشور 
بر ايمن بودن ش��ركت‌هاي مسافربري و سطح‌بندي آنها را قابل 

درك مي‌كند. 
چندي پيش، »محمود خدادوست« رييس مركز تحقيقات 
پزشكي قانوني، از مرگ ‌20هزار و 68 نفر در تصادفات رانندگي 
در س��ال 1390 خبر داد كه در مقايسه با مدت زمان مشابه در 
سال گذشته كه ‌23هزار و 249 نفر در تصادفات رانندگي كشته 
ش��ده بودند، ‌13/7درصد كاهش را نشان مي‌دهد. براساس اين 
آمار بيشترين محل وقوع مرگ‌هاي ناشي از تصادفات رانندگي، با 
‌12هزار و 232 مورد، جاده‌هاي برون‌شهري اعلام شده است. در 
اين ميان س��هم اتوبوس و ميني‌بوس ‌1/8درصد، خودرو سواري 
‌38/9درصد، موتوسيکلت ‌24درصد، كاميون، كاميونت و تريلي 

3/7 درصد و وانت‌بار ‌6/7درصد بوده است. 
در آخرين آماري كه از اجراي تس��ت س�المت و صلاحيت 
رانندگان كش��ور در چند س��ال گذش��ته اعلام شد، صلاحيت 
‌13ه��زار و 700 نفر از رانندگان زير س��وال رفت. علاوه بر اين 
در اين تست مشخص شد ‌89درصد رانندگان داراي اختلالات 
بينايي، ‌18درصد اختلال شنوايي، ‌10درصد داراي فشار خون، 

چهار‌درصد ديابت و ‌48درصد اضافه وزن هس��تند و ‌91درصد 
از رانن��دگان حمل‌ونق��ل عمومي، دخاني��ات مصرف مي‌كنند. 
همچنين علاوه بر تست‌هاي سلامت كه منجر به صدور كارت 
س�المت و صلاحيت براي رانندگان مي‌شود، پليس راه كشور 
با دفترچه‌هاي ثبت س��اعت و ثبت س��رعت، بر رفتار رانندگان 
نظارت دارد. هرچند براساس برخي شواهد، بعضي از راننده‌ها با 
دستكاري در صفحه‌هاي سرعت و كيلومترشمار خودرو مرتكب 
خلاف مي‌شوند. بحث ديگري كه پليس مطرح مي‌كند، حرفه‌اي 
نبودن تعدادي از رانندگان است. پليس راه كشور اين كاستي را 

متوجه سازمان راهداري مي‌داند. 
به نظر مي‌رس��د با توجه به همه اين موارد پليس راه كشور 
تصميم گرفته است كه خود به صورت مستقل وارد عمل بشود 
و همان‌طور كه ميهماندار گفته است، شركت‌هاي مسافربري را 

ستاره‌دار كند. 
رتبه‌بندي سازمان راهداري و حمل‌ونقل جاده‌اي كشور

از اول آذر س��ال 1390، آيين‌نام��ه مرب��وط ب��ه رتبه‌بندي 
شركت‌ها توسط س��ازمان راهداري و حمل‌ونقل جاده‌اي كشور 
به ادارات كل حمل‌ونقل پايانه‌هاي اس��تان‌ها ابلاغ شد و چهار 
ماه يعني تا پايان س��ال 90، به همه ش��ركت‌هاي مسافري كه 
داراي پروانه اشتغال بودند و فعاليت مي‌كردند، مهلت داده شد 

كه مدارك خودشان را كامل كنند. 
به گفته افندي‌زاده، رييس س��ازمان راهداري و حمل‌ونقل 
جاده‌اي كش��ور، اين س��ازمان جلس��ات زيادي را با كانون‌هاي 
ش��ركت‌هاي مس��افربري برگزار كرده و اين‌طور نبوده است كه 
ناگهان چنين تصميمي از سوي اين سازمان گرفته شده باشد. او 
در پاسخ به سوالي مبني بر اينكه هدف اين سازمان از رتبه‌بندي 
ش��ركت‌هاي مسافربري چيست، به »شرق« مي‌گويد: »يكي از 
اهداف رتبه‌بندي شركت‌هاي مسافربري اين است كه خدمات 
بهتري توسط آنها به مسافران ارايه شود. و همچنين شركت‌ها 
انگيزه‌اي براي رقابت با يكديگر داش��ته باش��ند. به اين منظور، 
شركت‌هاي حمل‌ونقل بايد در جهت توسعه ناوگان، تجهيزاتي 
همچ��ون دفاتر، فروش اينترنت��ي، ارايه خدمات به مس��افران 
بالاخص در حيطه نقليه كه جا به جايي مسافر را بر عهده دارد، 
توقفگاه، اتوبوس‌هاي VIP، اتوبوس‌هاي ويژه و همه شرايطي كه 

مي‌تواند در رقابت‌شان تاثيرگذار باشد، تلاش كنند.«
از ابت��داي س��ال 91، تمام��ي ش��ركت‌ها و موسس��ه‌هاي 
مس��افربري رتبه پنج را از طرف اين س��ازمان دريافت كرده‌اند. 

به اين ترتيب اگر ش��ركتي خواهان يكي از رتبه‌هاي چهار، سه، 
دو و يك باش��د، بايد مداركش را براساس شرايط تعيين شده از 
طرف اين س��ازمان تنظيم و ارسال كند. تعداد اتوبوس‌ها، نحوه 
خدمات‌رس��اني، مي��زان فروش، پوش��ش رانند‌ه‌ها و همچنين 
تصادف��ات، مجروحان و مرگ‌و‌مير اتوبوس‌هاي هر ش��ركت در 
سطح رتبه‌بندي‌شان تاثيرگذار است. »بنابراين دريافت رتبه‌هاي 
چهار و س��ه به بحث‌هاي سخت‌افزاري و داشتن دفاتر مناسب، 
استفاده از تكنولوژي و فناوري و ظرفيت ناوگان بستگي دارد كه 
اين را معمولا در اختيار استان‌هايمان قرار مي‌دهيم كه بتوانند 
اين مجوزها را صادر كنند و رتبه‌هاي يك و دو نياز به دقت بيشتر 
بالاخص در زمينه رضايتمندي مس��افر دارد كه س��تاد مركزي 
سازمان بعد از تاييد اين موارد توسط استان‌ها، اين رتبه‌ها را به 

شركت‌ها اعطا خواهد كرد.« 
افندي‌زاده درباره صحبت‌هاي فرمانده پليس راه كش��ور به 
»ش��رق« مي‌گويد: »البته من مصاحبه ايشان را نخوانده‌ام ولي 
صحبت‌هايشان بايد در اين راستا باشد. چون تاسيس و فعاليت و 
تمديد شركت‌هاي مسافربري زير نظر سازمان راهداري و جاده‌اي 

است.«
 معاون وزير راه، در ادامه تاكيد مي‌كند كه مسووليت مربوط 
به رتبه‌بندي شركت‌هاي حمل‌ونقل مسافربري جاده‌اي هم به 
عهده س��ازمان راهداري و حمل‌ونقل جاده‌اي وزارت شهرسازي 
است و چنانچه شركت‌هاي حمل‌ونقل داراي تخلفاتي همچون 
تصادفات و غيره باشند، كميسيوني در سازمان راهداري وجود 
دارد كه مسوول بررسي تخلفات است و از آنجا كه پليس هم در 

بخش ايمني نقش دارد، در اين كميسيون عضو است. 
اتوبوس‌هايي با عمر 11 سال

در حال حاضر، بيش از دو‌هزار شركت مسافربري اتوبوسراني 
در كش��ور فعاليت مي‌كنند. سيس��تان و بلوچس��تان با 1443 
دستگاه، بيش��ترين تعداد اتوبوس را در سطح كشور در اختيار 
دارد. پس از آن خراس��ان‌رضوي با 886 دستگاه، تهران با 784 
دس��تگاه و اصفه��ان با 613 دس��تگاه در رده‌ه��اي بعدي قرار 
مي‌گيرند. كمترين تعداد هم متعلق به استان‌هاي كهگيلويه و 

بويراحمد و هرمزگان با 97 و 84 دستگاه اتوبوس است. 
براساس آمار سال 1388، بيشترين تعداد اتوبوس‌ها بر حسب 
كش��ور سازنده با ‌92/77درصد متعلق به ايران است. پس از آن، 
آلمان با ‌3/01درصد و ايتاليا با ‌1/01درصد بيش��ترين س��هم را 
دارا هس��تند. از ديگر كشورهاي س��ازنده مي‌توان به ترتيب به 

چين، ژاپن، جمهوري آذربايجان، فرانسه، سوئد، تركيه، ايرلند، 
كره‌جنوبي و ايالات متحده اشاره كرد. 

 فراواني تعداد اتوبوس‌ها بر حسب نوع سيستم تا پايان سال 
1388، ب��ا 4804 دس��تگاه متعلق به بنز اس��ت. ولوو با 2555 
دستگاه اتوبوس، اسكانيا با 1396 دستگاه و شهاب‌خودرو با 955 
دستگاه، از ديگر سيستم‌هايي هستند كه بيشترين سهم را در 

ناوگان اتوبوسراني كشور از آن خود كرده‌اند. 
هم‌اكنون، ‌18هزار اتوبوس برون‌شهري در ناوگان حمل‌ونقل 
عمومي كش��ور وجود دارد ك��ه از اين تعداد، 9ه��زار اتوبوس، 
VIP و ويژه هس��تند. افندي‌زاده در اين‌باره مي‌گويد: »يكي از 
برنامه‌هايمان اين اس��ت كه به سمت اتوبوس‌هاي VIP و ويژه 
برويم كه البته اكثر شهرهاي بزرگ و فواصل طولاني، معمولا از 
اتوبوس‌هاي ويژه و VIP استفاده مي‌كنند. توسعه ناوگان به‌ويژه 
در زمينه اتوبوس‌هاي VIP، از شركت‌هاي بزرگ شروع و كم‌كم 

به شركت‌هاي ديگر هم ختم مي‌شود.«
‌174ه��زار و 482 رانن��ده در بخش مس��افري ج��اده‌اي و 
‌500ه��زار و 803 رانن��ده در بخش باربري فعالي��ت دارند كه 
از اي��ن تعداد بيش از ‌14هزار نف��ر داراي تحصيلات كارداني و 
كارشناسي هستند. همچنين ‌38/2درصد از رانندگان پنج سال 
سابقه رانندگي دارند. ‌20/1درصد بين پنج تا 9سال، ‌13/8درصد 
10 تا 14 سال، ‌7/3درصد 15 تا 19سال و تنها ‌10درصد داراي 
سابقه 20 سال يا بيشتر هستند. علاوه بر اين، براساس يافته‌هاي 
آماري، بيش��ترين تعداد رانندگان در رده سني 30 تا 39 سال 
هس��تند. رييس س��ازمان راهداري و حمل‌ونقل جاده‌اي، عمر 
متوس��ط اتوبوس‌ها را 11/6 سال عنوان مي‌كند و مي‌گويد: »ما 
بايد طبق قانون برنامه پنجم اين رقم را به 10س��ال برسانيم.« 
افندي‌زاده، س��هم كل حمل‌ونقل جاده‌اي در تصادفات جاده‌اي 
را زي��ر دو و نيم‌درصد اعلام مي‌كند. او با اش��اره به س��فرهاي 
برون‌ش��هري در تعطيلات نوروزي مي‌گويد: »در طول سال 90 
حدود ‌225ميليون نفر با حمل‌ونقل عمومي جاده‌اي با صورت 
وضعيت جا به جا ش��ده‌اند. يعني اين تعداد ثبت ش��ده است. 
در تعطيلات نوروزي كه از 25 اس��فند شروع و تا 15 فروردين 
ادامه داشت، حدود ‌46ميليون سفر از طريق حمل‌ونقل عمومي 
جاده‌اي جا‌به‌جا ش��ده‌اند، كه ‌43درص��د با اتوبوس، ‌36درصد با 
ميني‌بوس و ‌21درصد با س��واري برون‌شهري بوده است. يعني 
روزانه به طور متوسط حدود دو‌ميليون و ‌300هزار نفر ظرفيت 

جابه‌جايي وجود داشته است.«

فرمانده پليس راه كشور از سطح‌بندي شركت‌هاي مسافربري خبر داد

اختلال بينايي 89درصد رانندگان جاده‌ها
فروغ پژمان

دكتر علي شريفي :90درصد اطلاعات هنگام رانندگي از طريق 
حس بينايي دريافت مي‌شوند ١. عوامل متعددي در رابطه با 
رانندگي سالم وجود دارند كه عبارتند از استاندارد بودن جاده‌ها 
و خيابان‌ها، كيفيت مناسب و سالم بودن وسايط نقليه، سرعت 
مطمئن، كنترل تخلفات راهنمايي و رانندگي، آموزش همگاني، 
افزايش آگاهي مردم در رابطه با مقررات راهنمايي و رانندگي 
و سلامت جس��مي و روحي- رواني رانندگان، به‌ويژه سلامت 
حس بينايي. در حال حاضر معاينه چش��مي رانندگان هر ١٠ 
س��ال يك‌بار انجام مي‌شود كه به نظر فاصله‌اي نسبتا طولاني 
اس��ت. طبق ماده ٢٣ آيين‌نامه راهنمايي و رانندگي، حداقل 
مقرر: ميزان ديد برحسب موارد، به شرح ذيل است: الف( براي 
گواهينامه‌هاي پايه دوم اتومبيل، تراكتور و موتوسيكلت؛ با يك 
چش��م 1/10 و چش��م ديگر 9/10 با ميدان ديد طبيعي و در 
صورتي كه ديد يك چشم كمتر از 9/10 باشد، مجموع ديد دو 

چشم 12/10 با ميدان ديد طبيعي. 
ب( براي گواهينامه پايه يكم و كارت مخصوص رانندگي با 
وسايل نقليه عمومي و اتومبيل‌هاي آموزشگاه‌هاي رانندگي؛ با 
يك چشم 2/10 و چشم ديگر 10/10 با ميدان ديد طبيعي و 
در صورتي كه ديد يك چش��م كمتر از 10/10 باشد، مجموع 

ديد دو چشم 14/10 با ميدان ديد طبيعي.
با توجه به اهميت ديد در رانندگي و احتمال ايجاد تغييرات 
چشمگير در فاصله طولاني بين معاينات و عدم انجام معاينه 
توسط چشم‌پزشك هنگام صدور يا تعويض گواهينامه رانندگي؛ 
بررسي وضعيت بينايي رانندگان به‌ويژه رانندگان وسايط نقليه 
برون‌شهري ضروري به نظر مي‌رسد. يكي از مطالعات انجام‌شده 
در اي��ن رابط��ه، مطالعه به منظور تعيي��ن وضعيت بينايي و 
بيماري‌هاي چشمي رانندگان شاغل در حمل‌ونقل برون‌شهري 

كالا و مسافر در استان كرمان انجام شده است. 

در اي��ن مطالعه مقطع��ي )توصيفي- تحليل��ي(، ١٥٠٠ 
راننده وسايط نقليه عمومي بررسي ش��دند. اين افراد به طور 
تصادف��ي از بين رانندگان ش��اغل در بخش حمل‌ونقل كالا و 
مسافر در استان كرمان، توسط سازمان پايانه‌ها جهت معاينات 
چشم‌پزشكي معرفي و توس��ط يك نفر چشم‌پزشك معاينه 
شدند. ملاك ورود به مطالعه، شاغل بودن افراد به عنوان راننده 
در بخش حمل‌ونقل جاده‌اي ب��ود. ابتدا حدت بينايي افراد با 
صفحه اسنلن اندازه‌گيري شد. در افرادي كه از عينك استفاده 
مي‌كردند، حدت بينايي با عينك مورد استفاده فرد تعيين شد. 
 )confrontation( ميدان بينايي هر راننده با روش مواجهه
بررس��ي شد. اصلاح عيب انكساري با تجويز عينك بود؛ يعني 
براي رانندگاني كه عيب انكس��اري داش��تند يا عينك قبلي 
آنها نامناسب بود، عينك مناسب تجويز شد. ظاهر و حركات 
چشم‌ها و پلك‌ها معاينه ش��د. سگمان قدامي با اسليت‌لمپ 
و قطب خلفي فوندوس )ديس��ك، ماكولا و عروق ش��بكيه( با 
استفاده از لنز ٩٠ + مورد بررسي قرار گرفتند. فشار داخل چشم 
با تونومتر اپلاناسيون گلدمن اندازه‌گيري شد. در افراد مبتلا به 
بيماري‌هاي زمينه‌اي از قبيل ديابت و بيماري‌هاي سيستميك 
ديگر، در مواردي كه كاهش ديد غيرقابل اصلاح وجود داشت 
و در موارد مشكوك به بيماري‌هاي محيطي شبكيه، سگمان 
خلفي هر دو چشم به روش افتالموسكپي غيرمستقيم بررسي 
شد. ناخنك پيش‌رفته نيز به عنوان كدورت قرنيه تقسيم‌بندي 
شد. ديد 8/10 يا بيشتر، ديد طبيعي در نظر گرفته شد.  افرادي 
كه از عينك استفاده مي‌كردند و با عينك، ديد 8/10 يا بيشتر 

داشتند نيز به عنوان افراد با ديد مناسب تقسيم‌بندي شدند. 
ميانگين ديد چشم‌ها برحسب لاگمار، قبل از اصلاح عيوب 
انكس��اري 0/047 بود و بعد از اص�الح به 0/016 بهبود يافت 
)P=0/67(. در چش��م‌هايي كه ديد آنها كمتر از 10/10 بود با 

اصلاح عيوب انكساري، ميانگين ديد چشم راست از 0/47 به 
0/16 لاگمار و ميانگين ديد چشم چپ از 0/4 به 0/14 لاگمار 

بهبود يافت .
 تع��داد ١٣٦ راننده )9/1 درصد( هن��گام مراجعه )بدون 
عينك يا با عينك قبلي(، ديد مناسب جهت رانندگي با وسايط 
نقليه عمومي را نداش��تند كه پس از اصلاح عيوب انكس��اري 
)با  تجويز عينك مناسب(، اين تعداد به 28 نفر )1/9 درصد( 
كاهش يافت. مجموع ديد دو چش��م قبل از اصلاح در ١٣٥٧ 
نفر )‌90/5درصد(، 14/10 يا بيشتر و در ١٤٣ نفر )‌9/5درصد(،  
كمتر از 14/10 بود كه بعد از اصلاح عيوب انكس��اري )تجويز 
عينك مناسب(، در 1465 نفر )97/5 درصد(، 14/10 يا بيشتر 
 )P> 0/0001( .كمتر از 14/10 بود )و در 35 نفر )2/3 درصد
تع��داد ٣٩٠ راننده )‌٢٦درصد(، به علل مختلف، مش��كل 
بينايي و افت ديد داش��تند. ش��ايع‌ترين علت افت ديد، عيب 
انكساري )70/3درصد(؛ دومين علت كاهش ديد، بيماري‌هاي 
ماكولا )12/3درصد( از قبيل  AMD )استحاله وابسته به سن 
ماكولا(، اسكار يا هيپوپلازي ماكولا و سومين علت، آمبليوپي. 
)‌7/4درصد( بودبا تقس��يم‌بندي افراد معاينه‌ش��ده به دو گروه 
بالاتر از ٥٠ س��ال و ٥٠س��اله يا كمت��ر؛ بيماري‌هاي ماكولا و 
آب‌مرواريد در افراد بالاي ٥٠سال و بيماري‌هاي قرنيه و عيوب 
انكساري در افراد ٥٠ساله يا كمتر، به عنوان علل افت بينايي، 
ش��يوع بالاتري داش��تند )P> 0/0001(. بين س��ن و شيوع 
رتينوپات��ي يا آمبليوپي ارتباط معني‌داري وجود نداش��ت. در 
١٥ نفر، نس��بت كاپ به ديس��ك بالاتر از 0/4 بود. اين افراد با 
اندازه‌گيري فشار چشم و تكرار آن و معاينه به فاصله كوتاه و در 
تعدادي با سنجش ميدان بينايي، مورد بررسي و تحت نظر قرار 
گرفتند. گلوكوم ثابت‌شده در هيچ موردي وجود نداشت. در دو 
نفر، انحراف شديد چشم به طرف خارج )اگزوتروپي( مشاهده 

ش��د. اين افراد داراي ديد خوب در هر يك از چش��م‌ها بودند 
و دوبيني نداش��تند، بنابراين مانعي در ادامه رانندگي توسط 
آنها وجود نداش��ت. انحراف عمودي كه از موارد منع رانندگي 
است، در هيچ كدام از افراد مورد بررسي مشاهده نشد. در حال 
حاضر، تعداد زيادي از رانندگان با ديد نامناس��ب به رانندگي 
ادامه مي‌دهند. اكثر اشكالات بينايي در رانندگان به علت عيوب 
انكساري است كه با عينك قابل اصلاح هستند. در افراد مسن، 
اختلالات بينايي به‌طور چشمگيري بيشترند. معاينات دوره‌اي 
براي رانندگان به‌ويژه در افراد مس��ن و افرادي كه افت بينايي 
دارن��د لازم به نظر مي‌رس��د و آگاه ك��ردن رانندگان از علايم 
مربوط به بالا رفتن سن در حدت بينايي امري ضروري است. 
فاصله زماني براي معاينات چشم‌پزشكي و تعويض گواهينامه، 
در حال حاضر بسيار طولاني است و توصيه مي‌شود كه در مورد 
رانندگان وس��ايط نقليه عمومي و به‌ويژه افراد مسن، با توجه 
به وضعيت بينايي و پتانسيل عملكرد بينايي فرد، محدوديت 
زماني خاصي در گواهينامه‌هاي رانندگي منظور شود. معاينات 
توسط چشم‌پزشك باتجربه و دوره‌ديده انجام شود و در مورد 
رانندگان مس��ن و افراد پرخطر، علاوه بر حدت بينايي، ساير 
عملكردهاي بينايي از قبيل ميدان بينايي نيز به فاصله هر يك  
تا دو سال مورد آزمايش قرار گيرد. همچنين پيشنهاد مي‌شود 
ضمن هماهنگ��ي با ادارات راهنماي��ي و رانندگي، مطالعه‌اي 
به منظور بررس��ي وضعيت بينايي رانندگاني كه در تصادفات 
دخالت و به‌ويژه رانندگاني كه تصادفات مكرر داشته‌اند، به عمل‌ 
آيد. مركزي توسط س��ازمان حمل‌ونقل و پايانه‌هاي كشور با 
هماهنگي راهنمايي و رانندگي، ايجاد شود و رانندگان پرخطر 
به آن مركز گزارش شوند. جهت بازنشستگي يا ازكارافتادگي 
رانندگان مسن و در معرض خطر، از طريق سازمان‌هاي ذي‌ربط 

اقدامي عملي صورت گيرد.  

 تاثير معاينات چشمي در رانندگان وسايل نقليه 

عليرضا اسماعيلي*

جم
ام‌

 ج
س:

عک


