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ابلاغ بخش نامه جدید 
نرخ سود بانکی

بانــک مرکزی در بخش نامه ای به شــبکه بانکی   �
نرخ هــای جدید ســود بانکی را ابلاغ کــرد و ضمن 
تأکید بر حسن اجرای این بخش نامه توسط بانک ها، 
از برخــورد قاطع با بانک های متخلــف خبر داد. به 
گــزارش روابط عمومــی بانــک مرکــزی جمهوری 
اســلامی، متن این بخش نامه به شــرح زیر اســت: 
شورای پول و اعتبار در یک هزارودویست و پانزدهمین 
جلســه در تاریخ ۲۷ بهمن سال جاری، با استقبال از 
تفاهــم و توافق اخیر شــبکه بانکی کشــور در مورد 
تعدیل نرخ های ســود علی الحســاب ســپرده های 
بانکــی و تأییــد و تصویــب نرخ حداکثــر ۱۸ درصد 
برای ســپرده های ســرمایه گذاری مدت دار یک ساله 
و حداکثر ۱۰ درصد برای ســپرده های سرمایه گذاری 
کوتاه مــدت کمتــر از ســه ماه، مقرر کــرد: «حداکثر 
نرخ سود تســهیلات عقود غیرمشــارکتی بانک ها و 
مؤسســات اعتباری معادل ۲۰ درصد و ســقف نرخ 
سود موردانتظار عقود مشارکتی هنگام عقد قرارداد 
بین بانک ها و مؤسســات اعتباری و مشــتری معادل 
۲۲ درصــد تعیین می شــود. اعطای تســهیلات در 
چارچوب عقود مشارکتی با نرخ سود بالاتر از سقف 
تعیین شده، منوط به ارائه طرح توجیهی لازم توسط 
بانک ها و مؤسسات اعتباری و تأیید آن از سوی بانک 

مرکزی خواهد بود».

طیب نیا: درآمد مالیاتی 
کاهش یافت

فــارس: وزیر امــور اقتصادی و دارایــی گفت: در  �
۱۰ماهه امسال حدود ۲۶  هزار  میلیارد تومان اعتبار به 
طرح های عمرانی پرداخت شده است. علی طیب نیا 
اظهار کرد: طبق گزارش خزانه، تاکنون ۲۰  هزار  میلیارد 
تومــان به صورت نقدی و نیز چهار هزار  میلیاردتومان 
در قالب اوراق به این طرح ها و پیمانکاران اختصاص 
یافته اســت و همچنین هــزارو ۶۰۰  میلیاردتومان در 
قالب مواد قانونی دیگر پرداخت شده است. طیب نیا 
در مــورد درآمدهای مالیاتی نیز عنوان کرد: در ســال 
جاری نمی توان فشــار زیاد بــرای وصول مالیات ها با 
توجه به رکود به مؤدیان داشت.  وزیر امور اقتصادی 
و دارایی بــا بیان اینکه قطعا درآمدهای امســال 
نســبت به سال گذشته رشــد کمتری دارد، عنوان 
کرد: این درآمدها کاهش یافته، اما برنامه دولت و 
سازمان مالیاتی، شناسایی فرار مالیاتی و نیز گرفتن 

مالیات براساس اطلاعات دقیق است. 

گذر خبر 

اقتصاد

کارت اعتباری خرید لوازم خانگی 
منتفی شد

رئیس انجمــن تولیدکننــدگان لوازم  � ایســنا: 
خانگی اعلام کــرد: صــدور کارت  اعتباری خرید 
لوازم خانگی رسما منتفی شــده و امکان اجرای 
آن نیســت؛ بنابراین خریداران منتظــر صدور این 
کارت هــا برای خریــد نباشــند. محمدرضا دیانی 
افزود: استقبال مردم برای خرید نسبت به ماه های 
گذشته بهتر شده ولی مردم کماکان منتظر صدور 
کارت های اعتباری  برای خرید کالای ایرانی هستند 
که دولت قول داده بود صادر می شــود اما باید به 
اطلاع مردم برســانیم که طرح کارت های اعتباری 
خرید کالا به هیچ وجه انجام شــدنی نیســت. وی 
اظهار کرد: مردم اگر قصد خرید دارند به امید این 
کارت هــا نمانند و خرید خود را انجام دهند، چون 
درحال حاضر شــرایط طوری است که قیمت های 
لوازم خانگی در حد کف قرار گرفته اســت. رئیس 
انجمــن تولیدکننــدگان لــوازم خانگــی گفت: با 
وجود قولی که دولت و بانک مرکزی داده بودند، 
کارت های اعتباری صادر نشد و این موضوع ضربه 
بزرگــی به صنعت لــوازم خانگی زد؛ چون ضمن 
رکــودی که در بازار بود این قول ها باعث شــد که 
خرید مردم به تأخیــر بیفتد و عدم خرید مردم به 

رکود بازار لوازم خانگی دامن زد. 

احتمال لغو ورود ایرباس ۳۸۰ 
به ایران

ایسنا: مدیرعامل شرکت هواپیمایی ایران ایر اعلام  �
کــرد: در صورتی که شــرایط و مقدمــات لازم برای 
وارد کردن ایرباس ۳۸۰ فراهم نشــود، قرار داد خرید 
این هواپیما با یک هواپیمای دیگر تعویض می شود. 
فرهاد پرورش در حاشــیه فرود نمادین ایرباس ۳۵۰ 
در فرودگاه مهرآباد بــا بیان این مطلب تصریح کرد: 
در روزهای گذشــته متأسفانه انتقادات زیادی درباره 
چرایی خرید ایرباس ۳۸۰ مطرح شــده است. این در 
شرایطی اســت که ایران در دوران طولانی تحریم ها 
نتوانســت هواپیمای زیــادی وارد کند و این موضوع 
شرایط ناوگان را با دشواری جدی مواجه کرده است. 
وی ادامه داد: ازایــن رو ایران ایر در مدت طولانی ای 
که برای مطالعه و بررســی هواپیماهای جدید زمان 
داشته، تمام جوانب بازار را در نظر گرفته است و اگر 
هواپیمایی در ســبد خرید ما قــرار گرفته قطعا برای 
آن دلیلــی منطقی وجود داشــته اســت. پرورش با 
بیان اینکه هنوز قرار داد خرید ایرباس ۳۸۰ قطعی و 
نهایی نیست، تأکید کرد: ما شرایطی را در این قرار داد 
پیش بینی کرده ایم که ورود هواپیماهای جدید منوط 
به شــرایط ایران و فراهم آوردن مقدمات لازم باشد. 
در صورتی که تا ســال میلادی مورد نظر این شرایط 
فراهــم نشــود، ورود ایرباس ۳۸۰ متوقف شــده و 
به جای آن هواپیماهایی جایگزین مانند ایرباس ۳۵۰ 

وارد می شود. 

شبکه های مافیایی دست فروشی 
با درآمد ده هامیلیونی

حساســیت ها  � اخیرا  جوان:  خبرنگاران  باشــگاه 
از  برخــی  در  دست فروشــی  پدیــده  بــه  نســبت 
کلان شــهر ها برانگیخته شده است؛ حساسیتی که با 
انتشــار اخباری محرمانه در رســانه ها واقعیت های 
دیگری را به تصویر می کشــد. مدیرعامل شــهربان و 
حریم بان (متولی برقراری انضباط شــهری وابســته 
به شــهرداری تهران) طی روزهای گذشــته با اشاره 
بــه آمــار و ارقام و بیــان موضوعاتــی تأمل برانگیز، 
پشــت پرده های محرمانه و پیچیده ای از این پدیده را 
عیان کرد. ابوالقاســم چیذری، با بیان خبر دستگیری 
بالــغ بر ۳۰ نفر از رؤســای باندهای دست فروشــی 
در محدوده میــدان ۱۵ خرداد بــه لایه های پنهانی 
از ایــن پدیده در محدوده بازار تهران اشــاره می کند 
کــه بــا عناوین متعــددی همچــون بساط گســتر و 
بســاط چین هرکدام بــه نوعی در پهنــه خیابان ها و 
معابر تقســیم کار می کنند. وی عنوان بساط گستر را 
به افــرادی اطلاق می کند که فروشــنده اجناس در 
قالب دست فروشی هســتند و واژه بساط چین نیز به 
افــرادی اراذل و اوباش گفته می شــود که به نوعی 
خیابان را اجاره می دهند و در صورت ورود نیروهای 
شهرداری با ایجاد جاروجنجال سعی می کنند بساط 
را حفظ کنند و در لایه و هسته اصلی آن نیز بساط دار 
قرار دارد که مالک اصلی بســاط و اجناس به شــمار 
می رود. مدیرعامل شــهربان و حریم بان می گوید: با 
یک بررسی کلی مشخص شــد، در محور ۱۵ خرداد 
از ســر گلوبندک تــا چهارراه ســیروس، ۱۲ محدوده 
جداگانــه و اختصاصی با ۱۲ رئیس باند شناســایی 
شده است؛ رؤســای باندی که برای خود نوچه هایی 
اســتخدام کرده بودند و درآمــد یکی از آنها حتی به 
شــبی ۳۰  میلیون تومان نیز می رســیده است. طبق 
اظهارات چیــذری، تنها ۱۰ درصد از دست فروشــان 
نیازمند واقعی هســتند و قریب بــه ۹۰ درصد از این 
گروه جزء افرادی هستند که در دایره و سازمان یافتگی 
این بســاط از ســوی تعدادی از افراد خاص فعالیت 
می کنند. وی در ادامه با بیان اخراج مأموران متخلف 
شــهرداری می گوید: دریافت رشوه از دست فروشان 
و برخوردهای خشــن و نامناســب از نمونه مواردی 
به شــمار می رود که با رســیدگی های انجام شــده از 
مجموعــه مذکور اخراج شــده اند. چیذری در ادامه 
از جذب ۲۵۰ نفر تحصیل کرده در مقطع کارشناسی 
خبر می دهد که مقرر اســت پروژه هــای پیمانکاری 

شهرداری با اتکای به آنها پیگیری شود. 
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داعش مانع جدي مدیریت اقتصاد  در منطقه
حضور  � که  بازارهایی   در 

کشورها  کدام  شد،  محدود  ما 
توانستند در آن، به عنوان جایگزین ایران، فعال 

شوند؟
در بعضــی از بازارها بــه دلیل کوچک شــدن بازار، 
محدود شــدیم که مثال مشــخص آن ســوریه و عراق 
است اما اکنون درخصوص سایر بازارهایی که ما در آنها 
محدود شده باشیم و کشــور دیگری جایگزین ما باشد، 
حضور ذهن ندارم. به صورت غیرمســتقیم چالش های 
منطقه ای روی تجارت ما با بســیاری از کشورهای عربی 
تأثیر گذاشته است. رونق و رشد تجارت ما با کشورهایی 
مانند کویــت، اردن، قطــر و همچنیــن مراکش، مصر 
و کشــورهایی که ســمپاتی بیشتری نســبت به اردوگاه 
عربســتان دارند، تحــت  تأثیر این جریانــات قرار گرفت. 
ازآنجا که هرکــدام از این کشــورها در بخش هایی با ما 
فعالیت تجاری داشــتند، به نوعی تا حدی کشــورهای 
دیگر جایگزین ما شدند. برخی از کالاهایی که ما برای این 
کشورها تأمین می کردیم اکنون از سوی پاکستان و برخی 
دیگر از ســوی مصر برای این کشــورها تأمین می شود و 
برخی از آنها از کشــورهای جنوب اروپا مانند اســپانیا و 
ایتالیا می آید. البتــه ازآنجاکه عموما تبادلات تجاری ما 
با این کشورها روی محصولاتی محدود یعنی در درجه 
اول موادغذایی، میوه و تره بار، خشکبار و امثال اینها و در 
درجه دوم روی مواد و محصولات معدنی و نیمه ساخته 
متمرکز بوده اســت، با هیچ کدام از این کشــورها، به جز 
کویت و قطر که از نظر مســافت به ما نزدیک هســتند، 
حجم تجارت بالایی نداشــتیم. ازاین رو محدود شــدن و 
رشــدنکردن تجارت ما با این کشــورها چندان در جمع 
کل تجارت ما به چشم نمی آید گرچه از منظر اقتصادی 
باید روی این نکته تأکید کنــم که نگاه اقتصادی دولت 
که می تواند نگاه برنده ای برای توســعه کشــور و رفاه 
شهروندان باشد، باید همواره روی ازدست دادن هر بازار 
حتی در حد ناچیز حساس باشد. به هرحال جمع جبری 
این ناچیزهاســت که «چیز» و «عدد» می شــود و نباید 
این طور تصور و تلقی کرد که اگر کشوری از ما دور بوده 
یا حجم تجارتش با ما کم بوده و ظرفیت بالایی نداشته 
اســت، پس مهم نیست. اینجاســت که مجددا حرف 
قبلی خود را تکرار می کنم که اگر ما بتوانیم در سال های 
آینده رویکرد اقتصادی داشــته باشیم می توانیم  بر این 

چالش های ایدئولوژیک نیز خیلی راحت تر، غلبه کنیم.
 ما در عراق بازاری را از دست داده ایم؟ �

بله، تــا حدی بازار بخش سنی نشــین عراق را از 
دست داده ایم.

 جایگزین ما در این بازار کدام کشور است؟ �
بیشتر ترکیه.

 اندازه بــازاری که در بخش سنی نشــین عراق از  �
دست دادیم چقدر است و آیا بازاری که در روسیه به 

دست می آوریم می تواند آن را جبران کند؟
حدود یک چهارم تا یک پنجم؛ چراکه بیشــتر حجم 
تجارت ما با بخش شیعه نشین و کردنشین عراق بوده 
اســت و کلا آن نگاه توأم با ســوءظن و ناخوشایندی در 
بخش سنی نشــین عراق نســبت به ایــران از قبل هم 
وجود داشــته کما اینکــه همین احســاس در بخش 
شیعه نشین نسبت به عربســتان وجود دارد. ازآنجا که 
منطقه شیعه نشین از لحاظ جمعیتی منطقه بزرگ تری 
اســت و بخش زیادی از منطقه سنی نشــین نیز تحت 
ســیطره داعش اســت، بازاری که ما از دست داده ایم 
حجم کمتری از تجارت ما محســوب می شــود یعنی 
اگر مشکلی هم نبود به دلیل حضور داعش ما بخشی 
از ایــن بازار را از قبل از دســت داده بودیم. درباره بازار 
روسیه هم باید گفت قطعا بازار روسیه، بازار بزرگ تری 
است اما موضوع مهم توان ما برای ارائه کالاهای مورد 
نیاز به آن بازار است و اینکه کالاهای ما بتوانند جایگزین 
کالاهای ترک شوند. به نظر نمی رسد در شرایط کنونی از 
آن سهمی که ترکیه از بازار روسیه از دست داده است، 
بتوانیم بیش از  ۱۰ تا ۱۵ درصد به دســت آوریم و باقی 

آن نصیب دیگر کشورها می شود.
  هر اتفاقی در صحنه تجارت بیفتد و هر بازاری که  �

از دست یک کشور برود، ترکیه جایگزین آن می شود. 
نقشــه راه و آینده تجــاری ما و ترکیــه در بازارهای 

خارجی چیست؟
ما به واسطه چالش هایی که داشته ایم هیچ گاه یک 
رویکرد راهبردی نســبت به توسعه تولیدات و تجارت 
نداشــته ایم؛ بنابراین پاســخ به این ســؤال این اســت 

که ما هیــچ برنامه ای نداریم و اصــولا انفعالی عمل 
می کنیــم؛ یعنی زمانی که اتفاق می افتد ما براســاس 
آن واکنش هایی نشــان می دهیم. مثــلا رابطه ترکیه و 
روســیه به هــم می خورد و ما از ســر احتیاج روس ها 
و خوش شانسی خودمان بخشــی از بازار روسیه را به 
دست می آوریم. ما به دلیل ابتلای اقتصاد کشورمان به 
بیماری  اتکا بــه منابع زیرزمینی و فروش ثروت، اصولا 
در هیچ بخشی از اقتصادمان استراتژیک عمل نکردیم. 
در برخی از حوزه ها مزیت نســبی آشــکار داریم و در 
سال های آینده در این بخش ها می توانیم رشد بیشتری 

داشته باشیم و گاهی پهلو به پهلوی ترکیه نیز بزنیم.
  اســتراتژی ترکیه چیســت؟ آیا می خواهد مانند  �

چین همه بازارها را قبضه کند و آیا بازارهای مشترکی 
داریم که رقیب ما باشد؟

اســتراتژی ترکیه در یک دهه گذشــته بــر پیوند به 
اتحادیــه اروپــا متمرکز بــوده و عملا به این واســطه، 
از تعرفه هــای ترجیحــی در تجارت با اروپــا برخوردار 
می شــود. قطعا ترکیه جدی ترین رقیــب ما در منطقه 
است و در سال های آینده نیز این رقابت تشدید خواهد 
شد چراکه هیچ کشوری در منطقه ظرفیت و تنوع تولید 
ترکیه را ندارد. در منطقه سه کشور بزرگ ایران، ترکیه و 
عربســتان از نظر تولید ناخالص داخلی، حجم تجارت 
و دیگر شــاخص ها فرق آشکار دارند و در میان این سه 
کشور، ترکیه، اول و ما، سوم هستیم. در سال های آینده 
اگر ما به همین منوال پیش برویم و اتفاق جدی جدیدی 
نیفتد می توانیم شــکاف خــود با این کشــور را قدری 
ترمیــم کنیم اما وضعیت فعلــی ترکیه حاصل نزدیک 
به ســه دهه تمرکز بر اقتصاد اســت. ترکیــه اقداماتی 
مانند خــروج دولت از تصدی گــری در اقتصاد، بهبود 

محیط کسب وکار، ارتباط گســترده سیاسی و اقتصادی 
و فرهنگــی با دنیا، حضور در ســازمان تجارت جهانی 
و حضور در پیمان هــای دوجانبه و چندجانبه را انجام 
داده تا به اینجا رســیده است و ما تقریبا هیچ یک از این 
اقدامات را انجام نداده ایم. ترک ها در اســتراتژی ای که 
برای رشد اقتصادی خود تا سال ۲۰۲۵ تدوین کرده اند، 
در حوزه هایی که دارای مزیت نســبی یا رقابتی هستند 
هدفگیری هــای بلندپروازانــه در نظــر گرفته اند حتی 
در حوزه های معدنی که نســبت به ایران مزیت بســیار 
کمتری دارند، هدف های آنها بلندپروازانه تر از ماســت. 
البته اتفاقاتی که در دو، سه سال اخیر افتاده است قطعا 
بر این استراتژی تأثیر می گذارد؛ یعنی همان اتفاقی که 
برای ما در ســند چشــم انداز افتاد و مانع دسترسی به 
اهداف شــد، برای ترکیه نیز کم وبیــش اتفاق می افتد. 
در ســال های آینده چالش های داخلــی ترکیه تقویت 
می شود چراکه نتوانسته با جمعیت کرد خود که تقریبا 
یک سوم جمعیت کشور هستند به تفاهم برسد و سایر 
اقلیت هــای ترکیه نیــز وضع رضایت بخشــی از منظر 
خودشان ندارند. مهم ترین نقطه ضعف و پاشنه آشیل 
ترکیه همین اســت که نتوانسته رویکرد برنده-برنده را 
به ملت تفهیم کند. اگرچه ترکیه در این ۳۰ سال خوب 
رشد کرده اما فکر می کنم در ۱۰ سال آینده چالش های 
سیاسی و اجتماعی مجال ادامه این حرکت چابک را به 

این کشور ندهند.
 سررســید چشــم انداز ۲۰۲۵ ترکیه با چشم انداز  �

۱۴۰۴ ایران در یک مقطع زمانی است. به نظر شما با 
این تفاسیر در سررســید چشم انداز، این دو کشور در 

چه جایگاهی قرار خواهند داشت؟
اگر ما در ۱۰ ســال آینده رشد و توسعه اقتصادی را 
در رأس سیاست هایمان قرار دهیم می توانیم شکاف ها 
را بــا ترکیه کم کنیم اما قطعا حتی اگر آنها پیشــرفتی 
نکننــد نیز نمی توانیم به آنها برســیم مگــر اینکه یک 
اتفاق وخیم، مانند جنگ داخلــی، برای آنها بیفتد که 
من پیش بینــی نمی کنم. ترک هــا چالش های داخلی 
دارند اما اتفاق وخیمی مانند عراق و ســوریه برایشان 
متصور نیســت. آنها در ۳۰ ســالی که ما در بسیاری از 
ســال ها درجا زدیم، حرکــت کرده اند. ازدیگر ســو به 
فرض متوقف شدن آنها و تداوم تلاش روبه جلو ما، این 
فاصله ۳۰ســاله را نمی توان در ۱۰ سال پر کرد آن هم 
با توجــه به دولت حجیمي که ما داریم و ســهم زیاد 
دولت و شــبه دولتی ها در اقتصاد، قیمت پایین نفت و 
بدهکاری بی سابقه ای که دولت به بخش های مختلف 
دارد. اینها وزنه هایی اســت که به پای توسعه اقتصاد 
ما بسته شده و آن  را محدودتر از آن می کند که توسعه 

پرشتاب را تجربه کند.
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شرق: چیــزی به انتخابات دور دهم مجلس شورای 
اســلامی نمانده و حمله ها از سوی اصولگرایان به 
اصلاح طلبــان و دولــت دهم تندتر و گســترده تر از 
پیش شده است. در ادامه تخریب های روزهای اخیر، 
چندی پیش علی نیکزاد وزیر ســابق راه و شهرسازی 
در اظهارنظری در جمع احزاب و گروه های اصولگرا 
در اردبیل راجع بــه راه آهن میانه-اردبیل گفته بود: 
ما راه آهــن اردبیل را با ۶۰ درصد پیشــرفت تحویل 
دادیــم و ۷۰ کیلومتر نیز از ســمت جــاده خلخال 
ریل گذاری شــده و در زمان تحویل با ۹ پیمانکار آن 
را به دولت فعلی واگــذار کردیم، اما در این دوونیم 
سال این پروژه یک درصد نیز پیشرفت نداشته است. 
امــا این گفته را معاون وزیر راه و شهرســازی به کل 
رد می کند. به گفته علی نورزاد ادعاهای مطرح شده 
در رابطه با راه آهن میانه-اردبیل خلاف واقع اســت 
و بــا وجود تمام محدودیت ها، در این دوســال ونیم 

۱۲درصد پیشرفت فیزیکی داشته است. 
نــورزاد در ایــن رابطه گفت: این پــروژه را با ۵۳ 
درصــد پیشــرفت فیزیکــی و اجرای تنهــا ۴۰۰ متر 
ریل گــذاری در مســیری به لحاظ فنی نادرســت در 
ابتدای دولت تدبیر و امید تحویل گرفتیم که تاکنون 
نیــز باوجود شــرایط ویژه کشــور و کاهــش بودجه 
تخصیصی بــه نصف، ۱۲ درصد پیشــرفت فیزیکی 

داشته است. 
مدیرعامل شــرکت ساخت و توســعه زیربناهای 
حمل ونقــل در گفت وگو با خبرنــگار «ایلنا» افزود: 
راه آهن میانه- اردبیل با پیشرفت فیزیکی ۳۰درصدی 
در اواخر ســال ۱۳۸۹ تحویل وزارت تازه تأسیس راه 
و شهرسازی شــد که پس از آن با بودجه ای معادل 
هــزارو ۳۹۱ میلیــارد ریال و با ۲۳ درصد پیشــرفت 
فیزیکی، در مجموع با ۵۳ درصد پیشــرفت تحویل 

دولت تدبیر و امید شد. 
مدیرعامل شــرکت ساخت و توســعه زیربناهای 
حمل ونقل کشور ادامه داد: از ابتدای دولت تدبیر و 
امید بــه دلیل محدودیت منابع بودجه، ۷۶۶ میلیارد 
ریال (رقمی معادل نصف بودجه سال های ۱۳۹۱ و 
۱۳۹۲) به این پروژه اختصاص یافته اســت و تاکنون 
شــاهد ۱۲ درصد پیشــرفت فیزیکــی در این محور 

بوده ایم. 
وی بخــش اعظم عملیات اجرائی در دو ســال 
اخیــر را متمرکــز بــر حفــظ و نگهــداری اقدامات 
انجام شــده شــامل تحکیــم و تثبیــت تونل هــای 
حفاری شــده و تکمیــل پل هــای بــزرگ و تثبیت و 
نگهداری ترانشــه ها عنوان و اظهــار کرد: انجام این 
نوع عملیات در پروژه های راهسازی ضروری است و 

باوجود صعوبت و زمان بربودن، دارای وزن عملیاتی 
بالایی نبوده و در نتیجه تأثیر زیادی در روند افزایش 

پیشرفت فیزیکی ندارد. 
نورزاد یادآور شد: علاوه بر این پیچیدگی های فنی 
و اجرائی مسیر موردنظر با مشخصات زمین شناسی 
و ژئوتکنیکی خاص، مشکلات متعددی را در مراحل 
مختلف اجــرای عملیات زیرســازی قطعات مزبور 
ایجــاد کرده که عمدتا ناشــی از ضعــف مطالعات 
و طراحی هــای اولیــه و نیز عدم اســتمرار عملیات 

اجرائی بوده است. 
معاون وزیر راه و شهرســازی لغزش ترانشه های 
طول مســیر، رانش زمین، ریزش و هم گرایی دیواره 
تونل ها، بروز تغییر و جابه جایی گسترده در لایه های 
خاک جداره و بســتر مســیر، تخریب مسیر و سازه ها 
توسط زهاب ها و بسیاری از مشکلات فنی و اجرائی 
دیگــر را از جمله عواملی عنوان کــرد که متعاقب 
پیشــرفت بخش قابل ملاحظه ای از عملیات اجرائی 
و به مرور زمان به واســطه دخالت و اعمال تغییرات 
در شرایط طبیعی و بعضا تحت تأثیر شرایط اقلیمی 
منطقــه در این خط ریلی بروز کرده و ســبب شــده 
اســت برای تأمین ایمنی محور در دوره بهره برداری، 
عملیات اجرائی متوقف و بررسی مجدد مسائل فنی 
و اجرائی توســط تیم های تخصصی خبره و اساتید 

دانشگاه در دستور کار قرار گیرد. 
نورزاد با بیان اینکــه در دولت قبل تنها ۴۰۰ متر 
ریل گــذاری در این خط ریلی انجام شــد، گفت: این 
ریل گــذاری در محدوده شهرســتان اردبیل به اجرا 
در آمــده بود کــه با توجه بــه اینکه بایــد هرگونه 
بهره برداری از این طرح ریلی از ســمت شبکه ریلی 
موجود کشــور و مبدأ طرح یعنی شهرســتان میانه 
صورت می پذیرفت، عملا به لحاظ فنی نادرست بود 

و به همین دلیل متوقف شد. 
معاون وزیر راه و شهرسازی در پایان خاطرنشان 
کــرد: با وجــود بررســی های فنــی و کارشناســی 
گســترده صورت گرفته در ماه های اخیر، با توجه به 
ضعف مطالعات میدانی و طراحی های انجام شــده 
در ابتــدای طــرح، خصوصــا در زمینــه  مطالعات 
زمین شناســی، ژئوتکنیک، هیدرولیک و هیدرولوژی، 
لازم اســت ایــن مطالعات و بررســی ها ادامه یافته 
و هم زمــان با پیگیــری و تلاش بــرای تأمین منابع 
مالی و اعتبــاری موردنیاز این طــرح به عنوان یکی 
از طرح های نســبتا پرهزینه و حجیم زیرساخت های 
حمل ونقل کشــور، عملیــات اجرائــی در آن نیز با 
جدیت و پشــتکار تلاشــگران عرصه زیرساخت های 

حمل ونقل کشور ادامه یابد. 

نورزاد ادعای وزیر  راه دولت احمدی نژاد را  رد کرد
پیشرفت فیزیکى 12درصدى 
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