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 مهــدی عرب صادق، کارشــناس انرژی: رئیس ســازمان بهینه ســازی و 
مدیریــت راهبردی انــرژی در یک گفت وگوی تلویزیونــی در میان همان 
جمله های آشــنای «کســری» و «صرفه جویی»، جمله ای گفت کــه باید زلزله 
سیاســت گذاری انرژی ایران را به راه می انداخت، اما در سکوت رسانه ای رد شد. 
او گفت مصرف روزانه بنزین کشور به  طور میانگین حدود ۱۳۵ میلیون لیتر است 
که از این میزان حدود ۱۱۲ میلیون لیتر در پالایشــگاه های کشور تولید می شود و 
نزدیک به ۹ میلیون لیتر نیز از پتروشــیمی تأمین می شود؛ یعنی کسری روزانه ای 
در حدود ۱۴ میلیون لیتر؛ رقمی که برخی رســانه ها بــا آب وتاب مخابره کردند، 
چون قصه اش ساده اســت: کمبود، واردات، صرفه جویی مردم. اما همین مقام، 
جــای دیگری، عددی گفت که کســری ۱۴ میلیــون لیتری را به شــوخی تبدیل 
می کند: مصرف بنزین کشــور باید به حدود ۵۰ تا ۶۰ میلیون لیتر در روز برســد و 
میزان مصرف فعلی ۷۰ تا ۸۰ میلیون لیتر بیشــتر از استانداردهای جهانی است، 
یعنی خودِ نهاد متولی سیاســت گذاری انرژی کشور رسما اعلام می کند که بیش 
از نیمی از بنزینی که هر روز در این کشور سوخته می شود، از اساس نباید بسوزد. 
این دیگر «کسری» نیست؛ این «اتلاف ساختاری برنامه ریزی شده» است، بی آنکه 

کسی مسئولیتش را برعهده بگیرد.
بازی همیشگی: عدد کوچک را می گویند، عدد بزرگ را دفن می کنند

این یک تصادف رســانه ای نیست؛ الگویی تکرارشــونده در حکمرانی انرژی 
کشــور اســت. هر بار بحران بنزین بالا می گیرد، دولــت -هر دولتی- عددی 
کوچــک و مدیریت پذیــر را جلــوی دوربیــن می گــذارد و از عــدد بزرگ و 
پرســش برانگیز طفــره می رود. چرا؟ چــون راه حل عدد کوچــک، «واردات 
بیشــتر» و «توصیــه به مردم» اســت؛ چیزهایی که هیــچ منفعتی را تهدید 
نمی کنند اما راه عدد بزرگ از جایی می گذرد که کمتر کسی به صورت جدی 
به آن پرداخته است؛ خودروسازی انحصاری، رانت واردات قطعه و شبکه ای 
از منافــع که از تولید انبوه خــودروی بنزین خوار و بی کیفیت ســود می برد. 
بگذارید صریح باشــیم: وقتی مقامی که خودش مسئول بهینه سازی مصرف 
انرژی کشور اســت، می گوید نیمی از بنزین مصرفی «غیربهینه» است و بعد 
راه حــل را در «صرفه جویی یک لیتری هر خانــوار» خلاصه می کند، این دیگر 
سیاست گذاری نیست؛ تمسخر افکار عمومی است. از خانواری که خودروی 
پرمصرف بی اســتاندارد تولید داخل سوار اســت -چون اساسا حق انتخاب 
دیگری نداشــته- می خواهند مسئولیت شکســت ۴۰ساله سیاست صنعتی 

کشور را بر دوش بکشد.
زخم مزمن انحصار خودرو

عدد ۶۵ تــا ۸۵ میلیون لیتر اتلاف روزانه، از جایی سرچشــمه می گیرد که کمتر 
کســی روی تریبون رسمی اســمش را بلند می گوید: خودروسازان که چهار دهه 
است پشــت دیوار تعرفه و ممنوعیت واردات، بدون رقابت واقعی، خودروهایی 
تولید می کنند که اســتانداردهای مصرف سوخت روز دنیا را رعایت نمی کنند؛ و 
هیچ الزام قانونی جدی هم مجبورشــان نمی کند ایــن کار را بکنند. این انحصار، 

محصول یک تصمیم سیاسی آگاهانه است، نه اتفاق اقتصادی.
یادداشت کامل را در سایت شرق بخوانید

«شرق» تأثیر  سیاست گذاری های  نادرست اقتصادی  را  بر  چالش ناترازی سوخت بررسی می کند

ابهام  بنزین
یادداشت

اقتصاداقتصاد

 شــرق: خبر شــبانه عرضه بنزین ۸۷ هزار تومانی در کرمان و لغو بلافاصله آن، موجی 
از انتقادها و واکنش ها را در شــبکه های اجتماعی و رســانه ها به دنبال داشــت. دولت 
مدت هاســت وضعیت ناترازی بنزین را ناگوار توصیف می کنــد، اما برای یافتن راه حل با 
موانع بزرگ مواجه شــده اســت؛ موانعی که در واقع محصول دهه ها سیاســت گذاری 

نادرست اقتصادی است و حالا اصلاح این شرایط کاری بسیار صعب به نظر می رسد.

بنزین خبرساز کرمان
چهارشــنبه ۲۱ مرداد خبری شبانه جنجالی شــد. ماجرا از این قرار بود که یک مقام 
کرمانی از عرضه سوخت به نرخ آزاد ۸۷ هزار و ۲۰۰ تومانی خبر داد و واکنش های زیادی 
را برانگیخت. در همین زمینه ایســنا به نقل از روابط عمومی اســتانداری کرمان نوشــت 
که علی اصغر ذاکری هرندی، معاون هماهنگی امور عمرانی اســتاندار کرمان، خبر داده 
اســت که از ساعت ۲۴ همان روز یعنی چهارشنبه ۲۱ مرداد ۱۴۰۵ بنزین با نرخ تمام شده 
پالایشگاهی به مبلغ ۸۷ هزار و ۲۰۰ تومان، در ۲۰۴ جایگاه سوخت استان عرضه می شود. 
این مقام استانی توضیح داده بود «بر اساس مصوبات ملی، در استان کرمان علاوه بر ۱۱۰ 
لیتر بنزین سهمیه ملی، ۴۰ لیتر سهمیه استانی در نظر گرفته شده است که ۴۰ لیتر بنزین 
ســهمیه اســتان کرمان در دو مرحله و به صورت دو سهمیه ۲۰ لیتری شارژ می شود که 
ســهمیه دوم پس از اتمام ســهمیه اول به افراد اختصاص می یابد». معاون هماهنگی 
امور عمرانی استاندار کرمان در ادامه گفته بود: «از ساعت ۲۴ چهارشنبه ۲۱ مرداد، بنزین 
بدون یارانه هم در ۲۰۴ جایگاه ســوخت استان در دسترس ساکنان کرمان قرار می گیرد». 
او از اختصاص ســهمیه سوخت برای دستگاه های خدمت رسان، امدادی و انتظامی هم 
گفته و این سهمیه را هشت لیتر به ازای هر صد کیلومتر مسافت اعلام کرد. ذاکری هرندی 
تأکید کرده بود «طرح مدیریت ســوخت در استان کرمان براساس تصمیمات ملی و ستاد 
سوخت کشور اجرا می شــود». بلافاصله پس از این خبر، اخبار غیررسمی دیگری منتشر 
شــد که مبنی بر اینکه بنزین ۸۷ هزار و ۲۰۰ تومانی در واقع نرخ چهارم بنزین است و افراد 
مطابق ســهمیه بندی های قبلی ۶۰ لیتر بنزین هزارو ۵۰۰ تومانی، ۵۰ لیتر بنزین سه هزار 
تومانــی و ۴۰ لیتــر بنزین پنج هزار تومانی دریافت می کنند و مــازاد مصرف بنزین با نرخ 
چهارم ۸۷ هزار و ۲۰۰ تومانی عرضه می شود. این اخبار موجی از واکنش انتقادی کاربران 
را در شــبکه های اجتماعی به دنبال داشت اما این وضعیت دیری نپایید و بلافاصله خبر 
منتفی شدن این تصمیم منتشر شد. همان شب چهارشنبه احمد سالاری فر، مدیر شرکت 
پخــش فراورده های نفتی کرمان، اعلام کرد: «پیرو مذاکرات امشــب اســتاندار کرمان با 
مقامات کشــوری و نیاز به بررسی بیشــتر درباره طرح مدیریت مصرف سوخت و مقابله 
با قاچاق، عرضه بنزین با نرخ آزاد پالایشــگاهی در اســتان کرمان متوقف شد و تا اطلاع 
ثانوی، فرایند عرضه بنزین در جایگاه های سوخت استان مطابق روال پیشین ادامه خواهد 

داشت».

معاون رئیس جمهور: ناهماهنگی بود!
پس از این ماجرا یک مقام دولتی به ســرعت روی آنتن صدا و سیما حاضر شد و اعلام 
این خبر را ناشی از ناهماهنگی دستگاه های اجرائی دانست و به شدت از این اتفاق انتقاد 

کرد.
اســماعیل ســقاب اصفهانی، معاون رئیس جمهوری و رئیس سازمان بهینه سازی و 
مدیریــت راهبردی انرژی، در واکنش به خبــر عرضه بنزین ۸۷ هزار تومانی در کرمان، در 

یک گفت وگــوی تلویزیونی توضیح داد: «تصمیمی از برخی مبادی اتخاذ شــده بود که 
من هنوز به صورت کامل از جزئیات آن مطلع نیســتم؛ حداقل توقع من به عنوان مسئول 
سازمان بهینه سازی مصرف سوخت این است که اگر فرد خاطی در هر وزارتخانه ای وجود 
داشته باشد، حتما با او برخورد و برکنار شود. نمی شود تصمیمات خلق الساعه تولید کنیم 
و بعد مردم را در شرایطی قرار دهیم که ذهن و افکار عمومی دچار نگرانی شود. امروز با 
وزیر مربوطه گفت و گو کردم که بالاخره یکی از بخش های ایشان چنین تصمیمی را جلو 
برده است. حداقل توقع من به عنوان مسئول این سازمان، این است که آن فرد خاطی در 
آن وزارتخانه حتما برکنار شود. نمی شود که ما تصمیماتی را خلق الساعه تولید کنیم، بعد 
ذهن مردم را در شرایطی قرار دهیم، بالاخره شرایط کشور؛ شرایط خاصی است، بنزین هم 
موضوع خاصی اســت». انتقاد صریح معاون رئیس جمهوری از اعلام خبر عرضه بنزین 
۸۷ هزار تومانی در شرایطی بود که پیش از این دولت بارها افزایش قیمت بنزین را تکذیب 
کرده و تأکید داشت که اگر بنا باشد قیمت بنزین افزایش داشته باشد، این تصمیم قبلا به 
اطلاع مردم می رسد. آخرین بار فاطمه مهاجرانی، سخنگوی دولت، در نشست خبری ۱۸ 
مرداد ۱۴۰۵ تأکید کرده بود که دولت هنوز درباره قیمت بنزین به جمع بندی نرسیده است 

و طرح هایی در دست بررسی دارد.

بن بست ناترازی بنزین
خبــر لغو عرضه بنزیــن ۸۷ هزار تومانــی در کرمان، پایان ماجرا نبــود و موجی از 
تحلیل و بحث و گفت وگو درباره بنزین را در رســانه ها و شبکه های اجتماعی به دنبال 
داشــت. اسماعیل ســقاب اصفهانی، معاون رئیس جمهوری که بارها از شرایط دشوار 
ناترازی ســوخت و بر هم خوردن تولید و تقاضای بنزین در کشــور گفته بود، بار دیگر در 
گفت وگــوی تلویزیونی خود به ایــن موضوع پرداخت و توضیــح داد: «مصرف روزانه 
بنزین کشــور به  طور میانگین حدود ۱۳۵ میلیون لیتر اســت. از ایــن میزان، حدود ۱۱۲ 
میلیون لیتر در پالایشــگاه های کشــور تولید می شــود و نزدیک به ۹ میلیون لیتر هم از 
طریق تبدیل محصولات پتروشــیمی به بنزین تأمین می شود. محصولاتی که اکنون در 
پتروشیمی ها به بنزین تبدیل و در جایگاه ها عرضه می شود، تا سال ۱۴۰۰ صادر می شد و 
برای کشور درآمد ارزی داشت؛ اما ناترازی بنزین موجب شد این محصولات به مصرف 
داخلی برســد. برآورد می شود استفاده از این محصولات در داخل کشور، سالانه حدود 
دو میلیارد دلار از منابع ارزی قابل اســتفاده برای تأمین دارو، کالاهای اساســی، گندم و 

پرداخت یارانه ها را کاهش داده باشــد و بخش دیگری از نیاز روزانه کشور نیز از طریق 
واردات یا برداشــت از ذخایر راهبردی تأمین می شــود و به همین دلیل مدیریت مصرف 
و نزدیک کــردن میــزان مصرف به تولید داخلــی، یک ضرورت اقتصادی اســت». این 
مقام دولتــی در ادامه تأکید کرد: «مصرف بهینه بنزیــن در ایران با توجه به جمعیت، 
وســعت کشــور و میزان جابه جایی بار و مســافر باید بین ۵۰ تا ۷۰ میلیون لیتر در روز 
باشــد؛ در حالی که مصرف فعلی حدود ۱۳۵ میلیون لیتر اســت و استاندارد و مصرف 
بــالای خودروهای داخلی و سیاســت گذاری درباره صنعت خــودرو یکی از مهم ترین 
عوامل این شکاف است و نباید صرفا مردم را مسئول افزایش مصرف دانست». چالش 
ناترازی ســوخت دوباره در شرایطی مطرح می شود که پیش از این افزایش قیمت بنزین 
نه تنها هزینه اجتماعی درخورتوجهی به دنبال داشــت، بلکه عملا با شکست مواجه 
شــد و نتوانست کاهش تقاضای ســوخت را رقم بزند؛ چراکه با تورم مزمنی که کشور 
دهه هاســت گرفتار آن اســت، ارزش پول ملی مدام دچار ریزش شده و قیمت عرضه 
سوخت با نرخ تمام شده آن دچار شکاف می شود. گذشته از این انحصار بازار خودرو و 
سیاست گذاری های نادرست در صنعت خودروسازی سبب شده است خودروی ملی با 

استانداردهای جهانی کیلومترها فاصله داشته باشد.

مصائب تمام نشدنی انحصار خودروسازان
در حال حاضر مصرف سوخت خودروهای داخلی به طور میانگین چیزی حدود ۱.۵ 
تا دو برابر استاندارد جهانی است و تنها اصلاح همین یک شاخص باعث می شد مصرف 
ســوخت کشور به حدود نصف مصرف فعلی برسد و بخش قابل توجهی از تولید بنزین 
قابلیت صادرات و ارزآوری داشته باشد. گذشته از این انحصار بازار خودروی کشور نه تنها 
موجب ناترازی تولید و مصرف ســوخت شده که همواره اعتراض سازمان محیط زیست 
درباره آلودگی هوا را به دنبال داشته است. اعتراضی که در نهایت پاسخ آن در چند جمله 
خلاصه می شود؛ خودروسازان توانایی ساخت موتور خودروهایی را که با بنزین یورو ۵ کار 
کند ندارند و بنابراین بهبود کیفیت بنزین تولیدی کشــور معطل انحصار بی چون و چرای 
خودروســازان شده است. از آن ســو واردات پرهزینه خودروهای برقی و سوءمدیریت در 
این زمینه سبب شده است همچنان حمل ونقل کشور گرفتار سوخت های فسیلی آلاینده 
باشد و وابستگی قابل توجهی به بنزین داشته باشد. هرچند در این ماجرا باید به گرفتاری 
ناترازی برق در کشــور و سیاست های نادرســت تولید و مصرف انرژی در این بخش هم 
اشــاره کرد. با این حال سال هاست که زور خودروسازان بر منتقدان و کارشناسان چربیده 
است و به جای آن مصرف کنندگان به روش های مختلف هزینه ناترازی سوخت و سوخت 
آلاینده را پرداخته اند. در همین زمینه انتشــار خبر بنزین ۸۷ هزار تومانی بهانه ای شــد تا 
دوباره کارشناســان به انتقادهای صریح از سیاست های صنعت خودروسازی روی آورند 
و در پاســخ محمد رشیدی، عضو هیئت رئیسه مجلس، تعارف را کنار گذاشته و گفته «ما 
حدود هفت ســال برای اصلاح این وضعیت تلاش کردیم، اما صراحتا اعلام می کنیم که 
حریف مافیای خودرو نشدیم». رشــیدی در یک گفت وگوی تصویری به رسانه آن گفت: 
«موانع اجرایی و تعرفه های ســنگین همچنان باعث شده اند بخش بزرگی از مردم ناچار 
به خرید خودروهای داخلی با قیمت بالا و کیفیت نامطلوب باشــند». او همچنین تأکید 
کرد «حتی استیضاح وزیر صنعت، معدن و تجارت در گذشته نتوانسته مشکل ساختاری 

بازار خودرو را برطرف کند».
گزارش کامل را در سایت شرق بخوانید

انحصار خودروسازی و هدررفت 
نیمی از بنزین کشور


