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خبر ادامه از صفحه 4

 اتاق شیشه ای تولیدکنندگان
 زیر ضرب قیمت گذاری دستوری

فقط خریداران خودرو ممکن است این محصول را 
یک میلیون یا دو میلیون تومان ارزان تر خریداری کنند.

طرح پر  از  تناقض مجلس
امیرحســن کاکایی، عضو هیئت علمی دانشــگاه 
علم و صنعت نیز در گفت وگو با «شرق» بیان می کند: 
طرح ها باید به طور  کامل دیده شوند. در شرایطی که ما 
در عدم تعادل اقتصادی قرار داریم و یک بازار آشفته و 
صنعت ضربه خورده که همچنان به زیان دهی ادامه 
می دهد پیش روی ما قرار دارد، باید کل طرح مجلس 
را با هم در نظر بگیریم. او می گوید: طرح مجلس فقط 
و فقط مربوط به فروش خودرو در بورس نیســت. اگر 
فقط طرح این بود که در بورس، کالا را عرضه کنیم تا 
خودروساز بتواند به پولش برسد و سرمایه گذاری کند 
تــا تولید را بالا ببرد، از آن طرف دســت دلال ها کوتاه 
شود و قیمت ها تعادلی شــوند، طرح خوبی بود؛ اما 
طرحی که ارائه شده، پر از تناقض است. کاکایی عنوان 
می کنــد: در شــرایط فعلی در کوتاه مــدت نمی توان 
قیمت هــا در بازار را کاهــش داد. با توجه به اتفاقات 
دو سال و نیم گذشته –حتی اگر اصول علم اقتصاد را 
در نظر نگیریم- کاهش قیمت خودرو شدنی نیست. 
در شــرایطی که کمبود شــدید خودرو و تورم شــدید 
نهاده های تولید دارید، کنترل قیمت در بازار امکان پذیر 
نیست. او اضافه می کند: در این مدت به بهانه کنترل 
قیمت در بازار، صنعت خودرو را نابود کردیم که اسناد 

و مدارک آن هم موجود است.
تداوم روش های غلط گذشته

به گفته ایــن عضو هیئت علمی دانشــگاه علم 
و صنعــت، بــر اســاس اســناد موجــود در بورس، 
خودروســازان بــالای ده ها هزار میلیــارد تومان زیان 
می دهند و این زیان دهی افزایش می یابد. او می گوید: 
درحال حاضر با صنعت در حال ورشکســتگی روبه رو 
هســتیم. صنعتی که به ورشکســتگی رســید، ولی 
به لطــف روش های بورســی تجدید ارزیابی شــد و 
به ظاهر از مرز ورشکســتگی آن را خــارج کردند. این 
مســئله بهانه ای شد که سیاست گذاران به روش های 
غلط کــه باعث زیــان صنعت خودرو اســت، ادامه 
دهند.کاکایــی اضافه می کند: اگر عرضــه خودرو در 
بورس باعث می شــد که پــول پرداختی خریداران به 
حساب خودروسازان می رفت و خودروساز را موظف 
می کردیم که تولید را با سرمایه گذاری درست افزایش 
دهد، چنین طرحی می توانســت باعث بهبود اوضاع 
شــود. به این ترتیــب تولید و عرضه بــالا می رفت و 
قیمت ها متعادل می شد. او بیان می کند: طرح فعلی 
می گوید کــه اختلاف قیمت بازار و قیمت دســتوری 
شــورای رقابت را به چند قسمت تقســیم کنیم و از 
مسیرهای مختلف استفاده  کنیم. ظاهر قضیه خوب 

است اما از نظر اجرائی امکان پذیر نیست.
حذف قیمت ها  اشتباه بود

ایــن عضو هیئت علمی دانشــگاه علم و صنعت 
اضافه می کند: وقتی کالا در بورس عرضه می شــود و 
صنعت خودرو هم به افت خــود ادامه می دهد، اگر 
نتوانید خــودرو به بورس عرضه کنیــد، بعد از مدتی 
قیمت ها افزایش می یابد. خود بورس باعث افزایش یا 
کاهش قیمت نمی شود بلکه فقط باعث شفاف شدن 
می شــود. او تأکید می کند: سیاســت گذاران به اشتباه 
قیمت ها را از ســایت ها حذف کردنــد. یک وقت، دو 
تا ســه روز بــرای جلوگیری از هیجان بــازار قیمت از 
ســایت ها حذف می شــود که اقدام خوبی است، اما 
ماه هاست قیمت ها را حذف کرده اند و این باعث عدم 
شــفافیت شدید و به ضرر فروشنده و خریدار می شود. 
کاکایی یادآور می شود: برای کاهش قیمت باید افزایش 
تولید به قیمت پایین تر داشــته باشــیم یا باید قیمت 
نهاده هــای تولید پایین بیاید که برنامه ای در این زمینه 
وجود ندارد یا اینکه حالا که قیمت را مردم می پردازند 
و به جیــب دلال می رود، مبالغ حاصــل از بورس، به 
سمت توسعه تولید برود. او می گوید: تحریم ها باعث 
شد یک سری قطعات را به ایران ندهند و خودروسازان 
روی فنــاوری داخلــی کار کردنــد. درحال حاضر که 
می خواهند آن محصولات را به تولید انبوه برســانند، 
باید خط تولید راه بیندازند. تولید انبوه با دستور انجام 
نمی شــود. این عضــو هیئت علمی دانشــگاه علم و 
صنعــت ادامه می دهد: راه انــدازی خط تولید به پول 
نیاز دارد. درحال حاضر هزینه ها در صنعت خودرو ۱۰ 
برابر شــده و نقدینگی آن به شدت کاهش یافته است. 
ما به تدریج به ســمتی می رویم که تولید با مشکلات 
جــدی بودجه جاری مواجه شــود. این طرح مجلس 
اشکالات بسیاری دارد و بعید می دانم به این زودی ها 

تصویب شود.
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کوروش احمدي در گفت وگو با «شرق» ابعاد حقوقي پروژه نفتي مشترك بین ایران و اسرائیل را بررسي مي کند

مشارکت امارات در معامله اموال مسروقه از ایران
  درحال حاضــر ایران هنــوز در این خط لوله   �

ســهیم اســت. ایران چه واکنشــی باید داشته 
باشد؟

ایران در این رابطه از اســرائیل شــکایت کرده و 
در چنــد دهــه گذشــته، موضوع را پیگیــری کرده 
است. اســرائیل بعد از انقلاب اسلامی، سهم ایران 
از شــرکت خط لوله ایلات – اشــکلون (EAPC) را 
مصادره کرد، درحالی که این شــرکت توسط ایران و 
اسرائیل ایجاد شده بود. ایران در این رابطه دعوایی 
اقامه کرد و حتی دادگاه فدرال در سوئیس در ۲۰۱۶ 
به نفع ایران رأی داد، اما اســرائیل تحت این عنوان 
که قوانینش اجازه تبادل مالی و معامله با دشــمن 

را نمی دهد، از پذیرش رأی استنکاف کرد.
  ایران نمی تواند اموال اسرائیل را در ازای این  �

حکم دادگاه، در سایر کشورها مصادره کند؟
این یک پروســه دشــوار اســت. مصادره اموال 
اســرائیل در جاهــای دیگر معمــولا نیازمند حکم 
دادگاه هــای ملی اســت و وارد شــدن در این دعوا 
چیزی نیســت که به راحتی امکان پذیر باشد؛ یعنی 
به ســختی می توان در ازای طلبی کــه ایران از یک 
کشــور دارد، حکم مصــادره  اموالش را در کشــور 
دیگری گرفت. این کار شــاید شــدنی نباشد؛ به ویژه 
آنکه این یک دعوای حقوقی است و نه یک دعوای 

کیفری.
  اما ایران بارها در برخــی دادگاه ها محکوم  �

شده و اموالش نیز در ســایر کشورها به مصادره 
درآمده است. چطور نمی شود اموال اسرائیل را 

در ازای حکم یک دادگاه مصادره کرد؟
در ارتبــاط با انفجــار در آرژانتیــن، دادگاه های 
آرژانتیــن احکامی را علیه ایران صادر کردند، اما آن 
موضوع به عنوان یک دعوای کیفری و ادعایی که به 
ایران یا گروه های نزدیک به ایران نسبت داده شده، 
پیگیری شده اســت. در این قبیل موارد، دادگاه های 
آمریــکا احکامی با ادعاهــای مرتبط بــا اقدامات 
تروریستی صادر کرده اند و وکلایی نیز با انگیزه مالی 
بســیار بالا به دنبال اموالی می گردند تا برای اجرای 
حکــم آن اموال را مصادره کننــد. در قضیه آمیا در 
آرژانتین هــم می دانیم که کار بــه مصادره اموالی 
از ایران نکشــیده اســت. دعوای ما با اسرائیل یک 
دعوای حقوقی اســت نه کیفری. دعواهای کیفری 
ابعاد حکومتی قوی دارد و تحت شــرایطی برخی 
کشــورها با تصویب قوانینی این دعواها را در حوزه 
صلاحیــت دادگاه هــای داخلی هم قــرار داده اند 
و شــاکیان خصوصی هم هســتند که با ســماجت 
پیگیری می کنند و شرایط کاملا متفاوت است. ایران 
در ارتباط با اسرائیل حکم دادگاه سوئیس را گرفته 
است. دادگاه فدرال سوئیس رأی به نفع ایران داده 
و اســرائیل را محکــوم به پرداخــت نزدیک به ۱٫۲ 
میلیارد دلار به اضافه سود کرده است. سود بستگی 
دارد به اینکــه اصل پول با چــه تأخیری پرداخت 
شود و سود زمان پرداخت حساب می شود؛ اما وزیر 
دارایی اســرائیل به قانونی در اسرائیل استناد کرده 
که معامله با دشــمن را ممنــوع می کند و گفته به 
استناد این قانون نمی توانیم پولی به ایران پرداخت 
کنیم. متأســفانه رأی دادگاه سوئیس هم ضمانت 

اجرا ندارد.
  این محکومیت در ازای پول نفتی است که در  �

زمان پهلوی دوم معامله شده بود و روابط برقرار 
بود. در واقع این پول نفت اســت نه شــراکت. 
پول نفــت را ندادند و حال به دولت کنونی ربط 

می دهند؟
در سال ۱۹۶۸ شرکت خط لوله ایلات - اشکلون 
تأســیس  شد که شرکت مشــترک ۵۰-۵۰ بین ایران 
و اســرائیل بود. بعد از انقلاب دو، ســه سالی هم 
ظاهرا این شــرکت فعال بود و نفت ایران از طریق 
همین خط لوله منتقل می شــد تا اینکه متوقف شد 
و اسرائیل ســهم ایران در این شرکت و در این خط 
لوله را مصادره کرد. این شرکت متعلق به اسرائیل 
است و خصوصی نیست و جالب آنکه انتشار اخبار 
درباره این شــرکت هم طبق قانون مصوب مجلس 

اسرائیل ممنوع اســت. اگر در اسرائیل کسی اخبار 
عملیات این شــرکت را منتشــر کند، مطابق قانون 
بــا خطر تا ۱۵ ســال زندان مواجه می شــود؛ یعنی 
شــرکتی اســت که به لحاظ امنیتی برای اســرائیل 
مهم است و معاملاتش هم به همین ترتیب، یعنی 
دسترسی به اطلاعاتش هم ممکن نیست. شاید یک 
دلیل این وضع این باشــد که می خواهند اطلاعات 
تراکنش های مالی این شــرکت در دادگاه علیه شان 
استفاده نشود. اتفاقا هفته گذشته، کنست (پارلمان 

اسرائیل) این قانون را تمدید کرد.
  این قانــون مربوط به این شــرکت خاص  �

است؟
این قانون مشخصا درباره این شرکت است و در 
آن تصریح شده که انتشار اخبار و درزدادن اطلاعات 
درباره این شــرکت تا ۱۵ سال زندان دارد. به هر حال 
وقتی اسرائیل ســهم ایران را مصادره کرد، ایران با 
تأخیرها و تردیدهایی دعوای حقوقی علیه اسرائیل 
اقامــه کــرد. نمی دانم رقمــی کــه در رأی دادگاه 
سوئیس ذکر شــده، آیا شــامل پول نفتی است که 
در زمان توقف مشارکت ایران در مخازن شرکت در 
اسرائیل موجود بوده یا شامل سهم ایران در ساخت 
خط لوله نیز می شده است. این شرکت، در دو بندر 
ایلات و اشــکلون، تأسیساتی دارد که تا ۲۳ میلیون 
بشکه نفت را می توانند ذخیره سازی کنند و حتما در 
زمان مصادره، بخشی از نفت ایران در این مخزن ها 

بوده است. این رأی ظاهرا جدا از سهم ۵۰ درصدی 
ایران در تأسیسات این شرکت است و اگر در ۴۰ سال 
گذشته، اســرائیل از این تأسیسات بهره برداری کرده 
باشــد، به عنوان بهره برداری از ســهم ایران قاعدتا 
۵۰ درصد سود حاصله قانونا متعلق به ایران است.

  آیا این بهره برداری صورت گرفته است؟ �
ایــن خط لولــه در این مدت فعال بوده اســت. 
البته به خاطــر ممنوعیت انتشــار اطلاعات، درباره 
عملیات شــرکت اطلاع زیادی در دست نیست. در 
ســال ۲۰۰۳ روسیه وارد مذاکره با اسرائیل شده بود 
برای انتقال نفت از دریای سیاه به بندر اشکلون و از 
آنجا به بندر ایلات و ارســال به شرق و جنوب آسیا. 
انتقال از طریق این خط لوله برای روســیه بســیار 
به صرفه تــر از این بوده که کشــتی ها آفریقا را دور 
بزنند یا از کانال سوئز بگذرند، چون گذشتن از کانال 
ســوئز هزینه زیادی دارد؛ بنابراین تأسیسات در این 
مدت فعــال بوده، اما نمی دانیم چه نفتی را منتقل 
می کرده اســت. نکتــه دیگری کــه فعال بودن این 
شــرکت را تأیید می کند، مربوط به خبری است که 
حدود شش ســال پیش منتشر شده است. در سال 
۲۰۱۴، پنج میلیون لیتر نفت از این لوله نشــت کرده 
و یک ریزورت تفریحــی (اقامتگاهی برای تفریح و 
استراحت در تعطیلات) در اسرائیل را آلوده می کند 
و موجب جنجالی در اسرائیل می شود. این خبر که 
از معدود اخبار منتشرشــده درباره فعالیت این خط 

لوله است، شــاهد مثالی است حاکی از فعال بودن 
این خط لوله در این مدت.

  با ایــن اوصــاف تکلیف شــکایت ایران از  �
اسرائیل چه می شود؟

درباره ســرمایه گذاری که ایران در اســرائیل در 
۱۹۶۸ انجــام داده، معتقدم ایران باید این مســئله 
را پیگیــری کنــد و احیانا امیدوارم ایــن موضوع به 
قضایای مرتبط با مســئله شناســایی اسرائیل ربط 
داده نشده باشــد. ۵۰ درصد این تأسیسات جزئی از 
اموال مردم ایران و بخشی از بیت المال است و اگر 
گفته شده باشــد که ما چون اسرائیل را به رسمیت 
نمی شناسیم، حاضر نیستیم دعوایی علیه آن اقامه 
کنیم، درست نیست. مسائل عدم شناسایی اسرائیل 
به جای خودش درست است، اما در این قبیل امور 
می توان با حفظ موضع، اقدام حقوقی لازم را انجام 
داد؛ همان طور که در ســازمان ملل ما ضمن اعلام 
تحفظ درباره شناســایی اسرائیل، به قطع نامه هایی 
کــه حاکی از شناســایی ایــن رژیم اســت و در آن 
مطالبات مردم فلســطین مطرح شــده، رأی مثبت 
می دهیم. اگر به این عنوان در یک قضیه مالی علیه 
اســرائیل وارد دعوا نشــویم، قضیه به نفع اسرائیل 

رقم می خورد و ما از حقوقمان محروم می شویم.
  درباره امارات چطور؟ ایران و امارات روابط  �

تجاری بالایی داشــتند. واکنش ایــران در برابر 
امارات چه باید باشد؟

شــرکت اماراتــی کــه طرف اســرائیل اســت، 
کنسرســیوم MED-RED Land Bridge Ltd است 
که با مشــارکت چند شــرکت دولتی اماراتی ایجاد 
شده است. در مراسم امضای موافقت نامه مربوطه 
(یا به قول خودشــان یادداشــت  تفاهم الزام آور)، 
وزیر دارایی امارات هم حضور داشته است. استیون 
منوچین، وزیر خزانه داری آمریکا و چند نفر از دیگر 
مقامات اماراتی هم بوده اند. در واقع دولت امارات 
مستقیما در این رابطه مسئول است و باید پاسخ گو 
باشــد. ایــن اقدام امــارات، در حکم مشــارکت در 
اموال مسروقه است؛ یعنی خط لوله ای را که ایران 
۵۰ درصد هزینه هایش را در ۶۰ ســال قبل متحمل 
شــده، امروز دولت امــارات و یک شــرکت دولتی 
اماراتی وارد معامله درباره آن با شــرکت یا دولتی 
شــده که این امــوال ایران را مصادره کرده اســت. 
قطعا امارات می داند که ایران حق خود را پیگیری 
کــرده و حداقل یک رأی از یک دادگاه در ســوئیس 
دربــاره آن وجــود دارد و اســرائیل بــه آن تمکین 
نمی کند. امارات اطلاع دارد که ســابقه این شرکت 
و معامله چه بوده و مشارکت امارات در این قضیه 
در حکم مشــارکت و معامله اموال مسروقه است؛ 
به عقیده من، ایران باید شــدیدا به امارات به خاطر 

این قضیه اعتراض کند.
  چرا از طرف ایران واکنشی نمی بینیم؟ �

باید از مقامات بپرســید. یک شــرکت اماراتی با 
شــرکتی که اموال ایران را مصادره کرده، مشارکت 
می کنــد و این معامله مشــخصا برای اســتفاده از 
تأسیســاتی اســت که نیمی از آن متعلق به ایران 

است.
  بنا بر صحبت های شــما، روســیه هم برای  �

مشارکت با این شرکت وارد مذاکره شده بود.
روســیه در ســال ۲۰۰۳ وارد مذاکره با اسرائیل 
شــده بود، اما اینکه این مذاکرات به نتیجه رســید 
یا نه اطلاعی ندارم. شــاید به نتیجه رسیده باشد و 
قانونی که اشــاره کردم مانع انتشار اطلاعات در این 

رابطه شده باشد.
  گفته شــده که بیش از  یک میلیــارد دلار از  �

اسرائیل بر سر تمام روابطی که آن زمان داشتیم، 
طلبکار هســتیم. در این زمینه هم هیچ پیگیری 

حقوقی ای نشده است؟
همیشــه مطرح بوده که ایران از اســرائیل بابت 
مراودات قبل از انقلاب، مطالباتی داشــته اســت. 
به هرحال ایران مطالباتی بابت روابط همه جانبه با 
اسرائیل در زمان رژیم سابق دارد، اما از جزئیات آن 

مطلع نیستم.

خام فروشی زمین در کیش
 ممنوع شد

معــاون منطقه آزاد کیش از واگــذاری زمین های  �
مســکونی در قالــب فراخــوان در راســتای ایجــاد 
ارزش افــزوده و با هــدف جلوگیری از خام فروشــی 
و کنتــرل قیمت ها خبر داد.به گزارش تســنیم، ناصر 
آخوندی اظهار کرد: طراحی نخستین صندوق املاک و 
مستغلات کشور، انتشار شش هزار میلیارد ریال اوراق 
دین بر پایه چک های آتی دریافتی از سرمایه گذاران در 
جزیره کیش و تزریق آن به پروژه های زیربنایی و تسویه 
بخشــی از بدهی ها به پیمانکاران پروژه های زیربنایی 
در قالــب تهاتــر از اقدامات منطقــه آزاد کیش برای 

جلوگیری از خام فروشی زمین در این منطقه است.

گذر

افزایش نرخ سود بانکی در دستور 
کار شورای پول و اعتبار نیست

یک منبــع آگاه در بانک مرکزی پیشــنهاد افزایش  �
نرخ ســود بانکی از طرف بانک مرکزی به شورای پول 
و اعتبــار را تکذیب کرد. یک منبع آگاه در بانک مرکزی 
در گفت وگو با فارس، درباره خبر مطرح شده در فضای 
مجازی مبنی بر پیشنهاد بانک مرکزی به شورای پول و 
اعتبار برای افزایش نرخ سود بانکی، اظهار کرد: بانک 
مرکزی پیشــنهادی برای افزایش نرخ سود به شورای 
پول و اعتبار ارائه نکرده اســت. وی در پاســخ به این 
ســؤال که آیا افزایش نرخ ســود در دستور کار شورای 
پول و اعتبار است، گفت: خیر، افزایش نرخ سود بانکی 
در دســتور کار شــورای پول و اعتبار قرار نــدارد. روز 
گذشته برخی کانال های خبری از پیشنهاد بانک مرکزی 
برای افزایش نرخ سود سپرده بانکی تا نرخ ۲۴ درصد، 

به شورای پول و اعتبار خبری را منتشر کرده بودند.

قیمت گازوئیل امسال و سال آینده 
افزایش نمی یابد

رئیس ســازمان راهداری و حمل ونقل جاده ای  �
با رد ادعای افزایش قیمت گازوئیل تا پایان امسال 
گفت: نه امســال و نه ســال آینده به هیچ عنوان 
قیمت گازوئیــل تغییر نخواهد کرد. عبدالهاشــم 
حسن نیا در گفت وگو با مهر درباره نحوه تخصیص 
سوخت به ناوگان حمل ونقل جاده ای اظهار کرد: 
خودروهای ســنگینی که در سراسر کشور در طول 
مــاه پیمایش مفید بــه صورت حمل بار داشــته 
باشند، طبق توافق سازمان راهداری و وزارت نفت 
بر اساس ســهمیه، به آنها سوخت ارائه می شود. 
وی افــزود: بــرای برخی خودروهای ســنگین که 
بیشــتر کار می کنند، با شــرکت نفت به این توافق 
رســیده ایم که بر اســاس پیمایش بیشــتر، میزان 

سوخت بیشتر از سهمیه به آنها داده شود.

«سهم آشنا» بازارگردان اختصاصى سایپا شد
گروه خدمات بازار سرمایه 
«ســهم آشــنا» در مهرماه، 
بازارگردانی ۳۰ نماد  وظیفه 
جدیــد در بورس تهــران و 
فرابورس ایــران را بر عهده 

گرفته و در تلاش است با فعالیت مستمر، جریان معاملات 
در ایــن نمادهــا را متعادل کند. صندوق ســرمایه گذاری 
اختصاصی بازارگردانی « ســهم آشــنا یکم»، بازارگردانی 
تمامی ۱۳ نماد گروه خودروســازی سایپا را در ماه جاری 
پذیرفته است. مجموعه شرکت های گروه سایپا همچون 
شرکت های «زامیاد»، «سایپا آذین»، «سرمایه گذاری رنا» و 
«پارس خودرو» جزء مهم ترین شــرکت های فعال در بازار 
سرمایه هستند و بازارگردانی معاملات این شرکت ها، نشان 
از نقش بااهمیت ســرمایه گذاری اختصاصی بازارگردانی 
«ســهم آشــنا یکــم» دارد. این صنــدوق علاوه بــر آن، 
بازارگردانی معاملات نمادهای شرکت های مهم دیگری 
از جمله معدني و صنعتي گل گهر (کگل)، دارویی لقمان 
(دلقما)، نوسازي  و ساختمان  تهران  (ثنوسا) و زرین معدن 
آســیا (فزرین) را هم عهده دار شده است. این شرکت ها از 
جمله شــرکت های مهم و فعال در بازار سرمایه  هستند. 
ورود ۳۰ نماد جدید به صندوق سرمایه گذاری اختصاصی 
بازارگردانی «ســهم آشــنا یکم» در جلســات هفته های 
گذشته این صندوق نهایی شده است که این اقدام، نشان 

از جایــگاه و ارزش صندوق 
مزبور در بازار ســرمایه دارد. 
پیــش از ایــن نیــز صندوق 
اختصاصی  ســرمایه گذاری 
آشــنا  «ســهم  بازارگردانی 
یکــم»، بازارگردانی ۱۵ نمــاد مهم دیگر بــازار از جمله 
شرکت های آسان پرداخت پرشــین (آپ)، مدیریت انرژي 
امید تابان هور (وهور)، بیمه اتکایي امین (اتکام) و توسعه  
معادن  و فلزات  (ومعادن) را هم بر عهده داشــته است.
ورود صندوق سرمایه گذاری اختصاصی «سهم آشنا یکم»، 
بیش از هر چیز باعث تعادل میان عرضه و تقاضا در یک 
نماد می شــود. هدف اصلی این صندوق  کمک به جریان 
معاملات نمادهــای مذکور در بازار بــورس اوراق بهادار 
است و بازارگردانی می تواند از نوسانات شدید در معاملات 
و ایجاد کاهش یا افزایش غیرواقعی قیمت در مقایسه با 
ارزش ذاتی ســهام، جلوگیری کند. افزایش نقدشوندگی، 
جلوگیری از دســتکاری قیمت ها و ایجاد صف های خرید 
و فــروش بی مــورد از دیگر دســتاوردهای صندوق های 
بازارگردانی اختصاصی اســت. صندوق ســرمایه گ ذاری 
اختصاصی بازارگردانی «سهم آشنا یکم» تحت مدیریت 
شرکت «سبدگردان سهم آشــنا» در سال ۱۳۹۶ به عنوان 
یکی از زیرمجموعه های هلدینگ بازار سرمایه سهم آشنا 

تأسیس شده است.
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اُم المسئله کشور، درد بی سیستمی 
در برنامه ریزی هاست

مرکز (هفتاد/ ســی) ۷۰ درصــد احکام برنامه  �
بــه مســائل کنونــی و مقطعی کشــور (با روش 
سیاست گذاری عمومی و مسئله شناسانه و تمرکز 
بر مســائل کلیدی و عِلّی سایر مسائل دیگر) و ۳۰ 
درصد به مسائل، چالش ها و موضوعات بلندمدت 
کشور با تمرکز بر مسائل سرمایه انسانی، فرهنگ، 
آموزش، تعاملات عمیق و پایــدار جهانی به ویژه 
با کشورهای همسایه، فراهم  کردن الزامات تمدنی 

کشور.
تمرکــز بــر رفع «تــورم قانــون» در کشــور و  �

شناســایی خلأهای قانونی و حــذف قوانین مازاد 
و مانع با رویکرد بررســی قوانین و اصلاح، ادغام، 
حذف، ایجــاد و صورت بندی جدیــدی از قوانین 

تسهیلگر، مانع، جامع و موجز.
تمرکز بر استقرار نظام شفافیت در کشور. �
تمرکز بر اســتقرار نظام داده و اطلاعات جامع  �

سیستمی منسجم در مسائل مِلکی، مالی، بانکی، 
دارایی ها و ... در همه ســطوح اشخاص حقیقی، 

حقوقی، حکومتی.
تقویــت نظام نظارتــی به صورت سیســتمی،  �

بــه روز، آنلاین با ابعاد زمانی قبــل، حین و بعد از 
اجرا با داشبورد نظارتی مدیریتی و کارشناسی.

امید اســت با طراحی نظام یکپارچــه مدیریت و 
برنامه ریزی توســعه ســرزمین، همه ارکان و سطوح 
برنامه ریزی توسعه در کشور هم نوا و هم آهنگ با هم 
و در یک مدل و ریل گذاری بومی صحیح، ســمفونی 
پیشرفت و توســعه کشــور را بنوازند و گام های بلند 

عملیاتی آن در برنامه هفتم توسعه برداشته شود.
*معاون امور برنامه ریزی، نظارت و آمایش سرزمین 

در سازمان برنامه و بودجه کشور
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شکوفه حبیب زاده: اواسط هفته گذشته در دیدار مقامات اســرائیلی و اماراتی، یك تفاهم نامه الزام آور 
به امضا رســید که معامله ای بر سر یك پروژه نفتی مشترك بین ایران و اسرائیل در زمان پهلوی دوم بود؛ 
معامله ای که می توان از آن به عنوان معامله  بر ســر اموال مسروقه ایران یاد کرد. ماجرا از آن قرار است 
که خط لوله ایلات-اشــکلون در زمان محمدرضا پهلوی، به عنوان سرمایه گذاری مشترک ۵۰-۵۰ درصدی 
با اســرائیل ایجاد و در ذیل آن، شرکت Eilat Ashkelon در سال ۱۹۶۸ به عنوان سرمایه گذاری مشترک 
برای انتقال نفت خام از خلیج فارس به اتحادیه اروپا تأسیس شد. پس از انقلاب، اسرائیل این شرکت را 
به صورت یک طرفه ملی کرد و در ســال ۲۰۱۶ دادگاهی در سوئیس اسرائیل را محکوم به پرداخت حدود 
۱٫۲ میلیارد دلار غرامت به ایران کرد، اما اســرائیل با بهانــه اینکه قوانینش اجازه تبادل مالی و معامله با 
دشــمن را نمی دهد، از پذیرش رأی استنکاف کرد. کوروش احمدی، کارشناس ارشد مسائل بین الملل در 
گفت وگو با «شــرق» از دید حقوق بین الملل به ماجرا می نگرد و خبر می دهد که این خط لوله به اســتناد 
اخبار موجود، فعال بوده و اســرائیل باید ســهم ایران را از هرگونه معامله و سرمایه گذاری در این خط 
لوله، به صورت جداگانه بپردازد. از ســویی این خط لوله تا اندازه ای برای اسرائیل اهمیت دارد که برای 
هر فردی که در اســرائیل به افشای اطلاعاتی درباره شــرکت Eilat Ashkelon بپردازد، ۱۵ سال حبس 
در نظر گرفته اســت. روسیه در ســال ۲۰۰۳ برای انتقال نفت خام خود از دریای سیاه به بندر اشکلون و 
از آنجا به بندر ایلات و ارســال به شرق و جنوب آســیا و با هدف دورزدن کانال سوئز و مسیر طولانی تر 
دورزدن آفریقا، با اســرائیل وارد مذاکره می شــود، اما هیچ داده ای درباره آنکه آیا این مذاکره به نتیجه 
رســیده اســت، وجود ندارد. احمدی در این گفت وگو تأکید دارد: «انعقاد تفاهم نامه الزام آور با امارات 
در هفته گذشته، باید مورد رسیدگی از ســوی مقامات ایران قرار گیرد، مشارکت امارات در این قضیه در 
حکم مشــارکت و معامله اموال مسروقه اســت. به عقیده من، ایران باید شدیدا به امارات به خاطر این 
قضیه اعتراض کند». این کارشناس بین المللی همچنین درباب پیگیری حقوقی ایران درباره این خط لوله 
می گوید: «در مورد سرمایه گذاری ای که ایران در اســرائیل در ۱۹۶۸ انجام داده، معتقدم ایران باید این 
مســئله را پیگیری کند و احیانا امیدوارم این موضوع به قضایای مرتبط با مسئله شناسایی اسرائیل ربط 
داده نشده باشد. ۵۰ درصد این تأسیســات جزئی از اموال مردم ایران و بخشی از بیت المال است و اگر 
گفته شده باشــد که ما چون اسرائیل را به رسمیت نمی شناســیم، حاضر نیستیم دعوایی علیه اش اقامه 
کنیم، درست نیست. مسائل عدم شناسایی اسرائیل به جای خودش درست است، اما در این قبیل امور 

می توان با حفظ موضع اقدام حقوقی لازم را انجام داد».
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