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خبرگذر

جزئیات دریافت مالیات از 
خانه های ۱۵۰ متر به بالا اعلام شد

معاون حقوقی و فنی ســازمان امور مالیاتی  �
گفــت: از واحدهای مســکونی با بیــش از ۱۵۰ 
متر، در صــورت بیش از یک ســال خالی بودن، 
۲۰ درصــد مالیات بــر اجاره دریافت می شــود.

محمود علیزاده در گفت وگو با شبکه خبر درباره 
اجــرای مالیات بــر خانه های خالی از تابســتان 
امســال، گفت: قانون اخذ مالیــات از خانه های 
خالی براســاس قانون اصلاح قانون مالیات های 
مســتقیم در سال ۹۴ در دســتور کار قرار گرفت 
و از ســال ۹۵ لازم الاجرا بود. امــا برای اخذ این 
مالیات نیاز به تهیه سامانه اسکان و املاک برای 
شناســایی خانه های خالی بود که این سامانه را 
وزارت راه و شهرسازی باید طراحی و راه اندازی 
می کرد.معــاون حقوقــی و فنی ســازمان امور 
مالیاتی ادامه داد: اخیرا بر اساس اعلام وزیر راه 
و شهرســازی سامانه اسکان و املاک آماده شده 
و قرار اســت در اختیار سازمان امور مالیاتی قرار 
گیرد. این ســامانه بر اســاس دیتاها و اطلاعاتی 
که در آن قرار داده شــده، به شناسایی خانه های 
خالی از ســکنه می پردازد و بر اســاس ماده ۵۴ 
مکرر قانون مالیات های مستقیم، در صورتی که 
واحد مســکونی بیش از یک سال خالی از سکنه 

باشد، مشمول این مالیات قرار می گیرد.
وی خاطرنشان کرد: این قانون از سال ۹۵ باید 
اجرا می شد بنابراین هر واحد مسکونی که از سال 
۹۵ خالی از ســکنه بوده، در ســال اول مشمول 
مالیات نیست و از سال دوم به بعد به آن مالیات 
تعلق می گیرد و تا زمانی که خالی بماند مالیات 
از این واحد مســکونی اخذ خواهد شــد.به گفته 
معــاون حقوقی ســازمان امور مالیاتــی، علاوه 
بر خانه های خالی مذکور در ســامانه اســکان و 
املاک، این سازمان به بررسی فیزیکی و میدانی از 
واحدهای نامبرده شده در این سامانه می پردازد و 
پس از شناسایی واحدهای خالی، در صورتی که 
بیش از یک سال خالی مانده باشد به آن مالیات 

تعلق می گیرد.
علیــزاده اظهــار کــرد: بــه موجــب قانون 
مالیات های مســتقیم، مالیــات خانه های خالی 
معــادل ۲۰ درصــد مالیات بــر اجاره اســت و 
بــه خانه های بــا متــراژ ۱۵۰ متر به بــالا تعلق 
می گیرد. وی افزود: این قانون مشوقی برای ورود 

واحدهای خالی به بازار اجاره خواهد بود.

دلیل ابهام در فروش سهام عدالت 
از طریق کارگزاری ها چیست؟

در حالی که اعلام شــده اســت که مشــمولان  �
ســهام عدالت می توانند از طریــق کارگزاری ها به 
فروش ســهام عدالت خود اقدام کنند، سهام داران 
گلایه هایــی دارند مبنی بر اینکــه کارگزاری ها فقط 
ثبت ســفارش می کنند و ســهام را نمی فروشــند. 
گلایه ای که دبیرکل کانــون کارگزاران بورس اوراق 
بهادار ضمن تشــریح دلیل این مشــکل، اعلام کرد 
به زودی برطرف خواهد شد و فروش سهام عدالت 
از طریق کارگزاری هــا روی روال می افتد.به گزارش 
ایســنا، مشمولان سهام عدالت که روش مستقیم را 
برای مدیریت سهام خود انتخاب کرده اند، می توانند 
از ســه طریق فــروش از طریــق بانــک، مراجعه 
حضــوری به کارگزاری یــا مراجعه غیرحضوری به 
کارگزاری نســبت به فروش ۳۰ درصد ســهام خود 
اقــدام کننــد. در این راســتا برخی از ســهام داران 
از ایــن موضوع کــه برخی کارگزاری هــا فقط ثبت 
سفارش می کنند و اعلام کرده اند که دستور فروش 
ندارند، گلایــه می کنند. موضوعی که دبیرکل کانون 
کارگزاران بورس اوراق بهــادار دلیل آن را الزام به 
راه اندازی ســامانه فروش ســهام عدالت در اسرع 
وقت دانســت و اعلام کــرد این مشــکل به زودی 
برطــرف خواهد شــد.روح االله میرصانعــی با بیان 
اینکه سفارش های سهام عدالت توسط کارگزاری ها 
گرفتــه و ارجاع می شــود، اظهار کــرد: اما در حال 
حاضر ابهاماتی در اجرای سفارشات سهام عدالت 
وجود دارد که ممکن اســت چنــد روز زمان ببرد تا 
کارگــزار با ناظر هماهنگ کند و  فروش انجام دهد. 
همچنین  سرویس هایی که سپرده گذاری باید پس از 
فروش به کارگزار بدهد، فعلا مشــکلاتی دارد که در 
حال رفع آن هســتند. در واقع شرکت سپرده گذاری 
بایــد اطلاعات را بــه کارگزار بدهــد و کارگزار وجوه 
سهام داران عدالت را بر اساس سرویس ها واریز کند.
وی درمورد دلیل وجود اختلال در برخی کارگزاری ها 
توضیح داد: به دلیل اینکه فشار زیاد بود و سامانه ها 
باید سریعا راه اندازی می شد، صرفا راه اندازی صورت 
گرفت و ســامانه ها در حــال ارتقا هســتند. درواقع 
سفارشــات دریافت می شــود اما ابهاماتی در نحوه 
اجرا وجود دارد؛ همچنین هماهنگ کردن کارگزاران 
با ناظر برای فروش زمان بر است و این فرایند ممکن 
اســت بیشــتر از زمانی که برای فروش ســهام های 
معمول و مرســوم در بازار طی می شود، طول بکشد 

اما فرایند آن در حال طی شدن است.

طــرح تولید تســمه نقاله سیمی شــرکت صنایع 
لاستیکی سهند، شرکت تابعه هلدینگ سرمایه گذاری 
صنایع پتروشیمی و از شرکت های زیرمجموعه تاپیکو 
و شستا  بهمن ماه ســال آینده به بهره برداری خواهد 
رسید. شرکت صنایع لاســتیکی سهند که سال ها این 
طرح را در دســتور کار خود داشــته و امســال در ۶۰ 
سالگی و سال «جهش تولید» این طرح را در راستای 
افزایش ظرفیت تولید خود به مرحله اجرا می رساند.
ایــده اولیــه این طــرح به ســال ۹۲ بــاز می گردد، 
اما از ســال ۹۶ با رویکــرد جدید و تأکیدهای شــرکت 
ســرمایه گذاری تأمین اجتماعی و سرمایه گذاری صنایع 
پتروشــیمی به عنوان ســهامداران عمده، طرح  تسمه 
نقاله سیمی به طور جدی در دستور کار صنایع لاستیکی 
ســهند قرار گرفت. تسمه نقاله سیمی  برای نخستین بار 
در ایران تولید می شود. شرکت تولیدی صنایع لاستیکی 
سهند پیش  از راه اندازی طرح تسمه نقاله های سیمی، 
میزان  مصــرف این محصول در شــرکت های مختلف 
از جمله شــرکت های فعال در عرصه معدن و صنایع 
معدنی را مورد آزمایش و بررسی قرار داد. با تحقیقات 
و مطالعات صورت گرفته در سهند به طور قطع می توان 
اعلام کرد که محصول تسمه نقاله سیمی تولیدی دراین 
طرح به مراتب ازتســمه نقاله هــای وارداتی مصرفی 

فعلی باکیفیت تر و بادوام تر خواهد بود.
شرکت صنایع لاستیکی ســهند سال ۱۳۳۸ در زمینی 
به مساحت ۱۸۰۰۰ متر مربع با هدف تولید انواع کف پوش 
و قطعات و نوارهای لاســتیکی در نزدیکی تهران تأسیس 
و راه اندازی شــد و با گذشــت کمتر از سه دهه به اولین و 
بزرگ ترین تولیدکننده تسمه نقاله، کف پوش های ورزشی، و 
انواع ورقه ها و قطعات لاستیکی، و تنها مجری آسترکردن 
ســطوح با ورقه های مات لاســتیکی در ایران تبدیل شد و 
به عنوان تأمین کننده نیازمندی های صنایع سبک و سنگین 
کشور در این حوزه مســئولیت شگرفی را بر عهده گرفت. 
محصولات شرکت لاســتیکی سهند جزو برترین برندهای 
روز دنیاســت و با برندهایی نظیــر فونیکس آلمان رقابت 
دارد. این شــرکت توانسته طرح تولید تسمه نقاله سیمی  
را با وجود تحریم های ظالمانه و با دانش فنی متخصصان 
داخلی پیش بــرد. اهمیت و کاربرد ایــن محصول و خلأ 
آن در صنایع داخلی تا جایی اســت که سهند توانست با 
مشــارکت تولیدکنندگان داخلــی در زمینه پیش خرید این 

محصول تأمین مالی مورد نیاز را نیز انجام دهد. 
شــرکت صنایع لاستیکی ســهند در سال ۹۸ با ثبت 
رکوردهــای تولیــد و فروش توانســت بازدهــی قابل 
قبولی را برای ســهامداران خود کســب کند. رشد ۱۴۴ 
درصدی فروش، افزایش ۲۰۷ درصدی ســود ناخالص 

و ۵۶۷ درصدی ســود عملیاتی در سال ۹۸ موجب شد 
تا  صنایع لاستیکی ســهند بتواند سود خالصی معادل 
۵۴۳ میلیارد و ۵۴۹ میلیون ریال را برای سهامداران به 
ارمغان آورد. همچنین درآمد حاصل از فروش لاستیکی 
سهند در ســال ۹۸ یک هزار و ۴۰۲ میلیارد ریال بود که 
حاصل رشــد ۱۲درصدی تولید در این شــرکت بود. این 
شــرکت در ســال جهش تولید برنامه ریزی کــرده تا با 
دستیابی به تولید ســه هزار و ۲۵۰ تن به مبلغ یک هزار 
و ۷۸۱ میلیارد ریال درآمد حاصل از فروش دست یابد.

داوود رحمانی، مدیرعامل صنایع لاستیکی سهند 
خاطرنشان کرد: در ابتدای این پروژه، انبار و ساختمان 
و خریداری دستگاه های مورد نیاز خط تولید تا میزان 
۵۰ درصــد پیشــرفت کرده بــود اما پــروژه به دلایل 
مختلف متوقف شــد. این پــروژه به دلیــل افزایش 
ظرفیت تولید سهند و ایجاد بازار جدید برای محصول 

تولیدشده از اهمیت ویژه ای برخوردار است.
وی بر این باور اســت که تلاش برای هموارکردن 
این مسیر به کمک سهامداران عمده سهند سبب شد 

تا امسال شاهد آغاز دوباره طرح باشیم.
مدیرعامل شــرکت صنایع لاستیکی سهند  ارزش 
ســرمایه گذاری این  طرح را معادل ۶۰ میلیارد تومان 
برآورد کرد و یادآور شــد بــرای تکمیل طرح فوق در 
ایــن مقطع مبلغی معادل ۲۰ میلیارد تومان از طریق 
اخذ تســهیلات بانکی و ۱۵ میلیارد تومان آن از طریق 
افزایش ســرمایه از محــل آورده نقــدی و مطالبات 

سهامداران تأمین خواهد شد.
همچنین طبق مذاکرات انجام شــده از سوی واحد 
بازرگانی ســهند بــا  برخی تولیدکنندگان فولاد کشــور 
قرار شــده اســت این شــرکت ها که پیش از این تسمه 
نقاله ســیمی  مورد نیاز خود را از خارج از کشــور تأمین 
می کردند، برای حمایت از ســاخت داخــل معادل ۲۰ 
میلیارد تومان از تولید تســمه نقاله ســیمی  ســهند را 
پیش خرید کنند. این اقدام مورد اقبال سهامداران عمده 
نیز قرار گرفته است و همین امر سرعت پیگیری و اجرای 

طرح توسعه سهند را رو به افزایش گذاشته است.
اقدامات انجام شده از سوی این شرکت در راستای 
حفظ و صیانت از امانت ســهامداران  بوده و پاداش 
آنها نیز به ثمررســیدن به موقع و بهنگام تلاش همه 
متخصصــان و مهندســان توانمنــد شــرکت صنایع 

لاستیکی سهند در سال جهش تولید است.
رحمانــی بر این باور اســت که تســمه نقاله های 
تولیدی فعلی در ســهند نیز بــه مراتب باکیفیت تر از 
محصــولات وارداتی به خصــوص محصولات چینی 
اســت و از افتخارات این شرکت این است که همواره 

محصول باکیفیت در اختیار مشتری گذاشته است. 
 رحمانی در این خصوص می گوید: هدف شــرکت 
ارائــه محصول باکیفیت اســت؛ اما این امــر در بازار 
رقابتی تسمه نقاله چندان مورد توجه قرار نمی گیرد. 
شرکت صنایع لاستیکی ســهند به لحاظ کیفیتِ کار، 

استاندارد های لازم را کسب کرده است.
مدیرعامــل  صنایــع لاســتیکی ســهند در ادامه 
گفت: اگر چه برای اخذ  هر مجوز مشــکلات زیادی را 
متحمل می شــویم اما به دلیل اینکــه کیفیت برای ما 
بسیار بااهمیت است و  خود را ملزم به رعایت تمامی  
مراحل می دانیم. تأیید نهایی از نظر ما رضایت مشتری 
اســت و به همین منظور برای ایجاد اطمینان بیشتر در 
مصرف محصــولات تولیدی ســهند گارانتی به مدت 

هشــت ماه را مد نظر قرارداده ایم. این در حالی است 
که در مقابل فرآیندی که لاستیکی سهند برای بالابردن 
کیفیت محصول طی می کنــد، محصولات وارداتی به 

هیچ عنوان کنترل نمی شوند.
وی در این باره ادامه می دهد که با وجود  اینکه برای 
اصلاح تعرفه گمرکی واردات تسمه نقاله با گمرک بارها 
مکاتبه انجام شــده اما تاکنون نتیجه ای مناسب دریافت 
نشــده اســت. اهمیت این موضوع در رقابت محصول 
داخلی با محصول خارجی است و متأسفانه واردکنندگان 

تسمه نقاله به هیچ عنوان از این منظر کنترل نمی شوند.
رحمانــی در ادامه افزود: منجید و کائوچو به عنوان 
مــواد اولیــه در ترکیب تســمه نقاله وارداتی اســت. 
کائوچوی مصنوعی، دوده و بخشــی از منجید از سوی 
نخ تایر صبا در داخل تأمین می شــود. اما اخیرا ســهند 
برای واردات منجید نیز دچار مشــکلاتی شــده اســت. 
تعرفــه واردات منجید پیش از این معــادل ۱۵ درصد 
بود، اخیرا آزمایشــگاه گمرک به مــاده روی منجید که 
حالت چسبندگی در تسمه نقاله ایجاد می کند که به آن 
لاتکس می گویند حساســیت نشان داده است و جنس 
آن مواد را پلاستیکی تشخیص داده که تعرفه آن طبق 
قانــون معادل ۳۲ درصد اســت. در صورتی که جنس 
آن لاستیکی است و افزایش این چنینی در تعرفه بهای 

تمام شده محصول نهایی را افزایش می دهد.
رحمانی با اشاره به اینکه تنها تغییر در یک استاندارد 
می تواند اثر بزرگی بر تولیدات شرکت داشته باشد، تأکید 
دارد: یــک تولیدکننده بایــد با انواع موانع و مشــکلات  
دســت وپنجه نرم کند، اما یــک واردکننده با تعرفه پایین 
و بدون اخذ مجوز اســتاندارد به راحتی اقدام به واردات 
محصولی می کند که هم در داخل تولید می شود و هم به 

لحاظ کیفیت حرف بیشتری برای گفتن ندارد.

برای نخستین بار در ایران کلید خورد

تسمه نقاله سیمی سهند در آستانه ورود به مدار تولید

شرکت صنایع لاستیکی سهند در سال ۹۸ 
با ثبت رکوردهای تولید و فروش توانست 

بازدهی قابل قبولی را برای سهامداران 
خود کسب کند. رشد ۱۴۴ درصدی فروش، 

افزایش ۲۰۷ درصدی سود ناخالص و ۵۶۷ 
درصدی سود عملیاتی در سال ۹۸ موجب شد 
تا  صنایع لاستیکی سهند بتواند سود خالصی 

معادل ۵۴۳ میلیارد و ۵۴۹ میلیون ریال را 
برای سهامداران به ارمغان آورد

شرق: اسقاط خودروهای فرســوده که می تواند بخشی از آهن قراضه مورد 
نیاز صنعت فولاد را تأمین کند، درگیر دلال بازی شــده اســت. محمدحسین 
گودرزی رئیس کارگروه اسقاط خودروی اتحادیه صنایع بازیافت می گوید که 
تاکنون امکان شــرکت در مزایده برای واحدهایی که هم پروانه بهره برداری 
و هم کد ســتاد حمل ونقل ســوخت داشــتند، فراهم بود اما در حال حاضر 
واحدهایی که صرفا کد ســتاد حمل ونقل سوخت دارند، بر خلاف قانون در 
مزایده شــرکت می کنند و این مسئله باعث رونق دلال بازی و افزایش قیمت 
پایه آهن قراضه از دوهزارو ۸۰۰ تومان پیش بینی شــده به چهار هزار تومان 
شــده اســت. به گفته او در حال حاضر به دلیل ممنوعیت واردات خودرو و 
عدم عمل به تعهدات صنایع خودروســازی داخلی در جایگزینی یک ســوم 
تولیدات خود با خودروهای فرسوده، فرایند اسقاط خودرو متوقف شده و ۸۰ 
هزار گواهی اسقاط روی دست واحدها مانده است. حسین ساداتیان رئیس 
کارگــروه فلز اتحادیه صنایع بازیافت نیز صحبت هــای رئیس دیگر کارگروه 
ایــن اتحادیه را تأیید می کند اما بر این باور اســت که آهن قراضه حاصل از 
اســقاط خودرو فقط بخشی از نیاز بازار را تأمین می کند و آنچه باعث گرانی 
آهن قراضه شــده، نه فقط دلال بازی در این حوزه بلکه افزایش قیمت پایه 

عرضه فلز قراضه توسط شرکت های عمده عرضه کننده فلز قراضه است.
آهن قراضه به عنوان نهــاده ای که در صنعت فولاد کاربرد دارد، کمیاب 
شــده اســت. قیمت  آهن قراضه بالا رفته و کوره هــای ذوب صنعت فولاد، 
نهــاده کافی در اختیار ندارند. منابع تأمین آهن قراضه هم روزبه روز در حال 
کاهش اســت. یکــی از این منابع همان آهن قراضه های حاصل از اســقاط 
خودروهاست که این روزها درگیر چالشی جدی در زمینه برگزاری مزایده های 
دولتی و نفوذ دلال ها در این حوزه شــده است. محمدحسین گودرزی رئیس 
کارگروه فلز اتحادیه صنایع بازیافت در گفت وگو با «شــرق» درباره وضعیت 
برگــزاری مزایده هــای دولتی عنوان می کنــد: متأســفانه ارگان های دولتی 
اکثرا نمی دانند مراکز اســقاطی که در مزایده شــرکت می کنند، باید کد ستاد 
حمل ونقل سوخت و پروانه بهره برداری داشته باشند. برخی شرکت کنندگان 
در مزایده را فقط با کد ســتاد حمل ونقل ســوخت می پذیرند، ولی در برخی 
ادارات و اســتان ها که به این قضیه واقف هســتند، ایــن واحدها در مزایده 
پذیرفته نمی شــوند.او ادامه می دهد: بر اساس اصل قانون، یک واحد مرکز 
اســقاط باید دارای پروانه بهره برداری و کد ستاد حمل ونقل سوخت باشد تا 
بتواند در مزایده شرکت کند.گودرزی درباره ورود دلال ها به بازار خودروهای 
اســقاطی می گوید: مراکزی که فاقد پروانه بهره برداری هســتند، دســت به 
یک ســری کارهایی زده اند که باید جلوی آنها گرفته شــود. ستاد حمل ونقل 
و سوخت کشــور می تواند جلوی رفتارهای آنها را بگیرد. ولی باید با قدرت 

بیشتری وارد عمل شود.
او اضافه می کند: هر کالایی دســت دلال و واسطه ها بیفتد از صرفه 
اصلی خود خارج می شــود و تنظیم بازار بــه هم می خورد. جا دارد که 
دولت که در رأس مراکز اســقاط و ســتاد حمل ونقل و ســوخت کشور 
قرار دارد، وارد قضیه شــود و بــه دارایی اعلام کند کــه جلوی مراکز و 
شــرکت کنندگان بدون پروانــه در تمام مزایده های عرضــه ضایعات را 
بگیرند و اجــازه ندهند که چنین افرادی در مزایده ها شــرکت کنند. زیرا 
دلال بــازی باعث می شــود قیمت آهن قراضــه افزایــش یابد.به گفته 

گودرزی اگر کار اسقاط رونق بگیرد، سه میلیون خودروی فرسوده اعم از 
سواری، شخصی و حمل ونقل جاده ای باید از رده خارج شوند. اگر دولت 
اهتمــام به این کار کند و مراکز اســقاط را فعال کند، قطعا میزان عرضه 

آهن قراضه بالا می رود و دلال بازی و بازار سیاه از بین می رود.
او عنوان می کند: در ابتدای ســال، قیمت  پایه هــر کیلوگرم آهن قراضه 
دوهزارو ۸۰۰ تومان تعیین شــد، متأســفانه در حال حاضر این رقم به بالای 

چهار هزار تومان رسیده است.
 توقف اسقاط به دلیل ممنوعیت واردات خودرو

رئیــس کارگروه اســقاط خــودروی اتحادیه صنایــع بازیافت درباره 
دلایل توقف فعالیت های مرتبط با اســقاط خودرو می گوید: در گذشــته 
گواهی های اســقاط توســط واردکنندگان خودرو اســتفاده می شــد. با 
ممنوعیــت واردات، گواهی اســقاط در مراکز به صورت انباشــت مانده 

است. در حال حاضر ۸۰ هزار گواهی روی دست مراکز مانده است.
او ادامه می دهد: مراکز بنیه مالی ندارند که سرمایه خرید خودروهای 
اســقاطی را فراهم کننــد. دولت باید ورود کند و منبعــی برای افزایش 
گواهــی اســقاط فراهم کنــد. البته در قانــون متولی برای این مســئله 

پیش بینی شده اما قانون اجرائی نمی شود.
گودرزی یادآور می شــود: طبق قانون، خودروسازان نیز باید وارد این 
چرخه شــوند و مسئولیت اســقاط را به عهده بگیرند و برای جایگزینی 
یک ســوم تولیدات خود از گواهی های اسقاط استفاده کنند اما متأسفانه 

دولت در این قضیه کوتاهی می کند.
 افزایش قیمت پایه توسط شرکت های دولتی

حســین ســاداتیان رئیس کارگروه فلز اتحادیه صنایع بازیافت اگرچه 
صحبت های گودرزی را تأیید می کند، اما از سخنان او چنین بر می آید که 
منابع مطمئن تولید آهن قراضه در کشــور رو به کاهش اســت. بنابراین 
از جمع بندی نظرات او به اهمیت آهن قراضه ناشــی از اســقاط خودرو 

پی می بریم.
او درباره اظهارات گودرزی می گوید: رئیس کارگروه اسقاط خودروی 
اتحادیه ما درســت می گویــد که دلال بازی در آن حــوزه باعث افزایش 
قیمت ها شده است اما اسقاط خودرو بخش کمی از کل آهن ضایعاتی 

است که برای تبدیل می رود و همه ضایعات فلزی ما از خودرو نیست.
ســاداتیان با چنــد دهه فعالیت در این حــوزه می گوید: فقط دلال یا 

واســطه در گران کردن نقشــی ندارد به دلیل اینکه وقتــی قیمت را بالا 
ببرد، به ضرر خودش اســت و پول بیشتری باید بگذارد. به نظرم می آید 
خود شرکت های برگزارکننده مزایده و مناقصه، قیمت آهن قراضه را بالا 

می برند. آنها می خواهند نفع بیشتری ببرند.
او اضافه می کند: وقتی قیمت پایه توسط عرضه کنندگان اصلی بالاتر 
اعلام شــود، کسی که در مزایده شرکت می کند، ناگزیر است عددی بالاتر 
از رقــم پایه را اعلام کند کــه در این مزایده برنده شــود و به این ترتیب 

قیمت در بازار بالا می رود.
رئیس کارگروه فلز اتحادیه صنایع بازیافت درباره دلایل بالاتر اعلام شدن 
رقم پایــه قیمت آهن قراضه عنوان می کند: راندمان کارخانجاتی که صنایع 
فلزی تولید می کنند، کم شــده است. کارخانه ها در حال حاضر با ۳۰ درصد 
ظرفیت کار می کنند و این مســئله تولید آهــن قراضه را کاهش می  دهد. از 
سوی دیگر در گذشته برخی کالاها مثل کابینت، فلزی بود. حلب روغن نباتی 
 UPVC فلز بود اما امروز پت جای آن را گرفته اســت. در و پنجره های فلزی
شــده اند. گاهی هم آلومنیوم هســتند. میز و صندلی ادارات دولتی توســط 
 MDF صنایع فلزی ایران تأمین می شد و از جنس فلز بود اما در حال حاضر
شده اند. بنابراین تولید صنایع فلزی و به دنبال آن آهن قراضه کم شده ست.
او ادامــه می  دهد: قراضه نوع خوب کم اســت. قراضــه ضایعاتی مثل 
جاهایی که زلزله می آمد و تخریب می شــد یا مناطــق درگیر جنگ کاهش 
یافته است. بافت فرسوده شــهرهای مختلف به تدریج نو شده در حالی که 

خانه های کلنگی در قدیم منبع تولید آهن قراضه بود.
به گفته ســاداتیان کارخانجات خودروســازی و آنهایی که خودروســاز 
هستند یکی از منابع تولید آهن قراضه در فضای جدید هستند که به صورت 
مزایده محصــول خود را واگــذار می کنند. تعویض ریل ها و ماشین ســازی 
راه آهــن از مراکــز عمده عرضه آهــن قراضه به صورت انبوه هســتند. این 

کارخانجات مزایده گر هستند و محصولات خود را واگذار می کنند.
او یادآور می شــود: کارخانه های تولیدکننده خودرو به عنوان عرضه کننده 
آهــن قراضه نفعی در افزایش قیمت این محصــول ندارند و اگر آهن قراضه 
را گران بفروشــند، ریخته گری که به آنها قطعه می فروشد و مصرف کننده این 
محصول اســت، سرسلیندر تولیدشده در واحدش را گران تر به این کارخانه ها 
می فروشد. این کارخانه ها اگر آهن قراضه شان را تهاتر کنند، به نفعشان است.
رئیــس کارگــروه فلز اتحادیــه صنایــع بازیافت ادامــه می دهد: برخی 
واحدهــای تولیدی معمولا درصدی از این قراضه هــا را در اختیار ریخته گر 
قرار می دهند اما از آنجا که از نظر عملیات حسابداری نمی توانند تهاتر کنند، 
باید آهن قراضه را بفروشــند که قیمت تعیین شود و محصول کارخانجات 
ریخته گری هم باید قیمت داشــته باشد تا حساب و کتاب آن معلوم شود اما 

اوایل انقلاب در این رابطه تهاتر انجام می شود.
ســاداتیان می گوید: در حال حاضر هر کس دنبال منافع خود اســت به 

همین خاطر عمده تولیدکنندگان آهن قراضه قیمت پایه را بالا می دهند.
به گفته او، بر اســاس آمار شش سال قبل، ۵۴ هزار کارگاه بازیافت فلزی 
در ایران داریم اما این واحدها اتحادیه ندارند. کمیسیون عالی نظارت وزارت 
صمت برای این بخش، اتحادیه تعریف نکرده اســت. در حالی که برای آنها 

مالیات تعریف کرده اند.

«شرق» از گواهی های اسقاطی روی دست مانده گزارش می دهد

رانت قراضه ها


