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رمــزارز صرافی هــای  حســاب 
 بــه دنبال صعــود نــرخ ارز موقتا 

مسدود شد؛
دستورهای  عجیب 

برای دلار
شــرق: حســاب صرافی هــای رمزارزی 
ناگهــان مســدود شــد و ایــن موضوع 
اعتــراض زیادی از ســوی فعــالان این 
بازار به دنبال داشــت. برخی گزارش ها 
حا کی از آن اســت که بــا صعود قیمت 
دلار بانک مرکزی تصمیم گرفته حساب 
صرافی های رمــزارزی را به طور موقت 
غیرفعــال کند تا به گمان خــود مانع از 
خروج ارز و افزایش تقاضای دلار شــود. 
بــا این حال فعالان بازار رمزارز می گویند 
که حجم معاملات روزانه این صرافی ها 
محدودیــت دارد و کاربرهــا در نهایــت 
بتوانند روزانه حــدود ۳۵۰ دلار معامله 
کنند و این تقاضا آن قدر ناچیز اســت که 
با آن نشــود صعود شــتابان نرخ دلار را 
مهار کرد. برخــی دیگر هم می گویند که 
ایــن اقدام بانک مرکــزی هیچ نتیجه ای 
ندارد جز اینکه معاملات رمزارز کشــور 
را غیرشفاف کند و معامله گران دیگر در 
صرافی های رمزارز ایرانی خرید و فروش 

نمی کنند.
اکوایــران نوشــته اســت معاونت ارزی 
به مسدودســازی  بانک مرکزی تصمیم 
موقــت واریــز و برداشــت از حســاب 
صرافی هــای رمــزارزی و پرداخت یارها 

گرفته است.
شــنیده ها حاکــی از آن اســت کــه در 
جلســه ویژه ای کــه روز گذشــته برگزار 
شــد، این تصمیم گرفته شده و تعدادی 
از صرافی های رمزارزی هم این موضوع 
را تأیید کرده اند. بر اســاس مصوبات این 
جلسه و با همکاری مرکز اطلاعات مالی 
و بــر مبنای ماده ۴۲ قانون بانک مرکزی، 
مسدودسازی واریز به حساب صرافی ها 

و برداشت از آنها اجرائی شده است.
 بر اســاس ماده ۴۲ قانون پولی و بانکی 
کشــور، خریــد و فــروش ارز و هرگونه 
عملیات بانکی که موجــب انتقال ارز یا 
تعهد ارزی شــود یا ورود یا خروج ارز یا 
پول رایج کشــور بــدون رعایت  مقرراتی 
کــه بانک مرکزی ایران بــه موجب ماده 
۱۱ این قانون مقرر می دارد ممنوع است. 
متخلفین به جــزای نقدی تا معادل ۵۰ 
درصد مبلــغ موضوع تخلــف  محکوم 

خواهند شد.
با این حال، این دسته از اقدامات عجیب 
پس از صعود قیمت طلا و دلار مسبوق 
به ســابقه اســت. با شــوک های ارزی، 
دولت ها گاهی تصمیم گرفته اند مانع از 
انتشــار قیمت دلار در بازار آزاد شوند و 
رســانه ها و پلتفرم های آنلاین را مجبور 
بــه حذف قیمــت دلار کرده انــد، گاهی 
افزایش قیمت دلار منجر به ورود پلیس 
به بازار ارز شــده اســت که نمونه عینی 
آن دستگیری جمشید بسم االله در دولت 
محمود احمدی نژاد است. این دستگیری 
زمانی اتفاق افتاد که محمدرضا رحیمی، 
معــاون اول رئیس جمهــوری وقت در 
پاسخ به شــوک های متعدد در بازار ارز 
گفته بود فردی صبح به صبح چهارپایه 
در بــازار ارز می گذارد و از آن بالا می رود 

و قیمت ارز را تعیین می کند!
برخوردهــای غیراصولی با ریزش ارزش 
پول ملی به همین جا ختم نمی شــود و 
وحید مظلومین که ســلطان سکه لقب 
گرفته بــود به دنبال شــوک قیمت طلا 

دستگیر و در ۲۳ آبان ۱۳۹۷ اعدام شد.
با تمام این اوصاف افت ارزش پول ملی 
مهار نشــد و ایران در زمره ۱۰ کشور دنیا 

با بیشترین نرخ تورم جای گرفته است.
کارشــناس  مستخدمین حســینی،  حیدر 
پــول و امور بانکی به «شــرق» می گوید 
کــه عمــده علت صعــود قیمــت دلار 
مسائل مربوط به سیاست خارجی است 
و تا کشــور نتواند چالش های سیاســت 
خارجی را رفع کند و به صحنه اقتصاد و 
تجارت جهانی برگردد، افت ارزش ریال 

و تورم را به سختی می توان مهار کرد.
او در ادامــه تأکیــد می کنــد کــه روش 
مواجهــه بــا اقتصــاد نباید بــا نگرش 
سیاســی باشد و سیاســت گذاران باید از 
علــم اقتصاد تبعیت کنند تا بتوانند مانع 
از افــت ارزش ریــال شــوند و اقداماتی 
مانند بستن حســاب صرافی های رمزارز 
یــا ممانعت از انتشــار قیمت ها و اعدام 
تأثیر  اســت  و... ممکــن  معامله گــران 
کوتاه مدت داشــته باشد اما در درازمدت 
حتما اثرگذار نیســت و می تواند تبعات 
سوء داشته باشد. بنابراین سیاست گذاران 
اقتصادی راهی جز بازگشــت به علم و 
دانش اقتصاد برای اداره اقتصاد کشــور 

ندارند.

برخی شــرکت های هواپیمایی به بهانه تحریم و بدون اطلاع رسانی 
قبلی، مسافران را با تأخیر طولانی پرواز در فرودگاه ها معطل می کنند 

بی انضباطی پروازی
پنجشنبه صبح ساعت ۱۰ مســافران پرواز تهران_مشهد هواپیمایی تابان 
کلافه و سرگردان در سالن فرودگاه مهرآباد قدم می زنند؛ ساعت پرواز در 
تابلوی اعلان فرودگاه ۱۱:۱۰ اعلام شده اما در بلیت فروخته شده از سوی شرکت 
هواپیمایی ســاعت پرواز ۱۰ صبح نوشته شده اســت. پرواز با کمی تأخیر ۱۱:۴۵  
انجام می شود. بسیاری از مســافران به دفتر هواپیمایی تابان اعتراض دارند، اما 
پاسخ گویی دقیقی وجود ندارد. یکی ماجرا را  گردن آژانس های مسافرتی و چارتر 
بلیت می اندازد. دیگری می گوید تأخیر پرواز اتفاق عجیبی نیســت! و اپراتوری با 
گفتن «نمی دانم» خود را از پاسخ گویی معاف می کند. اما مسافران این پرواز فقط 
یک خواســته منطقــی دارند؛ اینکه  چرا ســاعت درج شــده روی بلیت با اعلان 
فرودگاه مطابقت ندارد و آنان را ســرگردان کرده اســت. اینکه  چرا ایرلاین تابان 

برای وقت و زمان مسافران ارزش قائل نیست؟ 
به جــز این بی انضباطــی عجیب ظاهرا اخیــرا گزارش تأخیــر ماهانه پرواز 
شــرکت های هواپیمایی هم سانســور شده اســت و تنها گزارش های پراکنده ای 
وجود دارد. اما در همان گزارش های پراکنده هم ایرلاین تابان بارها صدرنشــین 
تأخیر در پروازهاســت؛ به طوری که گاهی حدود نیمی از پروازهای این ایرلاین با 
تأخیر انجام می شــود و میانگین تأخیر پروازهای آن گاهی به بیشتر از یک ساعت 

می رسد.
ســازمان هواپیمایی کشــوری در مواجهه با شکایت مســافران از بی نظمی 
پروازهــای تابان توضیح می دهد که آنها می توانند شــکایت خود را در ســامانه 
حقوق مســافر این ســازمان درج کنند. امــا مطابق با قوانین این ســامانه، برای 
این دســت از بی نظمی ها قانون خاصی وجود ندارد و ســازمان هواپیمایی برای 
پروازهایی که بیشــتر از سه ســاعت تأخیر دارند، ایرلاین را موظف به تهیه بلیت 
جدید و پرداخت خســارت به مســافر می کند و اطلاع به مســافر، در قبال تأخیر 
پرواز هم به عنوان یکی از گزینه هایی اســت که مسافر می تواند از ایرلاین ها بابت 

کوتاهی در اطلاع رسانی شکایت کند.
با این حال، زمانی که پای رســانه و خبرنگار بــه ماجرای تأخیر و بی انضباطی 
پروازها باز می شــود، شرکت های هواپیمایی پای تحریم را وسط می کشند؛ اینکه 
تحریم طولانی کمر صنعت هوایی را شکسته است و ناوگان فرسوده و بهره وری 

پایین این ناوگان دلیل اصلی تأخیرهای پرواز است.
اما در همین شــرایط تحریم هم عملکرد شــرکت های هواپیمایی با یکدیگر 
تفاوت های قابــل ملاحظه ای دارد و برخی ایرلاین ها بــا حداکثر انضباط ممکن 
پروازهــای خود را انجام داده و درصد تأخیــر پروازهای آنها به زیر ۱۰ درصد کل 
پروازها می رســد و میانگین تأخیر پرواز هم درخور توجه نیست و هرچند  تحریم 
تأثیری انکارنشــدنی بر صنعت هوایی کشور گذاشته است، ولی به نظر می رسد 
 برخــی ایرلاین ها با سوء اســتفاده از این موضوع، به راحتی حقوق مســافران را 

نادیده می گیرند.
آبان ســال ۱۴۰۱ محمدرضا رضایی کوچی، رئیس کمیســیون عمران مجلس 
یازدهــم، به ایلنا گفته بود: «برخی از شــرکت های هواپیمایــی فقط با دو فروند 
هواپیما فعال هستند و هواپیمای فعالی در ناوگان ندارند و در حال حاضر ناوگان 
هوایی کشورمان شرایط خوبی ندارد و نمی تواند تقاضای موجود را پاسخ دهد».
هواپیماهای فرســوده و شــمار بــالای هواپیماهــای زمین گیر، ســن بالای 
هواپیماهــای عملیاتی و نقص فنی مــداوم، بهره وری این صنعت را به شــدت 

کاهش داده است.
بر اســاس آمار ســازمان هواپیمایــی کشــوری، میانگین ســن هواپیماهای 
عملیاتی بین ۲۶ تا ۲۷ سال اعلام شده است. این در حالی است که هواپیماهای 
فرســوده تری در خطــوط عملیاتی فعال هســتند که قدمت آنها به نســل دوم 
هواپیماهای تجاری برمی گردد. استفاده از هواپیماهای منسوخ در خطوط هوایی 
ایران در شــرایطی است که در بازار هوایی جهان، هواپیماهای نسل چهارم وارد 
شــده و بسیاری از ایرلاین های منطقه ناوگان خود را با پیشرفته ترین هواپیماهای 

مسافربری به روز رسانی کرده اند.
علیرضا منظری، معاون ســابق ســازمان هواپیمایی، پیش  از این به «شرق» 
گفته بود که سن بالای هواپیماهای عملیاتی کشور باعث کاهش شدید بهره وری 
در صنعت هوایی شــده است و بسیاری از هواپیماهای موجود، توان پرواز بیشتر 
از دو نوبت در روز را ندارند و همین مســئله ســبب شــده است عرضه بلیت از 
تقاضا عقب بیفتد و بهره وری پایین از یک ســمت باعث ضرر و زیان گســترده به 
شرکت های هواپیمایی شــود و از سوی دیگر مصرف کننده و مسافر از تأخیر زیاد 
هواپیما و قیمت بالای بلیت ناشــی از کمبود عرضه و کاهش بهره وری  ناراضی 

باشد. مسائلی که در واقع گویای شرایط وخیم ایرلاین های کشور است.

مهدی افشــارنیک:  دشت عباس هنوز می نالد، هنوز خرابی 
و ویرانی و آوار اســت که می آید. نفت آمــده و جنگ رفته، اما 
آبادانی نیامده، حال خوب نیامده و زنان دهلران و عین خوش و 
چشمه خوش، تاروپود زندگی را با دلهره و دلخوری و دلواپسی 
و دل نگرانی گره می زنند. ســؤال می کنند، سؤال می کنیم، شما 
هم سؤال کنید چرا جنگ رفت و نفت آمد، آبادانی و دل خوشی 
به دشــت عباس، به دهلران به شــوش به سوسنگرد به هویزه 
به آبادان به خرمشــهر نیامد؟ اینان مگر مردمان نیستند؟ سؤال 
کنیم، ســؤال کنید چرا دشــت عباس هنوز می نالد، هنوز ویران 

است.

مرخصی های عجیب و نگران کننده
احســان رشــیدی، دکترای مکانیک، مرخصی بدون حقوق 
گرفتــه و رفته اروپــا. این یعنــی رفته دنبــال کار و یک نیروی 
متخصص دیگر را شــرکت نفت از دســت داده اســت. اینها را 
محمــود نصیری می گوید، مدیرعامل شــرکت نفــت غرب. ما 
می خواســتیم از نصیری و نفتی ها بپرسیم که چرا نداری و فقر 
ســختی و معیشــت در منطقه بیداد می کند و تولید ۱۶۰ هزار 
بشــکه ای نفت از چشــمه خوش، بــرای مردم رونــق و روغن 
نداشته است، که با روایتی عجیب تر مواجه شدیم، نفتی ها خود 
از وضع زندگی و معیشتشان نالان و شدیدا دلخورند. نمونه اش 
مهاجرت احســان رشیدی اســت که گویا در حال اپیدمی شدن 
اســت. نه مردم از نفت راضی هستند و نه نفتی ها از نفت. چه 

بن بست عجیبی!

عقربه های ساعت اینجا قفل شده اند
اگر یک ســاعت از دزفول به ســمت دهلــران برانید و بعد 
هم به ســمت دشــت عباس... به منطقه نفتی چشمه خوش و 
ماله کوه می رســید که روزانه ۱۶۰ هزار بشکه در مجموع، نفت 
تولید می کند. از چندین میدان نفتی. میادینی مثل آبان و دالپری 
و پایدار شــرق و پایدار غرب. و اما پایــدار غرب که جاده اش از 
چشــمه خوش تا پایدار، درس پایداری است. نواری موازی نوار 
مرزی و خاکی که میان دو کشــور ایران و عراق قســمت شــده 
است. خاکی که زیر آن امروز نفت است و چهار دهه پیش روی 
آن جنــگ بود، نفتی ها آمدند اســم های جنگی را نفتی کردند. 
اسمی از فکه و دشــت عباس و فتح المبین و نفت شهر نیست. 
پایدار غرب و شــرق، چشمه خوش و عین خوش اسم های نفتی 
اســت. اســم عوض کردند اما حال نه. ۴۰ سال است می گذرد 
و جاده چشــمه خوش به پایدار هنوز غریب اســت و تردد تک 
و توک اســت و گویی عقربه های ســاعت در اینجا قفل شده اند 
و زمان ایســتاده منتظر «شــیر صحراست». حســن آبشناسان 
کجایــی؟ کجایی برای صدام کری بخوانــی که اگر مرد جنگی 

بیا در دشت عباس. کجایی که با ژنرال عبدالحمید عراقی شاخ 
به شاخ شــوی و زمینش بزنی... دشت عباس به تو گفت «شیر 

صحرا» و هنوز چشم به راه توست، ژنرال.

پل ها هنوز اینجا خراب می شوند
محمود نصیری می گوید «منطقه نفتی ما جایی است که ۹۰ 
درصدش جابه جا با خون شهدا متبرک شده است». از خدماتی 
می گوید که مواقع عاشورا و اربعین به زائران حسینی می دهند. 
مرزهای خسروی و مهران در محدوده آنهاست، بی تکلف است 
و از ماجرای ابتلایش به ســرطان می گوید. ۲۶ سال سابقه دارد 
و عمری در عســلویه بوده است و حاصل تنفس گوگرد، برایش 
شــده بود سرطان که بهبود یافته اســت ولی به شدت از وضع 
خــودش و همکارانش با ماجرای ســقف حقوق می نالد. اینان 
خود ســربازان توسعه کشــورند و از وضع خود شدیدا ناراضی 
هستند. تولید ۱۶۰ هزار بشکه نفت اول برای مردم دشت عباس 
و دهلــران بی معنی بود الان برای خــود نفتی ها هم بی معنی 
شــده است. توسعه که نباشــد هر چیزی از معنای خود خارج 
و قلــب ماهیت می شــود. فقر خرابی اســت، ویرانی اســت. 
تعارف نداریم. آمدیم تعارف کنیم که در مســیر چشمه خوش 
به پایدار رودخانه ای بود با آبــی باریک و ضعیف که بر رویش 
پلی ســنگی_ آهنی برقرار بود، اما خراب شــده بود. آب پل را 
برده بود، برگشتم نگاه کردم انگاری موشکی پل را خراب کرده 
بود. پل ها هنوز خراب می شوند. دیروز با موشک، امروز با سیل. 
بی معناشــدن تولید ۱۶۰ هزار بشــکه نفت را در همین خرابی 
پل می توان دید که کســی فکر تعمیر و مرمت و ســرپاکردنش 
نبود. نفتی ها با ماشین هایشان از وسط رودخانه عبور می کردند 

و می رفتند.

درگیری با سقف حقوق، احوال امروز نفتی ها
نفتی ها امروز همه درگیر «سقف حقوق» هستند. این یعنی 
بر اســاس قراردادشان و جدول های شایســتگی باید مبلغی را 
ماهانه دریافت کنند. اما از یک ســقف اگر عبور کند هرچه باید 
دریافت کنند حذف می شــود. یعنی حق قانونی شــان ســلب 
می شــود، با قانون و مثلا مصوبه. شاکی اند. بیشتر هم نیروهای 
عملیاتی از ســکوها تا مناطق خشــکی عملیاتی، از عسلویه تا 
غــرب کارون تا چشــمه خوش. نصیری یــک مدیرعامل دولتی 
نفت اســت. تولید نفت غرب کشــور مثل همین چشمه خوش 
دســت اوســت، اما از بی انگیزگی نیروهایش می گوید. از رفتن 
احسان رشــیدی ها می گوید و سؤالی می پرسد: «نیروهای ما در 
این منطقه تقریبا ســه هزار نفر هســتند (رسمی و غیررسمی) 
دوســتانی که در مجلس و شــورای حقوق و دستمزد برای ما 

نفتی ها ســقف گذاشــتند می دانند بی انگیزه شدن این سه هزار 
نیرو یعنی چه؟ بی انگیزه شــدن نیروی عملیاتی در ســکوهای 
گازی می داننــد یعنــی چه؟ یعنی تولید ثروت و امنیت کشــور 
دســت کسی است که خودش از ما به دلیل تضییع حقوقش با 

مصوبه های عجیب و غریب، شاکی است.
او در ادامــه می گوید: «دخترم از من می پرســد بابا ســقف 
حقوق یعنی چه؟ وقتی کسورات فیش حقوق من را می بیند که 
دوبرابر دریافتی ام حذفی دارم، می گوید سقف برای چه؟ راست 
می گوید دســت کم اگر حقوق عملیاتی ها را درست نمی کنند، 

اسمش را درست کنند».
مســئله ســقف حقوق حاصل پخت و پز برخی سیاســیون 
اصولگراست که از شرایط پیش آمده پس از حقوق های نجومی 
بهترین بهره را بردند و برای همه، به ویژه نفتی ها ســقفی برای 
دریافتی ماهانه تعیین کردند، در صورتی که این نفتی ها نبودند 
کــه حقوق نجومــی می گرفتند، آنهــا که می گرفتنــد کماکان 
می گیرند، این مصوبه فقط بدنه نفت را به شدت ناراضی کرد و 
از انگیزه و تاب و توان انداخت. کســانی چون مالک شریعتی و 
حاجی بابایی این جریان را علیه نفتی ها پیش بردند. ناخواســته 
یاد حرف های وزیر هامانه در ۲۸ مرداد سال ۸۶ افتادم که گفت: 
«شــرایط امروز نفت مانند ارتش در سال ۵۷ است که خیلی ها 
می خواستند منحلش کنند. نفت هم امروز همان حال را دارد». 
هامانه این حرف ها را ۱۷ ســال پیش زده بــود. اتفاقا همان جا 
هم از این ســخن می گوید که برای احمدی نژاد از حقوق بالای 
نفتی ها گفته اســت و از شرایط ســخت کاری شان گفته و آن را 
با کشــورهای عربی منطقه و دریافتی نیروهــای عملیاتی آنها 
مقایسه کرده است. امروز که گزارش نصیری از وضعیت نیروها 
و رفتن احسان رشــیدی ها را می شنویم از حرف های آینده گوی 

هامانه چه نتیجه ای می گیریم؟

هنوز شیرصحرا را می خواند
کمــی آن ســوتر از دشــت عباس، تنگه ابوقریب اســت که 
همیشــه در زمان جنگ محل برخــورد و درگیری بود و یکی از 
آخرین هجوم های دشمن در واپسین روزهای جنگ از همین جا 
به کشــور رخ داد که پس زده شد و دفع شد. لوله های نفتی در 
تنگه خوابیده بودند و نفــت جابه جا می کردند، نفتی که مردم 
از آن شاکی هستند، نفتی ها هم خود دلخورند، چه کرده ای ای 
نفت؟ یا بــا تو چه کرده اند که همه جا ثــروت و مکنت آوردی 

اینجا حریف نکبت نشدی؟
هنوز دشــت عباس می نالد. هنوز شــیر صحرا را می خواند. 
آبشناسان را می خواهد. نصیری دیگر هیچ نمی گوید و بغضش 
را فرومی دهد و موبایل چک می کند که خبرهای افزایش قیمت 

دلار است و احتمال حمله اسرائیل به ایران.

گزارش میدانی «شرق» از کارکنان عملیاتی منطقه نفتی چشمه خوش و دهلران که در شرایط سخت و با دستمزد ناکافی کار می کنند

روزگار غریب نفتی ها

گزارش گزارش

اقتصاداقتصاد

به گزارش ایلنا، بر اســاس اعلام مرکــز آمار ایران در 
مهر ماه ۱۴۰۳، شــاخص قیمت مصرف کننده خانوارهای 
کشور به عدد ۲۷۱.۸ رســیده است که در مقایسه با ماه 
قبل ۲.۷ درصد افزایش، در مقایســه با ماه مشــابه سال 
قبل ۳۱.۶ درصــد افزایش و در ۱۲ ماهــه منتهی به ماه 
جاری در مقایســه با دوره مشابه سال قبل ۳۳.۶ درصد 

افزایش داشته است.

تورم نقطه به نقطه
منظــور از تورم نقطــه به نقطه، درصــد تغییر عدد 
شــاخص قیمت در مقایسه با ماه مشابه سال قبل است. 
در مهر ماه ۱۴۰۳ تورم نقطه به نقطه خانوارهای کشــور، 
۳۱.۶ درصد بوده اســت؛ یعنی خانوارهای کشور به طور 
میانگین، ۳۱.۶ درصد بیشــتر از مهر ماه ۱۴۰۲ برای خرید 
یک «مجموعه کالاها و خدمات یکسان» هزینه کرده اند.

تورم نقطه به نقطه مهر ماه ۱۴۰۳ در مقایســه با ماه 
قبل، ۰.۴ واحد درصد افزایش داشته است.

تورم ماهانه خانوارهای کشور
منظور از تــورم ماهانه، درصد تغییر عدد شــاخص 

قیمت، در مقایســه با ماه قبل اســت. در مهر ماه ۱۴۰۳ 
تــورم ماهانه خانوارهای کشــور برابــر ۲.۷ درصد بوده 
اســت. تورم ماهانه برای گروه هــای عمده «خوراکی ها، 
آشامیدنی ها و دخانیات»، ۲.۳ درصد و برای گروه عمده 
«کالاهای غیرخوراکی و خدمات»، ۲.۹ درصد بوده است.

نرخ تورم سالانه خانوارهای کشور
منظــور از نرخ تورم ســالانه، درصد تغییــر میانگین 
اعداد شــاخص قیمت در یک سال منتهی به ماه جاری، 

در مقایسه با دوره مشابه قبل از آن است.
در مهر ماه ۱۴۰۳ نرخ تورم ســالانه برای خانوارهای 
کشــور به ۳۳.۶ درصد رســیده که در مقایسه با همین 

اطلاع در ماه قبل، ۰.۶ واحد درصد کاهش یافته است.
همچنین نرخ تورم ســالانه کشــور در مهر ماه ۱۴۰۳، 
برابــر ۳۳.۶ درصد اســت که دامنه تغییــرات آن برای 
دهک هــای مختلف هزینه ای از ۳۰.۵ درصد برای دهک 

اول، تا ۳۴.۱ درصد برای دهک های نهم و دهم است.
بر اساس این فاصله تورمی دهک ها در این ماه به ۳.۶ 
واحد درصد رســید که در مقایسه با ماه قبل (۴.۱ واحد 

درصد) ۰.۵ واحد درصد کاهش داشته است.

تورم ۳۳/۶ درصدی در مهرماه
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