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گزارش ادامه از صفحه اول

اقتصاد

نفت؛ فرصت هاي ازدست رفته 
و امید هاي آینده 

 مطابــق گزارش اداره آمار آمریکا، درآمدهاي نفتي و 
گازي این کشور در ســال ۲۰۱۷ رقمي در حدود ۱۳۶ 
میلیارد دلار بوده اســت. گزارش اخیــر رویترز که از 
افزایش بي ســابقه تولید نفت آمریکا و رسیدن آن به 
مرز ۱۱ میلیون بشکه خبر مي دهد، نشانگر برنامه ریزي 
دولت آمریکا در کاهــش واردات نفت و تلاش براي 
ســودآوري این منبع زیرزمیني در اقتصاد داخلي شان 
اســت.  از این رو نوع نگاه و برداشت دولت آمریکا از 
نفت این اســت که این ماده با توجه به کاربرد متنوع 
صنعتــي اش، ظرفیتي بزرگ براي رشــد و توســعه 
اقتصادي دارد. شــوربختانه در کشــور هنوز این نگاه 
حاکم نیست و انگار احساس مي کنیم که نفت براي 
رفاه و راحتي ماســت و منبعــي راحت و بي دغدغه 
براي نظام پرداخت ها و هزینه هاي جاري کشور است. 
باید امروز پذیرفت که نفت مزیت اقتصادي کشورمان 
اســت و روي این مزیــت تمرکز کنیــم و از آن براي 
توسعه دیگر بخش هاي اقتصادي کشور بهره ببریم. 
پیش بیني هاي دقیق زمین شناسي حاکي از این است 
که نفت حداقل تا یک قرن دیگر وجود خواهد داشت 
و بــا وجود اقبال بــه انرژي هاي پاک در کشــورهاي 
اروپایي، دیگر اقتصاد هاي جهان مثل هند، چین و سایر 
قدرت هاي نوظهور متکي به این منبع ســیاه هستند. 
هم اکنون نزدیک به صد الي ۱۱۰ میلیون بشکه نفت 
در بازارهاي جهاني هر روزه خرید و فروش مي شود و 
خود این آمار گویاي نقش ویژه این عنصر اقتصادي در 
صنعت جهاني است. حال در این شرایط باید سهم و 
جایگاه خودمان را از این بازار بزرگ جهاني در اختیار 
بگیریم. تا ســال ۲۰۱۷ ایران پس از ونزوئلا، عربستان 
و کانادا چهارمیــن دارنده نفت دنیا با ذخایري حدود 
۱۵۸ میلیارد بشکه بوده اســت. دنیاي امروز، دنیاي 
وابســتگي متقابل اســت. کشــورها در ازاي دریافت 
امتیازات از دیگر امتیازات شان مي گذرند. اتحادیه اروپا 
سمبل این وابستگي متقابل پیچیده اقتصادي است. 
مفاهیمي مانند استقلال و آزادي در میان کشورهاي 
اتحادیــه اروپا معنا و مفهومي متفــاوت از آنچه در 
برخي کشــورهاي در حال توسعه حاکم است، دارد. 
اســتقلال براي این کشــورها هماهنگ ســازي هاي 
اقتصادي و تجاري اســت که امنیــت و رفاه را براي 
اعضاي اتحادیه فراهم کرده اســت. با این نگاه، بهتر 
مي توانیم از فرصت هــاي اقتصاد جهاني بهره ببریم 
و خودمان را با این شــبکه جهاني اقتصاد قفل کنیم. 
براي حصول ایــن امر نیازمند حضــور تعامل گرا در 
بازارهاي جهاني هســتیم. با عطف بــه این امر باید 
به استقبال هم گرایي با قطب هاي اقتصادي جهاني 
مثل اتحادیه اروپا رفــت. اروپا امروز به دنبال بازیابي 
جایــگاه و نقــش بین المللي خــود در فضاي جدید 
جهاني اســت و ایران مي تواند شریکي مطمئن براي 
اروپایي ها باشــد. ســازوکار جدید مالي اروپا موسوم 
به اینســتکس از جمله ابزارهایي است که مي تواند 
اقتصاد ایران را در شــرایط تحریمــي ترامپ حفظ و 
سرپا نگه دارد. این سازوکار که قرار است مسیري براي 
تبادل مالي و تجاري ایران و بروکســل باشد، بي شک 
در صورت هوشمندي و جدیت بیشتر، ظرفیت بالایي 
براي فروش نفت ایران و ســایر نیازهاي اقتصادي و 
صنعتي کشورمان خواهد داشت. البته به شرطي که 
ذهنیت ها نسبت به این سازوکار واقع گرایانه و توأم با 

فرصت باشد.

دوگانگي در  پوشش خبري 
تنها در یکي از نامه هاي سازمان عفو بین الملل 
آمده که تعداد ۵۰۰ نفر اویغوري از ۱۹۸۵ میلادي 

تاکنون به جرم هاي سیاسي اعدام شده اند.
از نظر اعتراضات خیابانــي هم یک نمونه دم 
دســتي مي توان مثال آورد؛ اویغورها در تجمعي 
کــه در شــهر «اورومچــي»، مرکــز ایالت ســین 
کیانگ برگزار کردند، با هجــوم بي امان یگان هاي 
نظامي مواجه مي شــوند. ازآنجاکــه قانون مدني 
کشــور حقوقي برابر مانند شهروندان چیني براي 
اویغورها قائل نیست، دادگاه هاي چین نمي توانند 
داد این مردم بي پناه را بستانند. سازمان همکاری 
اسلامي نیز در این زمینه منفعل است. آخرین خبر 
متعلق اســت به یک هنرمند ناراضي اویغوري به 
نام «عبدالرحیم هیئت». او نوازنده دوتار اســت و 
گویا سرودي با سازخود اجرا کرده که به قهرمانان 
قومش اشــاره مي کند. خبرها حاکي ســت که او 
نیز به اردوگاه یک میلیوني ترک ها فرســتاده شده 
و چه بســا جانش نیز به خطر افتاده باشــد. نامه 
اعتراضي رئیس جمهور ترکیه به دولت چین درباره 
این هنرمند، مي تواند روزنه امیدي باشد تا دیگران 
نیز در کشورهاي مســلمان با او هم صدایي کنند.
آموزه دومي نیز از پیامبر رحمت (ص) پیش روي 
پیروان اوست؛ «همه شما چون دندانه هاي شانه 
با هم برابرید». توشــه این ســفارش ها، رســیدن 
به نگاه «یکســان بین» اســت تا به دور از هرگونه 
یک ســونگري و خارج از معادلات سیاسي به داد 
هم کیشان رســید. آدم مســلماني که در منطقه 
خاورمیانه زیر تازیانه ستم است، هیچ گونه تفاوتي 
با آدم مسلمان اویغوري در آسیاي مرکزي ندارد. 
با شــنیدن این وقایع موازي، آدمي، ناخواسته به 
یاد جمله آشــنایي هم مي افتــد؛ تعبیر«آدم، آدم 
اســت» را «برتولت برشت»، اندیشمند آلماني به 
کار بــرد و براي نمایش نامــه معروفش برگزید تا 
از تبعیض خاموش میان آدم هاي مشابه یکدیگر 
پرده بردارد و حقوق انساني را روي صحنه با زبان 

هنر بازگو کند.

 افتتاح ۲۰پروژه دریایی و بندری با ۱۶۰۰ میلیارد 
تومان در هرمزگان

اسلامي: یاغی گری های دشمن را
 کوبنده پاسخ می دهیم 

شــرق: بیست و ششــمین همایــش هماهنگی  �
ارگان های دریایی کشــور امسال متأثر از  افتتاح ۲۰ 
پروژه دریایی و جشــن خودکفایی بنزین در ســتاره 
خلیج فارس با حضور رئیس جمهور در بندرعباس 
کمــی کم رنگ شــد. با این حــال، خبر هــزار و ۶۰۰ 
میلیــارد تومان ســرمایه گذاری در قالــب ۲۰پروژه 
دریایی و بندری در بنادر اســتان هرمزگان، نشــان 
داد هنوز نفــس در بنادر ایران در جریان اســت و 
با وجــود تحریم ها، تکیه بر تــوان داخلی (فارغ از 
آنکه کدام بخش باشــد) عبور از تحریم ها را نشانه 
رفته اســت. محمد اســلامی، وزیر راه وشهرسازی، 
در این همایش با بیــان اینکه تحریم ها امروز فراتر 
رفتــه و بــه مرحله اقدام و عمل رســیده اســت، 
گفت: اقدامات آمریکا برخلاف قوانین حقوق بشــر 
اســت و این یاغی گری  را کوبنده پاســخ می دهیم. 
اســلامی با بیان اینکــه دریا و دریانــوردی یکی از 
مؤلفه های اقتدار ایران محســوب می شود، گفت: 
اگــر کاهلی هایــی در اقتصــاد دریامحــور وجود 
داشته، به این معناست که به اقتدار ملی خودمان 
کم توجهــی کرده ایم. شــاید برخی از ســرفصل ها 
در حوزه دریایی دســت نخورده باقی مانده باشــد 
که ما هنــوز وارد آن نشــده ایم. معتقدم باید تمام 
حوزه های اقتصــادی و غیراقتصادی در حوزه دریا 
فعال شــوند و بتوانیم با حداکثر توان، این ظرفیت 
را گســترش دهیم. وزیر راه و شهرســازی با تأکید بر 
اینکه باید بســیاری از شاخص های دریایی را فعال 
کنیم، گفت: یکی از مباحث مطرح شــده در بحث 
اقتصاد دریامحور، موضوع بانکرینگ است که باید 
بکوشــیم ظرفیت های آن را افزایــش دهیم. وزیر 
راه و شهرسازی افزود: سوخت شناورهای تجاری که 
در آب های ســرزمینی تردد دارند،  یارانه ای و خارج 
از آب های ســرزمینی طبق تعرفه های بین المللی 
اســت. اصلاحیه کاهش سولفور سوخت با وزارت 
نفت مطرح شــده اســت. او با اشــاره به افزایش 
ظرفیت هــای بندری در چهار دهه گذشــته گفت: 
ظرفیت بنادر کشور از ۱۹ میلیون تن قبل از انقلاب 
به ۲۳۰ میلیون تن رسیده است. اسلامی همچنین 
درباره تغییر در مدیریت شرکت فرودگاه ها و ناوبری 
هوایــی ایــران اظهار کــرد: برنامه ای بــرای تغییر 

مدیرعامل این شرکت نداریم.
بــه زودی  را  هــوک  برایان  بــه  کوبنــده  پاســخ    

می دهیم
محمد راســتاد، معاون وزیر راه و شهرسازی نیز 
با بیان اینکه نمی توان صنعت دریایی کشورمان را 
تهدید و متوقف کرد، گفت: با وجود تمام فشــارها 
و تهدیدهای دشــمن، افتخار داریــم ۲۴۰ میلیون 
تن بار در بنادر کشــورمان تخلیه و بارگیری شــده 
است. این در شرایطی اســت که دشمن اقدامات 
گســترده ای علیه حمل ونقل دریایــی انجام داده 
اســت. او افزود: دو ماه پس از اعمال تحریم های 
آمریــکا، برایان هوک یک بیانیه سراســر مغلطه و 
نــاوگان حمل و نقل  اســتانداردهای  دروغ درباره 
دریایی کشورمان منتشر کرد که پاسخ فنی کوبنده 
بین المللــی  را در جلســه آی ام او (ســازمان  او 
دریانوردی) دادیم؛ مبنی بــر اینکه ناوگان دریایی 
ایران بالاترین اســتانداردها را دارد. راســتاد ادامه 
داد: دبیر ســازمان بین المللی دریانــوردی نیز در 
اولین ســفر خود به ایران آمد و یکی از مهم ترین 
صحبت هــای او درباره جمهوری اســلامی ایران، 
این بــود که ایــران از مؤثرترین اعضای ســازمان 
دریانــوردی جهانــی اســت. این صلابت کشــور 
در حــوزه دریایــی را مدیون جامعــه دریانوردی 
هستیم. طبیعی است در این شرایط احتیاج داریم 
فعالیت های مرتبط با حداکثر ســهولت و کیفیت 
ارائه شــود. راســتاد با بیان اینکه تلاش می کنیم 
بهره وری خدمات دریایی و بندری کشــور را ارتقا 
دهیــم، اظهار کــرد: امروز فرصتــی طلایی برای 
اســتفاده از توانمندی های داخلی است و از این رو 
طرح تحول دریایی بین چند دســتگاه در چند روز 
اخیر به امضا رسید و در راستای آن، تفاهم نامه ای 
را بــا وزارت صنایع دفاع برای ســاخت تعدادی 

شناور امضا کردیم.
ســوخت   از  امــارات  ۲۰میلیــارددلاری  درآمــد    

کشتی  های خلیج فارس
رئیس کمیســیون عمران مجلس با بیان اینکه 
از ظرفیــت سوخت رســانی بــه کشــتی ها غافل 
مانده ایم، گفت: امارات ســالانه ۲۰ میلیارد دلار از 
محل سوخت رســانی به کشتی های منطقه درآمد 
دارد و این ده ها برابر اعتبارات عمرانی ماست. بندر 
جبل علــی ۶۰ درصد عملیات کانتــر و فله منطقه 
را انجام می دهد، اما ســهم بندر شــهید رجایی ما 
در منطقــه فقط شــش درصد اســت. محمدرضا 
رضایی کوچی افزود: ۵۰ درصد کل ذخایر نفتی دنیا 
از تنگه هرمز عبور می کند که در مدیریت ماســت؛ 
ما مالک ۵۶ درصد ســواحل خلیج فارس هستیم، 
ســالانه ۴۰ هزار شناور از تنگه هرمز عبور می کند و 
۳۰ درصد کل تجارت دریایی دنیا از این تنگه است. 
همچنین ایران بزرگ ترین نــاوگان تجاری دریایی و 
نفت کش منطقه را دارد؛ با وجود همه این شرایط 
مطلوب، اگر ۱۱ بندر اصلی ما ســه شــیفته هم کار 
کنند، فقــط از ۲۰ درصــد ظرفیت بنادر اســتفاده 
می شــود و از ۸۰ درصــد ظرفیت بنادر اســتفاده 
نمی شود. اکنون ۹۸ درصد سواحل ایران رها شده 

است و فقط دو درصد سواحل ما احیا شده اند. 
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شــرق: قیمت گذاري در بازار خودرو تابع هیچ قانون 
و قاعده اي نیســت. دلال ها هر قیمتــي که بخواهند 
روي ماشین ها مي گذارند و نمایندگي هاي مجازي که 
قیمت خودرو را بر اســاس نرخ هاي مصــوب باید به 
فروش برســانند، محصولي براي عرضه ندارند. گاهي 
فاصلــه قیمت برخــي خودروها در کارخانــه و بازار، 
بیش از صد درصد اســت و کسي پاسخ گوي این بازار 
آشفته نیست. بازار خودرو به حال خود رها شده است 
و کســي نمي داند چه وقت این بازار بسامان مي شود. 
بخش نامه هاي صادر شده در زمینه قیمت خودرو هم 
به ســرعت برق و باد صادر و ســپس لغو مي شوند. 
چندي پیش وزارت صنعت، معدن و تجارت (صمت) 
و خودروســازان پیشــنهاد دادند که قیمت خودرو بر 
مبناي حاشــیه بازار تعیین شــود؛ به نحوي که قیمت 
در کارخانه پنج درصد کمتر از حاشــیه بازار باشد. این 
مســئله نگراني هایي را در میان افــرادي که خودرو را 
پیش خرید کرده بودند، ایجاد کرد؛ بنابراین وزیر صمت 
به ســرعت موافقــت ضمني خود را اصــلاح و اعلام 
کرد این فرمول قیمت گذاري شــامل حال قراردادهاي 
قبلي خرید خودرو نمي شــود. دیــروز رضا رحماني، 
وزیر صمت، در گفت وگو بــا خانه ملت اعلام کرد که 
گراني خودرو ارتباطــي با فرمول وزارت صمت ندارد. 
ولي ملکي، نماینده مجلس و عضو شــوراي رقابت، 
هم مي گوید این شورا در قیمت گذاري خودرو کاره اي 
نیســت. پس به راستي چه کســي مسئول قیمت هاي 
امروز بازار خودرو اســت؟ امیرحسین کاکایي مي گوید: 
دلال بازي دلیل اصلي کشــف قیمت هاي فعلي براي 
خودروهاي ســاخت داخل است و همه اینها در نبود 
یك نهاد تصمیم گیر قاطع در زمینه قیمت خودرو رخ 

داده است.
قیمت خــودروي پرایــدي که همواره دســتمایه 
لطیفه هاي مردم بود، ســر به آســمان گذاشته است. 
پرایــد که قبلا به خودروي فقرا شــهرت یافته بود، در 
آســتانه ســال جدید ۴۶ میلیون تومان قیمت گذاري 
مي شــود. قیمت ها به نحوي اســت که دیگر طبقه 
متوســط توان خریــد یك خــودروي معمولي را هم 
نــدارد. کســي هــم نمي داند دلیــل گرانــي خودرو 
چیســت؛ زیرا قیمت در کارخانه هنــوز تکان نخورده 
است؛ اما خودروســازان یا مدل هاي پیش فروش شده 
را به متقاضیان تحویل نمي دهند یــا با تأخیر فراوان 
خودروي پیش فروش شده به دست مشتري مي رسد. 
رضــا رحمانی، وزیر صمت، در گفت وگو با خانه ملت 
درباره برخی ادعاها مبنی بر اینکه فرمولی که وزارت 

صمت بــرای ارزانی خــودرو به  کار بــرده، به گرانی 
مجدد در بازار منجر شده است، این ادعاها را رد کرده 
و عنوان مي کند: «گرانی خودرو ارتباطی با به کارگیری 
این شیوه ندارد. برای ارزانی خودرو تولید باید افزایش 
پیدا کند». منظور از فرمول ارزان شــدن خودرو همان 
فرمولي اســت کــه مــورد توافــق وزارت صمت و 
خودروســازان بود. تولیدکنندگان معتقد بودند که اگر 
قیمت در کارخانه مطابق با حاشــیه بازار تعیین شود 
و پنج درصد کمتر از قیمت هاي رایج در بازار باشــد، 
خودبه خود بــازار متعادل شــده و دلال بازي کاهش 
مي یابد. قیمت خودرو هم تعدیل مي شود. آن طور که 
رحماني مي گوید: تنها راه ارزاني خودرو، افزایش تولید 
است و براي این منظور باید تسهیلاتي به قطعه سازان 

پرداخت شود تا بازار خودرو ساماندهی شود.
 ستاد تنظیم بازار کاره اي نیست

پیش از این همه ذي نفعان بازار خودرو، ستاد تنظیم 
بازار را مسئول قیمت گذاري خودرو مي دانستند؛ اما ولی 
ملکي، عضو کمیسیون صنایع مجلس شوراي اسلامي 
که در شوراي رقابت هم حضور دارد، شوراي رقابت را 
هیچ کاره معرفي مي کند. او به «شرق» مي گوید: ستاد 
تنظیم بازاري وجود دارد که در این باره تصمیم مي گیرد 
و شوراي رقابت کاره اي نیست. همین مشخص نبودن 
متولــي قیمت گــذاري، کار را بــراي مصرف کننــده و 
ذي نفعاني که از بازار آشفته خودرو متضرر مي شوند، 
دشوارتر مي کند. تاکنون تولیدکنندگان به این دلخوش 
بودند که با اجماع بر روي قیمت گذاري خودرو، کمي 
زیان انباشته آنان کاسته شــود و مصرف کنندگان هم 
نگران تبعات فرمول جدید مورد توافق وزارت صمت 

بودند؛ اما هنوز تصمیم قطعي درباره قیمت ها گرفته 
نشده اســت. امیر حســن کاکایي، عضو هیئت علمي 
دانشگاه امیرکبیر، در گفت وگو با «شرق» اعلام مي کند: 
ما در دو تا ســه هفته اخیر هیــچ عرضه اي که مبتني 
بر پنج درصد حاشــیه بازار باشد، نداشته ایم. اطلاعیه 
در این بــاره داشــتیم؛ ولي فروش نداشــتیم. او اضافه 
مي کند: قرار بود قیمت خودروهاي تحویلي شهریور تا 
دي، ۲۰ تا ۳۰ درصد بالا برود؛ وزیر صمت این مســئله 
را اعلام کرد و اطلاعیه هم آمد، اما بعد او دســتور داد 

قیمت ها سر جاي قبلي برگردد.
 هنوز تکلیف قیمت گذاري خودرو معلوم نیست

کاکایــي مي گوید: اگــر در جراید نــگاه کنید، هنوز 
تکلیف قیمت گذاري خودرو معلوم نیســت. سیاست 
قیمت گذاري با پنج درصد حاشــیه بازار تا این لحظه 

اجرا نشده است که بخواهیم آن را ارزیابي کنیم.
او تأکیــد مي کند: در حال حاضر مســئله اصلي این 
اســت که بررســي کنیم و ببینیم چــرا تولید کاهش 
یافته است. برخي  به راحتي به خودروسازي ها تهمت 
مي زنند و آنها را به کاهش عرضه متهم مي کنند. این 
عضو هیئت علمي دانشــگاه امیرکبیر بیان مي کند: اگر 
خودروسازي از قیمت هاي بازار منتفع شود، باید نتیجه 
افزایش قیمت خودرو را در سود این واحدهاي تولیدي 
ببینیــم. ما چنین چیــزي نمي بینیم؛ آنچه مشــاهده 
می شود، زیان خودروسازان است. به گفته او، نباید خود 
را گمراه کنیم و تحلیل غلط بدهیم. یك سري اتفاقات 
ارزي به همراه مشــکلات گمرکــي، صنعت خودرو را 
دچار مشــکل کرد. هنوز نمي دانیم قطعات خودرو را 
مي تــوان با دلار چهارهزارو ۲۰۰ تومــان وارد کرد یا با 

دلارهــاي گران تر؛ در نتیجه، قبل از وقوع تحریم ها، به 
دلیل مشــکلات ارزي و گمرکي، تولید کاهش یافت و 
این مشــکلات هنوز هم حل نشده اســت. از مرداد به 

بعد هم که تحریم ها شروع شد.
کاکایــي اضافــه مي کنــد: دورزدن تحریم هــا و 
داخلي ســازي برنامه مي خواهد که براي هیچ کدام از 
اینها برنامه ای ارائه نشــده اســت. مي خواهم بگویم 
دلایــل کمبود تولید، مســائل دیگري بــود که بعد در 
کنارش مسئله قیمت گذاري هم تبدیل به معضل شد.

 قیمت گذاري غلط، عامل زیان خودروسازان
به گفته این عضو هیئت علمي دانشــگاه امیرکبیر، 
قیمت گذاري غلط باعث شــده اســت خودروسازان 
و قطعه ســازان زیــان کننــد. او یادآور مي شــود: اگر 
دســتور بدهیم خودروســاز تولید کند، خودروساز تا 
کجا مي تواند با زیان تولید کند؟ درحال حاضر مشکل 
زیان دهي خودروسازان و هیچ کدام از مسائلي که ذاتا 
باعث کاهش تولید مي شــد، حل و رفع نشده است. 
کاکایي با اشــاره به اینکه همــواره نزدیك به نوروز با 
کمي افزایش قیمــت خودرو مواجــه بودیم، عنوان 
مي کند: به طور طبیعي، در گذشته در این مقطع زماني 
با تنش تقاضا مواجه بودیم، اما در ســال هاي گذشته 
چون پتانســیل و توان تولید بســیار بالا بود، حاشــیه 
ســود بازار کم بود. در حال حاضر از یك سو یك سري 
دلال داریم که هــزاران میلیارد تومان را در این هفت 
تا هشــت ماه گذشــته خورده اند و از ســوي دیگر به 
جایي رســیده ایم که بازار به هم ریختــه اي داریم که 
نه تنها مشکل تولید آن حل نشده است، بلکه تقاضاي 
زیادي نیز در آن وجود دارد؛ در نتیجه قیمت در چنین 
بازاري افزایش مي یابد. او ادامه مي دهد: متأســفانه 
هیچ عاملي هم وجود نــدارد که جلوي آن را بگیرد. 
با دســتور هم این معضل حل نمي شــود. به اعتقاد 
کاکایــي، در حال حاضر دولت باید روي نقاط کلیدي و 
بحراني فناوري در صنعت خودرو سرمایه گذاري کند 
یا آدم ها را تشــویق کند در این رابطه ســرمایه گذاري 
کننــد؛ زیرا ما ۲۰ ســال اســت داخلي ســازي انجام 
مي دهیم، اما با روش دستوري قطعا موفق نخواهیم 
شد. او تأکید مي کند: باید مسئله گمرکات و تخصیص 
ارز حل شــود. قیمت گذاري از معضلاتي اســت که 
خــودش به مشــکلات صنعت خودرو اضافه شــده 
اســت؛ در حالي که خیلي راحت مي توانست معضل 
نباشد. اگر قیمت ها منطبق بر قیمت هاي واقعي بازار 
بود، دلالان نمي توانستند این میزان حاشیه سود ایجاد 

کنند و خودبه خود بازار در تعادل جلو مي رفت.  

نهادهای نظارتی هیچ طرحی برای کنترل نرخ ها در سال جاری نداشتند

کورس قیمت ها در بازار خودرو  

چندي پیش مباحثــي در رابطه با کارمزد تســهیلات 
قرض الحسنه و نحوه محاسبه آن توسط برخي از مراجع 
عالي قدر عظام مطرح شد؛ در همین رابطه و به منظور 
تبیین نحوه محاســبه کارمزد تسهیلات قرض الحسنه 
و تفاوت آن با ســود تســهیلات بانکي به سراغ دکتر 
مرتضي اکبري مدیرعامل بانک قرض الحسنه مهرایران 
به عنوان نخســتین و بزرگ ترین بانک قرض الحسنه 
کشــور آمدیم و با او به گفت وگو نشســتیم که در زیر 

بخش هایي از این گفت وگو را مطالعه مي کنید.
  لطفا براي مخاطبان بفرمایید، کارمزد تسهیلات  �

قرض الحسنه چیست و محل مصرف آن در بانک ها 
کجاست؟

کارمزدهاي بانکي، هزینه هاي اســمي براي تنظیم 
و نگهداري حســاب هاي مختلف و خدمات معاملات 
جزئي براي مشتریان است که براي پوشش هزینه هاي 

جاري و عملیاتي بانک ها تعریف شده است.
در بانک هاي قرض الحسنه تسهیلات اعطایي بدون 
سود و تنها در قبال دریافت کارمزد صفر تا چهار درصد 
پرداخت مي شــود. این کارمزد به پوشــش هزینه هاي 
عملیاتي بانک هاي قرض الحســنه از قبیــل: تأمین و 
نگهداري زیرساخت هاي فني و نرم افزاري هزینه هاي 
جاري نگهداري شعب مانند:  نیروي انساني، اجاره بها، 

تلفن، برق، گاز و... اختصاص پیدا مي کند.
  مبانــي قانوني محاســبه و دریافــت کارمزد  �

تسهیلات قرض الحسنه چیست؟
شــوراي پول و اعتبار در بخش نامه نب/۲۱/۲۹۹۰ 
مــورخ ۱۳۶۳/۷/۸ بانک هــا را ملــزم بــه دریافت 
کارمزد براي اعطاي تســهیلات قرض الحســنه کرده 
و نحــوه دریافــت این کارمــزد و چگونگــي اعطاي 
قرض الحســنه را تبییــن کــرده اســت؛ در بنــد ۳ از 
یکهزار و بیست وچهارمین صورت جلسه شوراي پول و 
اعتبار ذکر شــده اســت که «کارمزد قرض الحسنه در 
ابتداي پرداخت قرض الحســنه و نیز در ســالروز هاي 
بعدي نســبت به مانده و مدت، از گیرنده تســهیلات 
دریافت شود»؛ در این صورت جلسه آمده است که به 
منظور تقســیط و وصول مبلغ قرض الحسنه اعطایي، 
ســال هاي دوره بازپرداخت قرض الحسنه به جاي ۱۲ 
ماه، ۱۱ ماه در نظر گرفته مي شــود و در هر ســال یک 
قسط براي وصول کارمزد اختصاص مي یابد. به طور 
مثال: براي قرض الحسنه اعطایي با دوره بازپرداخت 
۳۶ماهه مبلغ قرض الحسنه در ۳۳ قسط، (مبلغ هر 
قســط= ۳۳ ÷ مبلغ قرض الحسنه اعطایي) و کارمزد 
متعلقه در ســه قسط اول، ســیزدهم و بیست و پنج 

تقسیط و وصول مي شود. 
  عملکرد بانک قرض الحســنه مهرایران در این  �

باره چگونه است؟
بر اســاس قانون، بانک هاي قرض الحسنه از محل 

دریافت این کارمزدها حق شناســایي سود را ندارند و 
چنانچه درآمد حاصل از کارمزدهاي اکتســابي تمامي 
هزینه هاي عملیاتي را پوشــش دهد این بانک ها ملزم 
هســتند تا کارمزد خود را کاهش دهند.در حال حاضر 
بانک قرض الحســنه مهرایران با اینکه براي پوشــش 
هزینه هــاي جــاري خــود هیچ گونه منبــع درآمدي 
(شــرکت داري، بنــگاه داري و...) را غیــر از دریافــت 
کارمزد تســهیلات ندارد، در بسیاري از بخش ها مانند: 
ارائه طرح هاي تســهیلاتي به مددجویان سازمان هاي 
حمایتي، پرداخت وام بــه نیازمندان مناطق محروم و 
کمتربرخوردار کشــور و همین طور دانشجویان مقاطع 
مختلــف تحصیلي تســهیلاتي با کارمــزد صفر، دو یا 
ســه درصد پرداخت مي کند. لازم به توضیح است که 
تمامي تســهیلات پرداخت شــده بانک قرض الحسنه 
مهرایران به اهل ســنت با کارمزد صفــر درصد اعطا 

شده است.
  تفاوت کارمزد وام هاي قرض الحســنه با سود  �

سایر تسهیلات بانکي در چیست؟
باید در نظر داشــت کــه فرمول نحوه محاســبه 
کارمزد وام قرض الحسنه متفاوت از فرمول محاسبه 
ســود تســهیلات دیگر اســت. فرمول محاسبه سود 
تسهیلات براي تســهیلات غیر از قرض الحسنه تقریبا 
شــبیه به هم و کامــلا متفاوت از کارمزد تســهیلات 
قرض الحسنه اســت. بنابراین اشتباهي که بسیاري از 
مشــتریان و تســهیلات گیرندگان انجام مي دهند، این 
اســت که با فرمول هاي سایر تســهیلات داراي سود، 
کارمزد تسهیلات قرض الحسنه را محاسبه مي کنند و 
با توجه به مغایرت پیش آمده فکر مي کنند سیســتم 
بانکي به آنها دروغ گفته و سود تسهیلات آنها بیشتر 

از چهار درصد است.
انجام  � بر اساس چه فرمولي  کارمزد  محاسبه 

مي شود؟
با ایــن توصیــف همان طور که قبلا عــرض کردم 
بر اســاس قانون، کارمزد تســهیلات قرض الحسنه بر 
اساس مانده وام دریافتي در پایان دوره سالانه محاسبه 
مي شــود، نه بر مبناي مبلغ کل تســهیلات در تمامي 
ســال هاي بازپرداخت اقساط آن. بر این اساس کارمزد 
سال هاي مختلف تسهیلات قرض الحسنه از فرمول زیر 

محاسبه مي شود:
کارمــزد ســال اول (قســط ۱)=(۱۰۰  ۱۲/(تعــداد 
ماه هاي ســال)  (درصــد کارمزد وام قرض الحســنه)  

(مبلغ تسهیلات قرض الحسنه)
کارمــزد ســال دوم(قســط ۱۳)=(۱۰۰  ۱۲/(تعداد 
ماه هاي ســال)  (درصــد کارمزد وام قرض الحســنه)  

(مانده سال دوم تسهیلات قرض الحسنه)
کارمزد ســال سوم(قســط ۲۵)=(۱۰۰  ۱۲/(تعداد 
ماه هاي ســال)  (درصــد کارمزد وام قرض الحســنه)  

(مانده سال سوم تسهیلات قرض الحسنه)
  باتوجه به اخذ کارمزد هاي اندک در بانک هاي  �

مهرایران  قرض الحسنه  بانک  آیا  قرض الحســنه، 
توانایي ایفاي نقش خود در حوزه هاي مســئولیت 

اجتماعي را داشته است؟
بــا توجه به رســالت و مأموریت ذاتــي بانک هاي 
در  بســزایي  نقــش  بانک هــا  ایــن  قرض الحســنه، 
توانمندسازي اقشــار آســیب پذیر جامعه و کمک به 
بهبود شــرایط و رونق اقتصــادي در مناطق محروم و 
کمتربرخوردار کشــور ایفا کرده اند. در این راستا، بانک 
قرض الحسنه مهرایران در طول ۱۱ سال عملکرد مؤثر 
خود بیش از چهارمیلیون و ۲۰۰ هزار فقره تســهیلات 
قرض الحسنه به ارزش ۳۳۰ هزار میلیارد ریال پرداخت 
کرده است که از این میزان ۷۳هزارو ۲۰۰ فقره تسهیلات 
به ارزش چهارهــزارو ۴۸۰ میلیارد ریال به مددجویان 
کمیته امداد امام خمیني (ره)، ۳۳ هزار فقره تسهیلات 
به معاونت امور زنان ریاســت جمهوري به اعتبار هزار 
میلیارد ریال، هفت هزارو ۴۰۰ فقره تسهیلات به اعتبار 
۸۴۲ میلیارد ریال به تسهیلات اشتغال زایي بنیاد برکت، 
هفت هزارو ۹۰۰ فقره تسهیلات به اعتبار ۴۰۵ میلیارد 
ریال به تسهیلات مسکن روستایي بنیاد مسکن انقلاب 
اســلامي و بالغ بر شــش هزارو ۶۰۰ فقره تسهیلات به 
اعتبــار ۷۶۸ میلیارد ریال به مددخواهان بهزیســتي، 
اعطا شده و مابقي نیز به سایر اقشار مردم به ویژه قشر 
متوسط به پایین جامعه تسهیلات داده شده است. این 
بانک تنها از ابتداي ســال ۱۳۹۷ تاکنون به بیش از یک 

میلیون نفر وام قرض الحسنه اعطا کرده است.
  محورهــاي اصلــي فعالیت هــاي بانــک  �

قرض الحســنه مهرایران در چه راستایي ترسیم 
شده است؟

اعطاي تسهیلات قرض الحسنه اشتغال، کارآفریني 
و کســب وکارهاي خرد و خانگي، پرداخت تســهیلات 
قرض الحســنه توانمندســازي زنان بــا اولویت زنان 
سرپرســت خانوار، اعطاي تســهیلات قرض الحســنه 
توانمندســازي و اشــتغال روســتاییان، توانمندسازي 
مددجویان سازمان حمایتي همچون کمیته امداد امام 
خمیني(ره)، سازمان بهزیســتي، بنیاد مسکن انقلاب 
اسلامي، ســازمان امور زندان ها و اقدامات تأمیني و...، 
اعطاي تسهیلات قرض الحسنه توانمندسازي کارگران 
مراکز تولیدي و صنعتي، توانمندســازي دانشــجویان 
و دانشــگاهیان، اعطــاي تســهیلات قرض الحســنه 
کمک هزینه مسکن، کمک هزینه درمان و توانمندسازي 
کارکنان مراکز دولتي، عمومي و خصوصي تنها بخشي 
از مســئولیت هاي اجتماعــي و مأموریت هــاي بانک 
قرض الحســنه مهرایران اســت که به ویــژه با هدف 
محرومیت زدایي در مناطق محــروم و کمتربرخوردار 

کشور در دستور کار قرار دارد.

  بــا توجه بــه درآمد پاییــن حاصــل از اخذ  �
کارمزدهاي قرض الحسنه و هزینه هاي بالاي تأمین 
زیرساخت براي خدمات الکترونیک، عملکرد بانک 

در این بخش به چه صورت است؟
تکنولوژي هاي الکترونیکي، تأثیرات بسیاري بر شیوه 
زندگي ما داشــته و این تغییرات در صنعت بانکداري 
به وضوح قابل مشاهده است. در عصر حاضر بانک ها 
دســتخوش تغییراتي هســتند کــه پیش تــر در تاریخ 
خود تجربه نکرده بودند. این تغییرات هم بر ســاختار 
صنعت و هم ماهیت رقابت تأثیر شگرف داشته است.
بانک ها بــا توجه روزافزون به ارائــه خدمات بانکي از 
طریق ابزارهــاي الکترونیکي با هدف تســهیل فرایند 
خدمات رساني به مردم و کاهش هزینه هاي بانکداري 
هزینه هاي زیــادي را در این زمینه متحمل شــده  اند و 
بنابراین استفاده از ابزارهاي بانکداري الکترونیک مانند: 
پوز فروشــگاهي،  پایانه هاي  دســتگاه هاي خودپرداز، 
درگاه هاي پرداخت اینترنتي، موبایل بانک، اینترنت بانک 
و بــه صورت کلــي خدمات مبتني بــر اینترنت، نقش 
بسزایي در تسهیل امور روزمره مردم و تقویت آسایش 
آنــان در برخورداري از خدمات بانکي داشــته اســت.
خوشــبختانه بانک قرض الحســنه مهرایران در عرصه 
خدمــات بانکــداري الکترونیــک و توجه بــه ترویج 
بانکداري ســبز در شبکه بانکي کشــور پیشگام است 
و علاوه بــر اینترنت بانک و موبایل بانک، بــا راه اندازي 
سامانه هاي آنلاین افتتاح حساب، درخواست تسهیلات، 
معدل گیري امتیاز وام قرض الحسنه و... میزان مراجعه 

حضوري به شعبه را به حداقل رسانده است. 
به نظــرم بانک ها بــه جهت خدمــات بانکداري 
الکترونیک خدمات بســیار ارزشمند و تأثیرگذاري را به 
جامعه و مردم ارائه مي کنند که شاید نیاز است این نوع 
از خدمات بانک ها بیشتر براي عموم مردم بازگو شود.
شما تصور کنید یک روز یا نه حتي یک ساعت خدمات 
الکترونیک بانک ها قطع شود؛ چقدر رفت وآمد افزایش 
مي یابد؟ صف انتظار در بانک ها چقدر افزایش مي یابد؟ 
شهروندان چقدر اتلاف وقت و زمان دارند؟ چه میزان 
به آلودگي هوا افزوده مي شود؟ شاید فقط فکرکردن به 
این پرسش ها نشان دهد که بانک چه خدمتي را براي 

آسایش و راحتي جامعه ارائه مي دهد؟
  براي کاهش کارمزد تسهیلات قرض الحسنه چه  �

راهکاري وجود دارد؟
با توجه به تأکید اسلام بر موضوع قرض الحسنه 
در صورتــي کــه منابع مالــي دولــت و نهادهاي 
عمومي و انقلابــي و همچنین وجوهــات دیني و 
بــه ویژه رهبران فکري که در جامعــه تأثیرگذارند، 
به ســمت بانک هاي قرض الحسنه هدایت شود، با 
تقویت منابع قرض الحسنه کشور دیگر حتي نیاز به 

دریافت کارمزد هم نیست.

در گفت وگو با مدیرعامل بانک قرض الحسنه مهر ایران تبیین شد
تفاوت کارمزد تسهیلات قرض الحسنه با سود تسهیلات بانکی
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