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پاسخ‌معاون‌وزير‌بازرگاني‌به‌قيمت‌نان‌پس‌از‌هدفمند‌كردن‌يارانه‌ها:

فقط‌رئيس‌جمهوري‌مي‌داند
پروسه‌وارد‌شدن‌يك‌خودرو‌به‌ايران؛‌‌4تا‌‌12ماه

پرداخت‌‌130درصد‌تعرفه‌براي‌واردات‌خودرو

12/5ميليون تن موجودي گندم كشور كه سه ميليون تن 
آن ذخيره استراتژيك است، افزايش ظرفيت سيلوهاي كشور 
و ب��ا 45 درصد ظرفيت كار كردن كارخانه هاي آرد از جمله 
اخباري بود كه مديرعامل ش��ركت بازرگاني دولتي ايران در 
نشست ديروز  اعلام كرد.  عليخاني همچنين درباره قيمت 
ن��ان با اجراي هدفمند كردن يارانه ها اظهار كرد: قيمت نان 
ب��ا اجراي هدفمند كردن يارانه ه��ا را واقعاً نمي دانم و فقط 
رئيس جمهوري اين قيمت را مي داند.  به گزارش ايسنا حميد 
عليخاني در نشست خبري با اعلام اينكه ميزان خريد گندم 
از مرز 11 ميليون تن عبور كرده اس��ت، گفت:  ميزان خريد 
گندم طي 10 سال گذشته اين گونه بوده كه در سال 78 به 
ميزان چهار ميليون تن، س��ال 79 به ميزان چهار ميليون و 
600 هزار تن، سال 80 به ميزان پنج ميليون و 600 هزار تن، 
س��ال 81 به ميزان هشت ميليون و 600 هزار تن، سال 82 
به ميزان 10 ميليون و 200 هزار تن، سال 83 به ميزان 10 
ميليون و 900 هزار تن، سال 84 به ميزان 10 ميليون و 900 
هزار تن، سال 85 به ميزان 11 ميليون و 410 هزار تن، سال 
86 به ميزان 10 ميليون و970 هزار تن، سال 87 به ميزان 
10 ميليون و 800 هزار تن و سال 88 به ميزان 9 ميليون و 
400 هزار تن بوده كه امسال تاكنون از مرز 11 ميليون تن 
عبور كرده است.  وي ادامه داد: پيش بيني مي كنيم تا پايان 
شهريورماه امسال نيز 300 هزار تن ديگر خريد كنيم كه اين 
خريد در ماه هاي مهر و آبان كاهش خواهد يافت اما با خريد 
در ش��هريورماه اميدواريم ركورد ميزان خريد در سال 85 را 
بش��كنيم.  عليخاني در ادامه در مورد خريد برنج نيز اظهار 
كرد:  هر چند در خريد گندم همه موارد آن بر عهده ماست 
اما در برنج بيشتر شبيه به يك قيمت خريد تضميني است. 
ما س��ال گذشته به ميزان 71 هزار تن برنج خريداري كرده  
بوديم.  وي اضافه كرد:  ما علاقه مند هس��تيم كشاورز بتواند 
برنج  خود را در بازار آزاد بفروش��د و اگر نتوانس��ت با قيمتي 
كه تعيين ش��ده، آن را از كشاورز بخريم. امسال نيز تاكنون 
پنج هزار و 300 تن برنج خريداري ش��ده است كه از اواخر 
شهريورماه امسال سرعت خريد برنج افزايش پيدا خواهد كرد. 

‌افزايش‌ظرفيت‌هاي‌سيلو‌
معاون وزير بازرگاني در ادامه با اش��اره به ظرفيت هفت 
ميليون و 100 هزار تني س��يلوهاي كش��ور در حال حاضر 
عنوان كرد:  قرار است در 35 نقطه و شهرستان در 12 استان 
با ظرفيت يك ميليون و 355 هزار تن س��يلوهاي جديدي 
راه اندازي كنيم كه حتماً در شهريورماه عملي خواهد شد و با 
اين سيلوهاي جديد ظرفيت  سيلوهاي كشور به 8/5 ميليون 
تن مي رسد.  به گفته وي ميزان ظرفيت سيلوهاي كشور در 
سال 57 به ميزان 708 هزار تن بود كه در سال 83 به 2/5 
ميليون تن و در سال 84 به 3/2 ميليون تن رسيده بود. 

نان‌صنعتي‌براي‌تقابل‌با‌نان‌سنتي‌نيست‌
عليخان��ي در ادامه در م��ورد نان صنعتي بيان كرد:  نان 
صنعتي براي تقابل با نان س��نتي نيس��ت. در همه دنيا نان 
صنعت��ي و س��نتي با همديگر وجود دارن��د. امروز در ايران 
چهار كارخانه نان صنعتي وجود دارد، اين در حالي اس��ت 

كه هدف 12 هزار تن در س��ال اس��ت.  وي تصريح كرد: تا 
سه ماه آينده نيز هفت كارخانه نان صنعتي با ظرفيت 537 
تن راه اندازي خواهد ش��د كه در مجموع ميزان ظرفيت در 

اين بخش به بيش از 700 تن مي رسد. 
كاهش‌موجودي‌گندم‌در‌يك‌ماه‌آتي‌

عليخان��ي در ادامه در مورد موجودي گندم اظهار كرد: 
هيچ گاه در 30 سال گذشته موجودي گندم به 12 ميليون 
تن نرس��يده بود كه ام��روز 12/5 ميليون تن ذخيره گندم 

داريم كه سه ميليون تن آن ذخيره استراتژيك است. 
معاون وزير بازرگاني در همين مورد هنگامي كه با سوال 
يكي از خبرنگاران در مورد اعلام ذخيره اس��تراتژيك گندم 
مواجه شد، عنوان كرد: ميزان موجودي گندم كشور تا يك 
ماه ديگر كاه��ش مي يابد چراكه 800 هزار تن آن مصرف 
خواهد ش��د، بنابراين اين ميزان موجودي در نوسان است 
ام��ا ما اين رقم را به اين دليل اعلام كرديم كه امروز بيش 
از ني��از توليد داريم.  وي تاكيد ك��رد: ما در گندم بيش از 
مصرف مورد نياز توليد كرده ايم كه با توجه به شرايط حال 
حاضر و پيش بيني كه از س��ال گذشته براي صادرات گندم 
داش��تيم، در برنامه خود ص��ادرات دو ميليون تن گندم را 
مدنظر داريم كه تاكنون 706 هزار تن آن محقق شده است. 

كارخانه‌هاي‌آرد‌با‌‌45درصد‌ظرفيت‌كار‌
مي‌كنند‌

مع��اون وزي��ر بازرگان��ي همچني��ن مي��زان ظرفي��ت 
كارخانه هاي آرد كش��ور را 18 ميلي��ون تن اعلام كرد كه 
به گفته وي هم اكنون با 45 درصد ظرفيت كار مي كند. 

عليخاني همچنين در پاس��خ به سوالي در مورد قيمت 
نان و آرد بعد از اجراي هدفمند كردن يارانه ها گفت:  فقط 
شخص رئيس جمهور اس��ت كه مي داند چه زماني اين كار 
ش��روع مي شود و با ش��روع آن قيمت آرد و نان با هدفمند 
كردن يارانه ها چه خواهد بود.  وي ادامه داد:  در اين مورد ما 
سه سناريو ارائه كرديم كه اولين آن ادامه وضع موجود بود و 
راي نياورد. به دليل اينكه در حال حاضر چهار هزار ميليارد 
تومان يارانه آرد و نان مي دهيم اما رضايت حاصل نمي شود. 
وي اضافه كرد: سناريوي دوم اين بود كه هر چهار هزار 
ميليارد تومان را به مصرف كننده بدهيم كه خودش در اين 
مورد تصميم گي��ري كند اما اين هم راي نياورد.  عليخاني 
خاطرنشان كرد:  سومين سناريو، سناريوي بينابين است كه 
يارانه حمايت از كشاورز در خريد گندم از يارانه آرد و نان 
جدا شود. در حال حاضر حدود هزار و 300 ميليارد تومان 
از مجموع يارانه آرد و نان براي حمايت از كشاورز است كه 
دو ه��زار و 500 ميليارد ت��ا دو هزار و 700 ميليارد تومان 
بايد به مردم داده ش��ود. به هر حال اين سناريو راي آورده 
ك��ه بتواني��م قيمت جهاني را مبنا قرار دهيم تا مش��كلات 
قاچاق و اين گونه مباحث به وجود نيايد.  وي متذكر ش��د:  
اص��لًا در هدفمند كردن يارانه ها حذف يارانه نداريم چراكه 
همان طور كه از عنوان آن هم مش��خص اس��ت قرار است 
يارانه ها هدفمند ش��ود.  او در پايان از برگزاري جش��ن نان 

در 22 آبان ماه سال جاري نيز خبر داد.

درددل يك خريدار خودرو قشقايي با شرق
پارس‌خودرو‌تهديد‌كرد‌با‌پول‌تان‌هر‌كاري‌

بخواهيم‌مي‌كنيم
تابستان سال گذشته بود. يك روز ديديم خودرويي 
را در پاساژ گلستان به نمايش گذاشته اند. شكل ظاهري 
خوبي داش��ت. ش��ركت پارس خودرو اين خودرو را به 
نمايش گذاش��ته بود. روي بدنه خودرو نش��ان شركت 
»نيس��ان« ژاپن حك شده بود. به دنبال نام اين خودرو 
بودم كه ديدم روي جاي پلاك اين خودرو نوشته شده 
»قشقايي«. قبلًا ش��نيده بودم يكي از طراحان شركت 
نيسان با الهام از ايل قشقايي، ايران  خودرويي را طراحي 
كرده اما باورم نمي ش��د اين خودرو را روزي در پاس��اژ 
گلستان تهران ملاقات كنم. راستش از شكل ظاهري و 
آپشن هاي اين خودرو خوشم آمد و تصميم گرفتم آن را 
خريداري كنم. تا جايي كه اطلاع دارم 500 نفري براي 
اين خودرو اسم نويسي كردند. شرايط را كه خواندم، گفته 
بودند قيمت اين خودرو حداقل 45 و حداكثر 48 ميليون 
تومان است. بايد در مرحله اول هم 18 ميليون تومان از 
اين پول را به عنوان وديعه به حساب پارس خودرو واريز 
مي كرديم تا اين خودرو را اس��فندماه سال 88 تحويل 
بگيريم. وعده دادند خودرويي كه تحويل مي دهند مدل 
2010 و فول آپش��ن خواهد ب��ود. ما هم با اين خيالات 
خوش بيس��تم مهرماه پارسال ثبت نام كرديم و به اين 
اميد نشس��تيم كه براي ش��ب عيد خودرويي مدل بالا 
تحويل مي گيريم. اس��فندماه رسيد و خبري از خودرو 
نشد. پيگيري كرديم، به نتيجه اي نرسيديم. سال جديد 
آغاز ش��ده بود ك��ه از پارس خودرو با ما تماس گرفتند. 
شخصي كه پشت خط بود گفت شما بايد براي قشقايي 
56 ميليون تومان بپردازيد. شوكه شده بودم. گفتم شما 
ك��ه روز ثبت نام گفته بوديد 45 تا 48 ميليون تومان، 
چطور شد يكباره هش��ت ميليون تومان به قيمت اين 
خودرو اضافه ش��د؟ پاسخ دادند قيمت يورو بالا رفته و 
افزايش قيمت به اين دليل است. گفتم اولاً شما بدقولي 
كرده ايد و خودرو را در موعد مقرر تحويل نداده ايد، ثانياً 
مگر يورو چقدر افزايش يافته؟ گفتند شما بايد اين پول را 
بپردازيد در غير اين صورت شركت مجاز است هر كاري 
كه مي خواهد با پول تان بكند. رفتم بررسي كردم، ديدم 
قيمت جهاني اين خودرو 22 هزار دلار است كه با توجه 
به تعرفه 90 درصدي و س��اير ماليات ها نمي تواند بيش 
از 44 ميليون تومان قيمت داش��ته باشد. مابه التفاوت 
يورو را هم محاس��به كردم، ديدم قيمت اين خودرو در 
بازار ايران 46 ميليون تومان بيش��تر نمي شود. حالا اگر 
س��ود پارس خودرو را هم چهار ميليون در نظر بگيريم 
نهايتاً مي ش��ود 50 ميليون. پس چرا يك خودروس��از 
دولتي مي آيد ش��ش ميليون خودرو را گران تر به مردم 
مي فروشد. خلاصه مجبور شديم پول را پرداخت كنيم تا 
بلكه خودرو را تحويل بگيريم. وعده دادند از روزي كه كل 
پول را واريز كنيد دو هفته بعد خودرو را تحويل خواهيد 
گرفت. اما باز به وعده شان عمل نكردند و دو ماه و نيم 
بعد اين خودرو را تحويل مان دادند. گفته بودند قشقايي 
مدل 2010 را مي دهند اما خودرويي كه تحويل مان شد 
مدل 2009 بود آن هم ناقص. ش��ايد باورتان نشود اما 
اين خودرو حتي لاس��تيك كفي هم ندارد. يك كتابچه 
هم به م��ا نداده اند كه بدانيم بايد با اين خودرو چگونه 
كار كني��م. از كارت ضمانتنامه هم خبري نيس��ت. اين 
موضوعات را طي نامه اي به دفتر بازرس��ي و ش��كايات 
وزارت صنايع و معادن نوشتم و اين دفتر از پارس خودرو 
دلايل گرانفروش��ي قشقايي را بازخواست كرده كه اين 

شركت هنوز  به اين نامه پاسخي نداده است.

قبوض‌بالاي‌برق‌براي‌تهراني‌ها
اج��راي قانون هدفمند كردن يارانه ها در كش��ور با 
وجود اينكه هنوز آغاز نشده اما قبوض برق، شهروندان 
تهراني را همچون مردم شمال كشور شوكه كرده است.  
به گزارش  مهر، كمتر از س��ه هفته قبل بود كه توزيع 
قبوض برق در استان هاي شمالي كشور، همه را در اين 
فكر فرو برد كه با وجود باقي ماندن 23 روز ديگر از نيمه 
اول س��ال 89، يعني همان موعد مقرر، قانون هدفمند 
كردن يارانه ها به اجرا درآمده و اولين اثرات خود را در 
افزايش قيمت برق نمودار كرده اس��ت. در حالي كه نه 
قانوني اجرا و نه يارانه اي هدفمند ش��ده اس��ت، قبوض 
برق، اين بار شهروندان تهراني را شگفت زده كرده است 
و ارقامي نجومي در اين قبوض به چش��م مي خورد. بر 
همين اس��اس، به نظر مي رسد يا اشتباه در تايپ ارقام 
ب��وده يا وزارت نيرو به اس��تقبال اجراي قانون هدفمند 
كردن يارانه ها رفته اس��ت. اگرچه دليل اصلي افزايش 
رقم درج ش��ده در قبوض مشتركان شبكه برق، مهمان  
ناخوان��ده اي به نام »كولرهاي گازي« ذكر مي ش��ود اما 
برخي شهروندان تهراني هم هستند كه كولر گازي ندارند 
اما قبوض برق شان با رقم هاي نجومي مواجه شده است. 
اين گزارش نشان مي دهد قبوض برق 150 ، 200 و حتي 
بيش از 220 هزار تومان براي برخي مشتركان برق در 
ش��هر تهران آمده است. يكي از مشتركان برق در شهر 
تهران با بيان اينكه كولر گازي در منزل خود ندارد، به 
مه��ر گفت: قبض برق 203 هزار توماني وي را ش��وكه 
كرده اس��ت. در اين ميان، برخي شهروندان تهراني هم 
هستند كه هميشه قبض برق آنان به طور متوسط 10 
ه��زار تومان مي آمد اما اين بار قبض برق ش��ان بيش از 
50 هزار تومان آمده است. اين موضوع حتي براي برخي 
مشتركان برق كه هميشه قبض برق شان زير هزار تومان 
بود، صادق است به طوري كه در قبض دوره جديد اين 
مشتركان رقم بيش از هفت هزار تومان درج شده است 
در اين ميان، اگر مس��وولان وزارت نيرو نيز قبض برق 
منزل ش��ان را كنار يكديگر بگذارند، قطعاً به اين نتيجه 
مي رسند كه اتفاقي در قبوض برق مردم پيش از اجراي 
هدفمند كردن يارانه ها افتاده است، اگرچه برخي ها درج 
رقم هاي نجومي در قبوض برق را تلنگري به مردم براي 
اج��راي قانون هدفمند ك��ردن يارانه ها تعبير مي كنند. 
هم اكنون مطابق با قانون بودجه س��ال 89 كل كشور، 
قيمت تمام ش��ده هر كيلووات ساعت 832 ريال است 
كه به طور متوس��ط به ازاي هر كيلووات ساعت از يك 

مشترك 160 ريال دريافت مي شود.

مشتري‌سابق‌مخابرات‌بانك‌مي‌زند
شركت پيشگامان كوير يزد كه يكي از شركت كنندگان در 
معامله و خريدار سهام مديريتي و بلوكي مخابرات ايران بود، 
بعد از اينكه از اين خريد جا ماند وارد حوزه بانكي كشور شد. 
به گزارش مهر اين شركت قصد دارد يك بانك الكترونيك 
راه اندازي كند. به گزارش اين خبرگزاري سخنگوي تعاوني 
پيشگامان كوير يزد از دريافت موافقت اصولي بانك مركزي 
براي راه اندازي نخستين بانك الكترونيك كشور خبر داد و 
گفت: اين بانك هيچ شعبه فيزيكي در سراسر كشور ندارد 
و تمامي مبادلات مالي آن به صورت مجازي انجام مي شود. 
سيدمصطفي سجادي با تاكيد بر اخذ مجوز تاسيس نخستين 
بانك الكترونيك توس��ط تعاوني پيشگامان كوير يزد گفت: 
بستر اصلي اين بانك براساس وب بوده و تمامي خدمات و 
امور بانكي اعم از افتتاح حساب و پرداخت و دريافت در اين 
بان��ك از طريق فضاي مجازي ش��امل اينترنت، تلفن بانك، 

موبايل بانك و خودپرداز صورت مي گيرد.

قاچاق‌دلار‌رونق‌گرفته‌است
بنا به گفته صرافان و فعالان بازار غيررسمي ارز در روزهاي 
اخير دلار بسيار زيادي از مرزهاي مختلف وارد كشور شده 
است.  جالب اينجاست كه مقصد تمام اين پول ها نيز بازار ارز 
تهران بوده است. در حال حاضر دلار امريكا با قيمت 1050 
و اندي از جذابيت زيادي براي قاچاقچيان برخوردار است. از 
سوي ديگر عنوان مي شود كه اين قيمت دلار كاذب است و 
تزريق دلار به بازار باعث شده ارزش اين پول نسبت به پول 

داخلي پايين تر محاسبه شود.

ايران‌از‌واردات‌بنزين‌خودكفا‌شد‌
ايران در پي تش��ديد تحريم ها، طرحي فوري را اجرايي 
ك��رد كه به دنب��ال آن، در هفته ج��اري از واردات بنزين 
خودكف��ا ش��د.  به گزارش مهر، وزير نف��ت اين خبر را در 
جم��ع خبرنگاران اعلام كرد و گفت: ب��ا اجراي اين طرح، 
تولي��د روزانه بنزين به 66/5 ميلي��ون ليتر افزايش يافت. 
سيدمسعود ميركاظمي با يادآوري اينكه پيش از اين امكان 
توليد روزانه 44 ميليون ليتر بنزين در پالايشگاه هاي نفت 
داخلي فراهم ش��ده بود، تصريح كرد: براي تامين مصارف 
داخلي نياز به واردات روزانه 20 ميليون ليتر بنزين از خارج 
از كشور بوده است. اين عضو كابينه دولت با تاكيد بر اينكه 
به دنبال شيطنت برخي قدرت هاي غربي، تحريم ها و افزايش 
قيم��ت فروش بنزين، طرح افزايش توليد بنزين در برخي 
از واحدها آغاز ش��ده اس��ت، توضيح داد: از 20 روز پيش 
تاكنون در واحدها طرح افزايش توليد بنزين شروع شد كه 
سرانجام توانستيم در هفته اخير روزانه 66/5 ميليون ليتر 

بنزين توليد كنيم.

شگرد‌جديد‌قاچاقچيان‌سيگار‌لو‌رفت‌
هفت ميليون نخ سيگار و 250 كارتن تنباكوي معسل كه 
قرار بود با بارنامه تقلبي و برگ سبز جعلي به كشور قاچاق 
شود، كشف و ضبط شد. شركت دخانيات ايران اعلام كرد: 
قاچاقچياني كه مي خواس��تند با استفاده از بارنامه تقلبي و 
برگ س��بز جعلي تعداد 700 كارتن س��يگار و 250 كارتن 
تنباكوي معس��ل قاچاق را وارد شهرهاي همدان و اصفهان 
كنند، دستگير شدند و كالاي قاچاق آنها كشف و ضبط شد.  
ماموران انتظامي در دو ايست بازرسي در گلوگاه هاي شهيد 
زارعي همدان و شهيد امامي شهرضا با بازرسي سه دستگاه 
كاميون 700 كارتن س��يگار قاچاق و250 كارتن تنباكوي 
معس��ل كش��ف كردند. اداره مبارزه با قاچاق دخانيات نيز 
توانست 2/5 تن تنباكوي ايراني قاچاق را در صالح آباد غربي 
)شهرك رسالت( كشف و ضبط كند. سودجويان اين تنباكوها 
را به صورت فله اي و بدون كوچك ترين نظارت جهت استفاده 
در اختيار سفره خانه هاي سنتي و قهوه خانه ها قرار مي دادند. 

دبير‌جديد‌انجمن‌صنايع‌نساجي‌ايران‌
منصوب‌شد

ب��ا تصويب هيات مديره انجمن صنايع نس��اجي ايران، 
عليرض��ا حائري به عن��وان دبير جديد اين انجمن به جاي 
جمش��يد بصيري انتخاب شد. جمش��يد بصيري تهراني با 
بيش از 20 س��ال سابقه فعاليت در انجمن صنايع نساجي 
ايران چندي پيش بازنشس��ته ش��د، اما همچنان به عنوان 
يكي از اعضاي هيات مديره در اين تش��كل حضور خواهد 
داشت. بنا بر گزارش هاي رسيده، حائري كه دانش آموخته 
مهندس��ي نساجي اس��ت هم اكنون يكي از اعضاي هيات 
مديره اين انجمن به ش��مار مي رود و طي چهار دوره اخير 
به مدت بيش از 10 س��ال به عنوان عضو هيات مديره در 

اين تشكل حضور داشته است.

سهم‌‌10درصدي‌‌ITدر‌ارزش‌افزوده‌صنعت
معاون برنامه ريزي وزي��ر صنايع گفت: در حال حاضر 
سهم فناوري اطلاعات در ارزش افزوده بخش صنعت كمتر 
از يك تا دو درصد است كه بر اساس برنامه ريزي انجام شده، 
اين س��هم تا پايان برنامه پنج��م بايد به حدود 10درصد 
برس��د. به گزارش فارس، محس��ن حاتم در يك نشس��ت 
 IT خبري اظهار داشت: در حال حاضر تعيين سهم صنعت
در ارزش افزوده بخش صنعت به راحتي امكان پذير نيست 
و فقط بر اساس كد  »آي سيك« توليد كنندگان تجهيزات 
اطلاعات مي توان در اين خصوص اظهارنظر كرد.  وي ادامه 
داد: هم اكنون واحدهاي نرم افزاري به دليل اينكه س��هم 
پاييني در ارزش افزوده بخش صنعت دارند، جزء كالاهاي 
منتخب وزارت صنايع محسوب نمي شوند و توليد آنها نيز 
پايش نمي ش��ود.  وي با بيان اينكه محصولاتي كه داراي 
سهم بالايي در ارزش افزوده صنعت هستند جزء كالاهاي 
منتخب قرار مي گيرند،  افزود: س��هم فناوري اطلاعات در 
ارزش افزوده بخش صنعت قابل توجه نيس��ت و به همين 
دليل در ليس��ت محص��ولات منتخب قرار نمي گيرد.  وي 
توضيح داد: به عنوان مثال س��هم فلزات اساسي در ارزش 
اف��زوده بخش صنع��ت 14 درصد، خ��ودرو 18 درصد و 
صنايع غذايي 14 درصد است كه اين محصولات در ليست 

كالاهاي منتخب قرار مي گيرند. 

 پرداخت بهاي برگ سبز چايكاران تنها تا آخر خردادماه 
انجام شده و بهاي محصول تير و مردادماه همچنان پرداخت 

نشده است.
 ايرج هوس��مي رئيس اتحاديه چايكاران شمال  با بيان 
اين مطلب به ايسنا گفت: همچنان باغات چاي و كارخانه ها 

به علت گرم بودن هوا و نبود توليد تعطيل هستند.
 او ادامه داد: در شرايط كنوني اگر هم بارش باران داشته 
باش��يم به دليل آس��يب ديدن بوته ها محصول چنداني به 
دس��ت نمي آيد و حتي اي��ن احتمال وجود دارد كه برخي 
از باغات چاي به علت صدمه  بس��يار كاملًا از چرخه توليد 
خارج شوند. هوسمي با اشاره به اينكه قرار بود هفت درصد 
به قيمت برگ سبز چاي درجه يك و درجه دو اضافه شود، 
تصريح كرد: در دو مورد پرداخت بهاي محصول كشاورزان، 
تاكنون پرداخت اين مابه التفاوت تا هفت درصد اعمال نشده 
است، در صورتي كه اگر اين كار انجام مي شد روي قيمت 
هر كيلو برگ سبز درجه دو 20 تومان و روي هر كيلو برگ 
س��بز درجه يك 32 تومان اضافه مي شد ولي متاسفانه در 

پرداخت هاي صورت گرفته، هر كيلو برگ سبز درجه دو را 
با قيمت 290 تومان و هر كيلو برگ سبز درجه يك چاي 
را با قيمت 540 تومان خريداري كرده اند كه به هيچ وجه 

مورد رضايت چايكاران نيس��ت. 
هوس��مي با اش��اره به اينكه قيمت تضميني برگ سبز 
چاي طي دو سال گذشته هيچ گونه تغييري نداشته است، 
اف��زود: با توجه به اينكه برخي از توليد كنندگان چاي تنها 
توليد كننده اين محصول بوده و شغل ديگري ندارند، هرگونه 
تاخير در پرداخت بهاي برگ سبز چاي و همچنين افزايش 
نيافت��ن نرخ قيمت تضميني اي��ن محصول در زندگي آنها 
تاثير مس��تقيم داش��ته و آنها را با مشكلات بسياري مواجه 
مي كند. رئيس اتحاديه چايكاران ش��مال افزود: اميدواريم 
طي سال هاي آينده مشكلاتي كه امسال براي چايكاران در 
رابطه با پرداخت بهاي برگ س��بز چاي پيش آمد از سوي 
سازمان چاي تكرار نشود چرا كه چايكاران نيازهاي زندگي 
خ��ود را به صورت نقدي تامين مي كنند و نمي توانند ماه ها 

منتظر پرداخت بهاي محصول شان باشند.  

گرفتاري‌دوباره‌چايكاران

بهاي‌برگ‌سبز‌چاي‌تير‌و‌مرداد‌پرداخت‌نشده‌است‌‌‌

 مدي��ركل ام��ور اقتص��ادي و س��رمايه گذاري راه آهن 
با اش��اره به اينك��ه رجاء اول مهر م��اه از راه آهن به تامين 
اجتماعي منتقل و واگذار مي شود، در مورد افزايش قيمت 
بلي��ت پس از هدفمند كردن يارانه ه��ا گفت: قيمت بليت 
قطار ه��اي بخش دولتي به ص��ورت پلكاني افزايش مي يابد 
ام��ا بخش خصوصي اين افزايش قيمت را ندارد. حس��ين 
عاش��وري در خصوص سرانجام واگذاري شركت قطار  هاي 
مس��افري رجاء به س��ازمان تامين اجتماعي و جدا شدن 
وظايف حاكميتي و تصدي گري در اين ش��ركت مسافري 
ريلي به ف��ارس اظهار كرد: رجاء هم اكنون در مرحله نقل 
و انتقال قرار دارد، طي توافقات ش��فاهي مقرر شده است 
در صورت عدم بروز مش��كل و مانعي خاص، اين ش��ركت 
ريلي اول مهرماه به تامين اجتماعي واگذار شده و اين نقل 

و انتق��ال از راه آهن به تامي��ن اجتماعي صورت گيرد. وي 
ادام��ه داد: در مصوبه رد ديوني كه براي واگذاري رجاء در 
هيات دولت تنظيم شده، بندي آمده است مبني بر اينكه 
سازمان خصوصي سازي به نيابت از سازمان تامين اجتماعي 
مي تواند در صورت استقبال خريدار بهتر، نسبت به فروش 
رج��اء به آن خريدار اقدام كن��د. مديركل امور اقتصادي و 
سرمايه گذاري راه آهن تصريح كرد: سازمان خصوصي سازي 
تنها در يك مرحله رجاء را به مزايده مي گذارد و در صورتي 
كه براي خريد استقبال صورت گرفت و كسي خواهان رجاء 
بود اين شركت ريلي از طرف تامين اجتماعي به آن طرف 
فروخته مي ش��ود اما اگر از خريد رجاء استقبالي نشد، اين 
امر منتفي اس��ت و اين شركت مس��افري ريلي در اختيار 

تامين اجتماعي مي ماند. 

تحويل‌رجاء‌به‌تامين‌‌اجتماعي‌ابتداي‌مهر‌

ادامه از صفحه اول
 مجدداً مراتب در جلس��ه 84/12/24 هيات وزيران در اس��تان 
گلستان مورد بررسي قرار گرفته و مقرر مي شود متن جمع بندي 
شده دفتر هيات دولت به عنوان مصوبه هيات وزيران ابلاغ گردد 
كه جلس��ات هيات منتخب دول��ت در تاريخ هاي 84/12/27 و 
85/1/28 برگزار و تصميم گرفته مي شود ساختار شركت ها به 
شركت مايملك HOLDING به عنوان فوق مادر تخصصي 
و چهار ش��ركت مادر تخصصي به نام هاي شركت ملي اكتشاف 
و توليد نفت و گاز ايران، شركت ملي پالايش نفت و گاز ايران، 
ش��ركت ملي انتق��ال و توزيع نفت و گاز ايران و ش��ركت  ملي 
صنايع پتروشيمي ارائه شود و وزير وقت نفت در تاريخ 85/3/28 
جمع بندي موضوع را براي معاون اول رئيس جمهور ارس��ال تا 
مراحل قانوني براي ارائه به مجلس شوراي اسلامي انجام شود. 
1-2- وزارت نف��ت در تاري��خ 86/10/1 ط��ي نام��ه اي به 
رئيس جمه��ور محت��رم اعلام ك��رده ضرورت ايج��اب مي كند 
پيش نويس اساسنامه هاي مزبور با در نظر گرفتن سياست هاي 
كلي اصل 44 قانون اساس��ي اصلاح ش��ود و تقاضاي اعاده آنها 

را مي كند. 
متعاقب آن در تاريخ 87/3/29 طي مكاتبه  با رئيس جمهور 
محترم اعلام مي ش��ود اساس��نامه هاي مذكور ك��ه با توجه به 
رهنمودهاي هيات منتخب در جلس��ه مورخ 84/12/24 هيات 
 محترم وزيران در اس��تان گلستان تدوين گرديده براي بررسي 

و تصويب ارسال مي شود. 
 ،87/2/7  ،86/11/9 تاريخ ه��اي  در  كميس��يون   -3-1
و   88/6/10  ،87/12/24  ،87/12/10  ،87/11/3  ،87/5/21
88/7/8 مراتب را از مبادي ذي ربط پيگيري كرده كه پاسخ هاي 
واصله عمدتاً وافي به مقصود نبوده و انجام تكاليف قانوني مصرح 
در بودجه كل كش��ور با مستمسك قرار دادن بازبيني قوانين و 
سياس��ت هاي جديد، همچنان معطل مانده است. )نامه مورخ 
88/7/29 دبير كميس��يون ام��ور اجتماعي و دولت الكترونيك 
تحت عنوان وزير مبني بر خروج موضوع از دستور كار كميسيون 
و بايگاني كردن آن بيانگر اين 

مدعي است(. 
2- رياست محترم سازمان 
بازرسي كل كش��ور در تاريخ 
88/7/14 ط��ي نام��ه اي ب��ه 
اشاره  با  رئيس جمهور محترم 
به مشكلات و موانع موجود در 
خصوص تدوين اساسنامه هاي 
قانونگذار  تاكي��دات  مذكور و 
تقاضا ك��رده تدبي��ر مقتضي 

جه��ت رف��ع نقيص��ه و معضل قانون��ي چندين س��اله معمول 
و اساس��نامه ها پ��س از تاييد ايش��ان تقديم مجلس ش��وراي 

اسلامي شود. 
3- ديوان محاس��بات كش��ور نيز در تاريخ 87/10/12 طي 
نامه اي به عنوان رئيس جمهور محترم با اش��اره به مش��كلات و 
موانع موجود در خصوص تدوين اساسنامه هاي مذكور و تاكيدات 
قانونگذار تقاضا كرده تدبير مقتضي جهت رفع نقيصه و معضل 
قانوني چندين س��اله معمول و اساسنامه ها پس از تاييد ايشان 

تقديم مجلس شوراي اسلامي شود. 
3- ديوان محاس��بات كش��ور نيز در تاريخ 87/10/12 در 
پاسخ به مكاتبات كميسيون اعلام نموده موارد تخلف عملكرد 
س��ال هاي 84 لغايت 86 در گزارش هاي تفريغ بودجه ساليانه 
درج و اقدام قانوني از طريق دادس��راي ديوان صورت گرفته و 
در خص��وص قواني��ن بودجه 87 و 88 گ��زارش نظارتي ديوان 
)س��ال 87 و ش��ش ماهه 88( تقديم رياس��ت مجلس شوراي 

اسلامي شده است. 
4- كميسيون نيز در تاريخ 88/9/3 طي نامه اي تحت عنوان 
معاون اول رئيس جمهور پيرو مكاتبات مكرر خود اعلام داشته 
است متاسفانه مكاتبات واصله به كميسيون از سوي دستگاه هاي 
نظارتي، وزارت نفت و دفتر هيات  محترم دولت حاكي از خارج 
نمودن موضوع از دس��تور كار و بايگاني نمودن آن اس��ت فلذا 
خواهش��مند اس��ت با توجه به اتمام مهل��ت قانوني، علت عدم 
ارسال آنها و رفع معضل قانوني چندين ساله را براي كميسيون 
توضيح داده و سريعاً در اين خصوص اقدام لازم معمول شود. 

نتيجه
ب��ه صراحت مي توان گفت ناديده گرفتن آش��كار قوانين و 
مقررات توس��ط قوه مجريه به نحوي كه در اين پرونده بس��يار 
مهم رخ داده اس��ت كم نظير بوده و آنچه محرز و مس��لم است 
اينك��ه خ��ودداري از اجراي تكليف قانوني مورد بحث توس��ط 
دولت ه��اي پس از پيروزي انقلاب اس��لامي ص��ورت گرفته و 
مش��خصاً توس��ط دولت فعلي به رغم اح��كام قانوني مندرج در 
قوانين بودجه سنوات اخير استمرار يافته است و كميسيون با 
توجه به صراحت ماده 576 قانون مجازات اسلامي ضمن ارسال 
س��وابق براي مرجع قضايي و اتخاذ تصميم مقتضي، مراتب را 
در اجراي اصل نودم قانون اساس��ي و آيين نامه داخلي مجلس 
شوراي اسلامي جهت قرائت از تريبون مجلس شوراي اسلامي 

و آگاهي عمومي تقديم مي كند. 
بديهي اس��ت مرجع صالح قضايي پس از بررس��ي جزييات 
امر،  نس��بت به كشف مستنكف اصلي )اعم از آمر و مباشر( در 
اصل اين تخلف بين قانوني،  در هر رتبه اداري كه باش��د، اقدام 

مقتضي به عمل خواهد آورد.

بر اس��اس مستندات ارائه ش��ده از سوي وزارت بازرگاني و 
مقام��ات گمرك ايران، مدت زمان وارد ش��دن يك خودرو به 

كشور بين چهار ماه تا يك سال طول مي كشد. 
به گزارش ايس��نا، براي وارد شدن يك خودرو، واردكننده 
بايد هش��ت مرحله را طي كند كه اولين مرحله آن مراجعه به 
مرك��ز اصناف و بازرگانان براي اخ��ذ نمايندگي مجاز خدمات 

پس از فروش است. 
پس از اين، واردكننده خودرو بايد به وزارت صنايع و كميته 
خودرو مراجعه كند تا درخواست او از طرف وزارت صنايع به سه 
دس��تگاه موسسه استاندارد و تحقيقات صنعتي ايران، سازمان 
حفاظت محيط زيست و ش��ركت بهينه سازي مصرف سوخت 
كشور ارسال  شود.  دريافت گواهي هاي لازم از اين سه دستگاه 
و طرح مجدد درخواست واردات خودرو در كميته خودرو مرحله 
چهارم واردات محس��وب مي شود.  مرحله بعدي بررسي نهايي 
درخواست توسط وزارت صنايع است كه نتيجه اين بررسي در 
مرحله بعد به وزارت بازرگاني براي ثبت سفارش ابلاغ مي شود. 
براساس مستندات ارائه شده توسط وزارت بازرگاني تا اين 
مرحله، فرآيند كار بسيار طولاني بوده و مدت زماني بين چهار 
ماه تا يك س��ال طي مي ش��ود.  مرحله هفتم و هش��تم نيز به 
ترتيب ثبت سفارش در وزارت بازرگاني و ورود كالا به گمرك 
براي ترخيص است كه در مرحله پاياني دريافت گواهي مجدد 
اس��تاندارد براي ترخيص كالا و پرداخت حقوق ورودي و ساير 
ماليات هاي مرتبط نيز گنجانده ش��ده اس��ت.  در مورد مدت 
زمان اين دو مرحله پاياني نيز، طبق گفته معاون امور گمركي 
گمرك كش��ور زمان خاص��ي نياز نيس��ت.  محمدرضا نادري 
مي گوي��د: »ورود تا ترخيص خ��ودرو زماني نمي برد. به محض 
اينكه خودور اظهار شود، ترخيص مي شود. معمولاً روال اين گونه 
است كه كالا ثبت سفارش مي شود و سپس به اشكال مختلف 
مي توانند آن را وارد كنند. بعد از س��فارش كالا به فروش��نده و 
حمل آن، به محض اينكه خودرو وارد ش��د، ديگر صاحب كالا 
بايد آن را اظهار و ترخيص كند.« وي ادامه مي دهد: »البته اگر 
بيش از يك دس��تگاه باشد، گمرك براي آنها گواهينامه صادر 
مي كند كه راهنمايي و رانندگي بتواند براي آنها كارت صادر و 
آنها را ش��ماره گذاري  كند. گواهينامه صادرشده توسط گمرك 
نيز شامل مشخصات كامل خودرو اعم از شماره شاسي، شماره 
موتور، تعداد س��يلندر، رنگ و مش��خصات ديگر است كه براي 

اين اقدام هم زمان زيادي لازم نيست.« 
 ب��ه هر حال با در نظر گرفتن اين س��خنان معاون گمرك 
كش��ور مي توان به همان رقم چهار ت��ا 12 ماه مورد نياز براي 
واردات يك خودرو رس��يد. در اين مورد خبرنگار ايس��نا سراغ 
معاون توس��عه خارج��ي وزارت بازرگاني نيز م��ي رود كه وي 
نمي توان��د زم��ان خاصي را براي واردات اع��لام كند و به هيچ 
مدت زماني اشاره نمي كند.  در مورد ميزان تعرفه واردات خودرو 
نيز مي توان به اين موضوع اشاره كرد كه هرچند در حال حاضر 
اين تعرفه 90 درصد است اما به گفته رئيس كميسيون حمل 
 و نق��ل اتاق بازرگاني تهران اين تعرفه با هزينه هاي جانبي اش 

به 130 درصد مي رسد. 
به گفته مس��عود خوانس��اري يك واردكننده خودرو علاوه 
ب��ر پرداخت 90 درصد ب��ه عنوان تعرفه، به ازاي هر ماش��ين 
بايد دو خودرو را اس��قاط كند كه قيمت هر خودروي اسقاطي 
1/5 ميلي��ون ت��ا دو ميليون تومان اس��ت. در كن��ار اين، براي 
ش��ماره گذاري خودرو نيز بايد هزينه اي پرداخت ش��ود كه در 

مجموع ميزان اين تعرفه حدود 130 درصد مي شود. 
واردات‌خودرو‌به‌صورت‌مطلق‌متوقف‌نيست‌
در م��ورد روند واردات خودرو ه��م هرچند به گفته معاون 
وزير بازرگاني در توسعه خارجي روند ثبت سفارش آن متوقف 
اس��ت و تنها چند برند خاص مي تواند وارد ش��ود كه البته اين 
ه��م تنها براي دو هفته پاياني تيرماه امس��ال بوده اما مقامات 
وزارت صنايع اخيراً اعلام كرده اند واردات خودرو متوقف نيست. 
افش��ين روغني معاون اقتصادي و امور صنايع وزير صنايع 
و مع��ادن در اين مورد گفته اس��ت: واردات خ��ودرو همچنان 
ادامه داشته و هيچ ممنوعيتي از سوي هيچ دستگاهي در اين 
زمينه اعمال نش��ده است. بر اساس آيين نامه حمايت از حقوق 
مصرف كنن��ده خودرو، ضوابطي براي واردات خودرو پيش بيني 
ش��ده كه واردكنندگان بايد براساس آن عمل كنند. كم شدن 
واردات نيز به دليل سختگيرانه تر شدن اين ضوابط بوده است. 
وي يك��ي ديگر از دلايل كم ش��دن ثبت س��فارش واردات 
خودرو را كم بودن تقاضا در اين زمينه دانس��ته و عنوان كرده 
اس��ت: در واقع در اين مدت تقاض��اي كمتري براي واردات به 
كميته خودرو ارائه شده است.  اين در حالي است كه از سوي 
ديگر معاون كل سازمان توسعه تجارت ايران اعلام كرده است 
مجوز قانوني واردات خودروهاي خارجي در چهار ماه نخس��ت 
امس��ال از محل ثبت سفارش سال گذشته صادرشده و امسال 
هيچ گونه خودروي خارج از ليست اعلامي توسط وزارت صنايع 
ثبت سفارش نشده است.  حميد صافدل با اشاره به اينكه ثبت 
س��فارش وزارت بازرگاني مهلت ش��ش ماهه دارد و درخصوص 
خ��ودرو اين مدت قابل تمديد نيس��ت، گفته اس��ت: به عنوان 
مثال اگر خودرويي در اس��فند ماه س��ال گذشته ثبت سفارش 
شده باشد به رغم اينكه ثبت سفارش واردات خودرو از فروردين 
ماه امس��ال به دليل اعلام نشدن نظر كميته خودرو در وزارت 
صنايع متوقف شده است اما وارد كننده مي تواند مطابق قانون، 
در مهلت مقرر خودرو را وارد كشور كند.  جداي از اين مقامات، 
از سوي گمرك كشور هم معاون امور گمركي آن در گفت وگو با 
ايسنا در اين مورد مي گويد: بيشترين خودروها از مناطق ويژه 
مانند ش��هيد رجايي و سلفچگان وارد مي شوند كه آمار آنها را 
بايد از خودشان دريافت كرد اما از مبادي  مانند گمرك جنوب 
ته��ران هم اين واردات صورت مي گيرد كه آمارهاي ماهانه  آن 

را گمرك منتشر مي كند. 
هرچند هنوز آمار پنج ماهه واردات خودرو اعلام نش��ده، اما 
اي��ن آمار در چهارماهه حاكي از رش��د بيش از 136 درصدي 
واردات خ��ودرو به كش��ورمان طي اين مدت نس��بت به مدت 

مشابه سال گذشته بود.
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