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اقتصاد

خبریادداشت

انحصار مي‌توانست مفيد باشد 
اما... 

چند روز پيش رييس انجمن مهندس��ي خودرو در ��
ايران به خبرنگاران گفت: سود توليد‌كنندگان خودرو در 
ايران 38 درصد اس��ت در حالي كه خودروسازان جهاني 
حداكثر شايد در فرآيند سرمايه‌گذاري صنعتي خود سه 
يا چهار درصد سود به دست بياورند. اما نكته كليدي در 
سخنان اين فعال خودرويي كشور اين بود كه به رغم سود 
‌38درصدي در ايران فقط دو يا سه مورد خودرو استاندارد 
توليد مي‌شود ولي همه مي‌دانند كه در بين خودروسازاني 
كه تن به رقابت جهاني داده‌اند، با س��ود چهاردرصدي، 
كمتر مي‌توان خودرو غيراستاندارد پيدا كرد. به هر حال 
اين هم از اتفاقاتي اس��ت ك��ه در بازارهاي انحصاري رخ 
مي‌دهد. هر از گاهي كه كارشناس��ان از انحصار در حوزه 
صنعتي خودرو سخن مي‌گويند، موجب ناراحتي فعالان 
و مديران خودرويي را فراهم مي‌كنند ولي باور كنيد كه 
امروز بيش از هر زمان ديگري لازم است تا در مورد پديده 
انحصار در اقتصاد ايران و در بين خانوار خودرويي سخن 
گفته شود. گاهي اوقات البته به اين نتيجه مي‌رسي كه 
خودروس��ازان و مديران دولتي از س��ويي حق دارند كه 
ريسمان انحصار را قيچي نمي‌كنند! كجاي دنيا خودرويي 
نظير پرايد )خانواده پراي��د( با تيراژ500 هزارتايي توليد 
و روانه بازار مي‌ش��ود و مشترياني كه چشماني بسته به 
بازار جهان��ي دارند براي خريد آن روي دس��ت يكديگر 
مي‌زنند. خريداران پرايد هميش��ه از داشتن اين خودرو 
ناراضي هستند. بییک‌فیتی پرايد تبديل به طنزي ملي 
ش��ده اس��ت، ولي فروش تمام دس��تگاه‌هاي آن بدون 
لحظ��ه‌اي مكث صورت مي‌گي��رد. پارادوكس نارضايتي 
مل��ي از پراي��د و خريد چند صد هزارتاي��ي آن بهترين 
نش��انه براي اثبات اين مدعاست كه چرخي در جايي از 
صنعت خودرو ايران لنگ اس��ت. تعارف را كنار بگذاريم، 
خ��ود توليدكنندگان خودرو كه مي‌دانند پرايد حايز چه 
شرايطي است. براي همين آنها باید به اين پرسش پاسخ 
دهند، آيا اگر مش��تريان ايراني گزينه‌اي به جز پرايد )يا 
بسياري از ديگر محصولات داخلي كه وضعي شبيه پرايد 
دارند( داشتند، حاضر بودند پا در ركاب پرايد بزنند. همين 
مساله نشان مي‌دهد انحصار همچنان حرف نخست را در 
صنعت خودرو مي‌زند. پس باي��د براي عبور از اين مانع 
و پديده كج‌و‌معوج صنعتي راهكاري انديش��يد و يك‌بار 
براي هميش��ه روي پا ايس��تاد و حركت كرد. شايد بهتر 
باشد مديران اقتصاد تمام‌قد دولتي ايران در مقابل آينه 
بايس��تند و اين پرسش را نيز براي خود مطرح كنند كه 
تا چه زماني مي‌ش��ود س��ود 38درصدي داشت اما فقط 
سه خودرو اس��تاندارد توليد كرد؟ البته خيلي هم نبايد 
به خودروس��ازي نگاهي نامناسب داش��ت. توليد خودرو 
مي‌تواند برترين صنعت باشد و سرمايه‌گذاري را در اقتصاد 
ايران پمپاژ كند. براي رسيدن به اين واقعيت بايد حتي 
به انحصار و س��ود ‌38درصدي هم با عنوان يك فرصت 
نگاه كرد. شايد اگر مي‌شد - حالا كه درهاي رقابت روي 
صنعت خودرو ايران بس��ته است- سودهاي ‌38درصدي 
را صرف بهس��ازي و بهينه ش��دن چرخه صنعتي توليد 
خ��ودرو كرد، بس��ياري از نامرادي‌ه��اي صنعت خودرو 
نيز برطرف مي‌ش��د. اين ادعا به ط��ور حتم به اين معنا 
نيست كه تا به حال س��ود ناشي از توليد خودرو گره‌اي 
از خودروسازي كشور باز نكرده است، اما مي‌توان مدعي 
شد س��ودهاي كلان ناش��ي از انحصار، مسير عقلاني را 
براي ارتقاي موقعيت صنعتي خودرو طي نكرده اس��ت؛ 
وگرنه تا امروز حتما تغييراتي در نحوه مهندسي صنعت 
خودرو به وجود آمده بود. تكرار توليد خودروهاي قديمي 
كه حداكثر ش��كل چراغ‌هاي آنها يا مدل كنسول آنها يا 
نوع روكش صندلي‌هاي آنان تغيير مي‌كند، نشان مي‌دهد 
صنعت خودرو به انحصار دل داده و تنها مصرف س��ود را 
در سرلوحه قرار داده است. در چنين حالتي بدون شك 
انحصار فرصت نيست و همان پديده نامطبوع اقتصادي 
محس��وب مي‌ش��ود. چرا بايد چندين س��ال به صورت 
فشرده بازاري انحصاري با سودهاي حداقلي ‌38درصدي 
در اختيار توليد‌كنندگان باشد اما تغيير قابل ملاحظه‌اي 
در پوشش كيفي خودروهاي ايراني ديده نشود. شايد اگر 
سود خودروسازي در ايران صرف پيشرفت فني شده بود، 
اكنون پسرفت فني يك واقعيت نبود و انحصار مي‌توانست 
مسير ما را به بازارهاي جهاني باز كند؛ به جاي اينكه خود 

بسته باشيم و خود رانده باشيم. 
منبع: رانه نيوز

پس از 4 ماه سازمان حمايت اعلام كرد 

 قيمت كف براي مرغ تعيين نمي‌شود 
و بازار تعيين‌كننده قيمت است 

ايس�نا: مديرعامل اتحاديه سراسري مرغداران اعلام ��
ك��رد: پس از چهار م��اه پيگيري از س��ازمان حمايت از 
مصرف‌كننده و توليدكننده براي اعلام قيمت كف فروش 
هر كيلو مرغ زنده، روز گذشته اين سازمان اعلام كرد هر 
كيلو مرغ زنده در مرغ��داري و مرغ گرم در بازار مصرف 
همچون برنج و شكر بايد براساس عرضه و تقاضا فروخته 
ش��ود و قيمت كف براي آن تعيين نمي‌ش��ود. حسين 
مقدم‌نيا، مديرعامل اتحاديه سراس��ري مرغداران اظهار 
كرد: در حالي كه نرخ ارز 11 درصد افزايش يافته وزارت 
بازرگاني قيمت خوراك‌ه��اي وارداتي مرغ را 20 درصد 
افزايش داده اس��ت كه با احتس��اب فروش هر كيلو مرغ 
دو ه��زار توماني درب مرغ��داري توليد مقرون به صرفه 
نخواهد بود و توليدكنندگان از اين ميزان قيمت متضرر 
هس��تند. وي با اشاره به اينكه در حال حاضر قيمت هر 
كيلو مرغ گرم در بازار مصرف س��ه هزار و 200 تا س��ه 
هزار و 400 تومان است، گفت: توليدكنندگان به دنبال 
افزايش قيمت نيس��تند، چرا كه با افزايش قيمت قدرت 
خري��د مصرف كاه��ش مي‌يابد و به نوع��ي توليد ضرر 
مي‌كند. اما قيمت‌هاي عرضه در بازار نيز بايد به گونه‌اي 
باشد كه منجر به ضرر و زيان توليدكنندگان نبوده و توليد 

استمرار داشته باشد.  

نرخ‌هاي جديد شير بدون يارانه اعلام شد

 شير‌٩٠٠ گرمي 
با ‌٢/٥ درصد چربي ‌٦٠٠ تومان

ايس�نا: معاون برنامه‌ريزي استاندار تهران از تصويب ��
نرخ‌هاي جديد ش��ير پس از حذف يارانه ش��ير خبرداد. 
نعمت‌الله تركي با اش��اره به آخرين تصميمات جلس��ه 
مش��ترك اس��تانداري و تش��كل‌هاي دامداران و س��اير 
ارگان‌ه��اي مرتبط درخصوص تعيين نرخ جديد ش��ير 
پس از ح��ذف يارانه آن، گفت: تش��كل‌هاي دامداران و 
فرآوري‌كنن��دگان يا كارخانه‌داران به نتايجي رس��يدند 
و اتحاديه دامداران ش��ير توافق كردند با توجه به قيمت 
قبلي عرضه شير، قيمت تحويل جديد شير به كارخانه‌ها 
مبلغ 520 تومان باشد. وي افزود: اتحاديه كارخانه‌داران 
ش��ير نيز موظف شدند همان قيمت قبلي را كه سازمان 
حمايت از مصرف‌كننده داده اس��ت رعايت كرده و بدون 
افزايش قيمت شير به همان نرخ قبلي عرضه شود. معاون 
برنامه‌ريزي استاندار تهران تصريح كرد: بر اين اساس نرخ 
شير900 گرمي نايلوني با 2/5 درصد چربي به مبلغ 600 

تومان عرضه مي‌شود. 

دكتر عباس شاكري*

ش�رق: گويي رسم شده است، هر روز خبري از 
تشكيل پرونده‌اي تعزيراتي براي توليدكننده‌اي 
برس��د؛ اما نامي از توليدكننده گرانفروش برده 
نمي‌شود. در چند روز گذشته، خبر گرانفروشي 
و جريمه يك خودروساز، چند توليدكننده قند 
و شكر و دو توليدكننده محصولات لبني مطرح 
ش��ده اما نامي از هيچ يك از توليدكنندگان و 
شركت‌هاي متبوع‌شان برده نمي‌شود. اين پايان 
ماجرا نبود، ديروز و در ادامه سريال جريمه‌هاي 
نقدي گرانفروش��ان و برخورده��اي تعزيراتي 
با توليدكنن��دگان، خبري از تش��كيل پرونده 
گرانفروشي براي چهار خودروساز كشور شنيده 
ش��د؛ خبري كه در دنياي انحص��اري خودرو 
ايران بس��يار عجيب بود چرا كه خودروسازان 
ايراني همواره حاش��يه امنيت داشته و نگراني 
در اين زمينه‌ها نداش��ته‌اند. اين خبر از جريمه 
نق��دي دو خودروس��از به دليل گرانفروش��ي 
حكايت مي‌كرد و در عين حال گفته مي‌ش��د 
ك��ه پرونده دو خودروس��از ديگ��ري نيز راهي 
دادگاه ش��ده اس��ت. البته اين ب��ار نيز نامي از 

خودروس��ازان متخلف و گرانفروش به ميان نيامد و تنها 
به اعلام خبر محكوميت اين خودروس��ازان بسنده شده 
اس��ت. ش��ايد براي مصرف‌كننده ايراني كه عادت ندارد، 
خودروساز در كشورش به دليل گرانفروشي يا مشكلات 
ناش��ي از خدمات پس از فروش جريمه يا محكوم شود، 
شنيدن خبر جريمه شدن خودروسازان بدون اينكه نامي 
از خودروس��از متخلف بداند، كفايت كند و نشاني باشد 
از اينكه كمي از تلخ��ي انحصار براي مصرف‌كننده -كه 
س��ال‌ها دنياي خودروسازان را شيرين كرده بود- كاسته 
شده و شايد از اين پس، خودروسازان بتوانند جوابي براي 
مصرف‌كنندگاني كه س��ال‌ها تولي��دات بي‌كيفيت را در 
دنياي انحصار با قيمت‌هايي غيرواقعي خريده‌اند را بدهند. 
اما خبر جريمه ش��دن خودروسازان چيزي از بار سال‌ها 
خري��د خودروهايي كه اس��تانداردهاي جهاني را ندارند، 
كم نمي‌كند. سال‌هاست مصرف‌كننده ايراني، خودرويي 
را از خودروس��ازان داخلي مي‌خرد كه با اس��تانداردهاي 
جهاني فاصله بس��ياري دارد و به گفته رييس دانشكده 
مهندسي خودرو دانشگاه علم و صنعت، تمام خودروهاي 
توليد داخل به جز دو، س��ه مورد غيراستاندارد هستند. 
اين در حالي اس��ت كه همواره تمام خودروها در كش��ور 
با قيمت‌هاي غيرواقعي و حاش��يه سودي بسيار مناسب 
براي خودروس��ازان به دس��ت مصرف‌كنندگان رسيد و 
همچنان مي‌رس��د و در اين ميان با وجود اين حاش��يه 

سود بسيار مناسب و تعرفه وارداتي كه حاشيه امنيت را 
براي خودروسازان داخلي تا گذر از انحصار بالا برده است 
باعث نشده تا خودروس��ازان كمي منصفانه نگاه كرده و 
هرازگاهي قيمت خودروهايي كه نه تنها استاندارد نيستند 
بلكه ساليان سال با همان ظاهر اوليه و در نهايت با تغيير 
چراغ‌هاي عقب و جلو يا تغيير كنسول به دست مشتريان 
مي‌رسد و خودرو را با بهانه‌هاي مختلف گران‌تر مي‌كنند 
تا اين حاشيه سود را مناسب‌تر و اين انحصار را پررنگ‌تر 
كنند. همين چند روز پيش بود كه محمدرضا شجاعي 
فرد رييس دانش��كده مهندس��ي خودرو دانشگاه علم و 
صنعت از حاشيه سود 38 درصدي توليد خودرو در كشور 
خبر داده و گفته بود كه با اين حاشيه سود طبيعي است 
كه فس��اد‌هايي در خودروسازي ايجاد شود. همين اتفاق 
هم افتاد با وجود حاش��يه سود 38 درصدي كه در هيچ 
كجاي دنيا مرسوم نيست و معمولا خودروسازان جهاني 
حاشيه سودي سه تا هفت درصدي دارند، خودروسازان 
ايراني به دليل گرانفروشي يعني رقمي بيش از آنچه كه 
به آنها اجازه فروش داده ش��ده است محكوم به پرداخت 

جرايم نقدي مي‌شوند.
 اين در حالي اس��ت كه در اروپا حدود 55 استاندارد 
براي خودروهاي سواري و 35 استاندارد براي خودروهاي 
سنگين تدوين شده است؛ اما در ايران حتي امكان اجراي 
برخي از تس��ت‌هاي اين استاندارد‌ها نيز وجود ندارد كه 

اين تس��ت‌ها يا بايد در خارج انجام ش��ود يا اصلا انجام 
نمي‌شود كه در همين خصوص رييس دانشكده مهندسي 
خودرو دانشگاه علم و صنعت معتقد است به‌طور معمول 
براي سنجش استاندارد ‌بودن يك خودرو بايد چگونگي 
صادرات آن را س��نجيد. خودرويي كه مشتري خارجي 
در كش��ور‌هاي صاحب ‌فن��اوري دارد، اس��تاندارد بوده و 
در غيراين صورت اس��تاندارد نيس��ت. البته صادرات به 
كشورهايي همچون عراق و كش��ورهاي هم‌رده، در رده 
كش��ورهاي صاحب فناوري ق��رار نمي‌گي��رد. در ايران 
خودروها بدون ايربگ و ‌اي‌بي‌اس كه در ساير كشورهاي 
جهان اجباري اس��ت، به دس��ت مش��تريان مي‌رسد و 
 ب��ه تازگي اس��تانداردهاي اجباري ب��راي نصب ايربگ و 
‌اي‌بي‌اس وضع ش��ده و خودروس��ازان مجبور به رعايت 
آن هستند؛ اما خودروس��ازان ايراني به جاي رعايت اين 
اس��تاندارد و الزام ب��ه اجراي آن تولي��د برخي خودروها 
همچون تندرE1 90 را به بهانه غيراقتصادي بودن از خط 
توليد خارج مي‌كنند. در اين ميان و با وجود تمامي اين 
كاستي‌هايي كه صنعت خودروسازي ايران با آن مي‌لنگد 
و در مواجه��ه ب��ا مصرف‌كننده هم��واره جانب صنعت 
خودرو گرفته ش��ده و تعرفه واردات براي حمايت از اين 
صنعت بالا نگه داشته شده است؛ اما باز هم خودروسازان 
ايراني اجحاف ديگري در حق مصرف‌كنندگان كردند و 
گرانفروشي را در كارنامه خود ثبت كردند اما با اين وجود 

نامي از آنها برده نمي‌ش��ود تا شايد گمانه‌زني 
درخصوص خودروس��از محكوم تنه��ا راه پيدا 
كردن نام خودروس��ازاني باشد كه با وجود اين 
هم��ه حمايت در كش��ور باز ه��م خودروهاي 
غيراس��تاندارد خود را به قيمت‌هاي غيرواقعي 
به دس��ت مصرف‌كننده ايراني مي‌رسانند. در 
همين خصوص، ش��هرام ميرآخورلو مدير كل 
دفتر كالاهاي فلزي و معدني سازمان حمايت 
مصرف‌كنن��دگان و توليدكنندگان به ايس��نا 
اظهار كرده اس��ت كه تاكنون دو خودروساز به 
دليل گرانفروشي محكوم شده‌اند. جريمه يك 
خودروس��از 350 ميليون و جريمه خودروساز 
ديگر نيز سه ميليارد و400 ميليون تومان است. 
وي ب��ا بي��ان اينك��ه ب��راي يك��ي از اين 
خودروس��ازان به دليل تخلف، دوب��اره پرونده‌ 
جديدي تش��كيل شده است، خاطرنشان كرد: 
همچنين براي دو خودروساز ديگر نيز پرونده‌ 
گرانفروشي تنظيم شده كه به زودي به دادگاه 
ارس��ال ش��ده و احكام آنها صادر خواهد شد. 
او تصريح ك��رد: طبق مصوبه م��ورخ 25 آبان 
1389، هرگونه افزايش قيمت كالاها از جمله خودرو بايد 
با هماهنگي س��ازمان حمايت صورت گيرد، در غير اين 
صورت به عنوان گرانفروش��ي با آن برخورد خواهد شد. 
در اين ميان با توجه به اينكه اين سازمان نام شركت‌هاي 
خودروساز متخلف را اعلام نمي‌كند و همين موضوع باعث 
گمانه‌زني‌هاي بسيار در اين‌باره شده است اما كارشناسان 
حقوقي حوزه خودرو معتقدند كه اين سازمان بايد بدون 
هيچ‌گونه اغماض و مصلحت‌انديش��ي، نام خودروسازان 
متخل��ف را اعلام كند تا از اين طريق هم خودروس��ازان 
متخلف، ديگر مرتكب چنين كاري نشوند و هم اينكه به 
نوعي شرايط براي تشويق ساير خودروسازان فراهم شود. 
اتفاقي ك��ه نخواهد افتاد و ‌اي كاش در اين س��ال‌ها كه 
انحصار بار سنگيني بر دوش مصرف‌كنندگان ايراني اضافه 
كرده بود، عملكرد خودروسازان ايراني روي كفه ترازو قرار 
مي‌گرفت تا اكنون تنها سه خودرو در كشور با استانداردها 
توليد نمي‌شد و خودروها‌ گران به دست مصرف‌كنندگان 
نمي‌رسيد. آرزويي كه شجاعي‌فرد، درخصوص آن معتقد 
اس��ت: »پيش از اين‌ بارها به خودروس��ازان و همچنين 
مجل��س، وزارت صنايع و معادن و س��ازمان گس��ترش 
و نوس��ازي صنايع اي��ران اعلام كرده‌ايم كه بس��ياري از 
خودروهاي توليد داخل، غيراستاندارد هستند و تا زماني 
ك��ه مجلس تعرفه‌ها را كاهش نداده و اجازه ورود خودرو 
را ندهد، كيفيت توليدات داخلي افزايش نخواهد يافت.« 

پرونده گرانفروشي 4 خودروساز به جرم گرانفروشي روي ميز دادگاه

انحصار ديگر رمقي ندارد

ايده‌ه��اي اقتصادي مرحوم مهندس س��حابي از 
سخنراني‌ها در محافل علمي، روزنامه‌ها و ماهنامه‌هاي 
ايران قابل برداش��ت است. ايش��ان در همايش »نيم 
ق��رن تجربه پش��توانه‌اي براي فرداي بهت��ر« كه در 
دانشكده اقتصاد دانشگاه تهران در سال 1387 برگزار 
شد طي س��خنرني‌اي تاكيد كرد كه در برنامه‌ريزي 
تعديل و اصلاح ساختار بايد به امكانات، استعدادها و 
نيازهاي درون كشور دل بست و به‌طور مطلق تسليم 
برنامه‌هاي بانك جهاني و صندوق بين‌المللي پول نشد 
)اگرچ��ه به نظر من ما در اج��راي برنامه‌هاي تعديل 
حتي به برنامه‌هاي صندوق هم عمل نكرديم(. در اين 
خصوص ايش��ان روي ايجاد بسترها و شرايط فني و 
ساختاري اصلاحات اقتصادي تاكيد داشتند و معتقد 
بودند بايد كاري كنيم كه توليد صنعتي گسترش پيدا 
كند و عوامل نامولد در اقتصاد محدود شوند. در عين 
حال، ايشان تاكيد داشتند، بايد در برنامه‌هاي تعديل 
اقتصادي، منافع مردم و نيروهاي مولد را در چارچوب 
عملكرد برنامه‌ريزي ش��ده عادلان��ه در نظر گرفت و 

رعايت كرد. 
وي واردات كارخانه يا ايجاد بنگاه و افزايش موقت 
درآمد ملي را توسعه نمي‌دانست. طبق چارچوبي كه 
براي توسعه تعريف كرده بود استمرار توليد، گسترش 
رفاه و تحقق عدالت و برابري برخاسته از سياست‌ها را 
توسعه تلقي مي‌كرد. ايشان در جايي مي‌گويند: »بايد 
ش��غل مولد و نه خدماتي و س��رباري، براي جمعيت 
بيكار كش��ور ايجاد كرد؛ مش��اغل خدمات��ي، فايده 
خدمتي را عرضه و از كيسه ارزش افزوده بخش توليد 
يا نفت ارتزاق مي‌كند. انجام اين‌گونه هزينه‌ها مصرف 
است و موجب تورم.« منظور اين نيست كه خدمات 
مولد واقعي لازم نيست بلكه منظورشان اين است كه 
قبل از شتاب بهره‌وري، رشد مستمر توليد گسترش 
بخش خدمات به فعاليت‌هاي نامولد، مشكل بيكاري، 

رفاه، رشد و توسعه را حل نمي‌كند. 
وي در مواجهه با موج جهاني شدن يا جهاني‌سازي 
اقتص��اد تاكيد مي‌كند كه ما بايد ب��راي ارتقاي خود 
در اقتصاد جهان��ي در چارچوب اقتصاد ملي چاره‌اي 
بينديش��يم و جهاني‌شدن تنها مي‌تواند حساسيت و 
نحوه اس��تفاده صحيح از منابع داخلي را تحت تاثير 
ق��رار دهد، نه اينكه همه نگاه‌مان به بيرون باش��د و 
بدون بستر‌س��ازي و تلاش همه‌جانب��ه در چارچوب 
اقتصاد ملي منتظر عوامل بيروني باشيم كه معجزه وار 

مشكلات ما را حل كنند. 
ضمن آنكه واقعيت‌هاي اقتص��اد جهاني و قواعد 
حاكم برآن و روندهاي موجود را بايد به‌عنوان واقعيتي 
مهم در نظر گرفت و با لحاظ آن به عنوان عاملي برونزا 

بر نيروهاي خود تكيه كرد. 
در مورد سرمايه‌گذاري خارجي نيز ديدگاه خاصي 
داشتند. ايشان معتقد بودند، سرمايه‌گذاري خارجي 

در ش��رايطي مي‌تواند به بهبود وضعيت اش��تغال و 
رشد و توسعه كشور كمك كند، اما قبل از آن بايد از 
سرمايه‌هاي ملي و نظام بانكي براي سرمايه‌گذاري‌هاي 
مولد اس��تفاده كرد. سحابي تجربه برزيل را يادآوري 
مي‌كرد كه با وجود داش��تن منابع و حتي تكنولوژي 
نسبتا مناس��ب، بعد از سيطره س��رمايه‌داران بزرگ 
آمريكايي بر بعضي از صنايع آن كش��ور، چگونه اين 
كش��ور دچار فقر و شكاف طبقاتي ش��د. وي اظهار 
نگراني مي‌كرد، بايد با تلاش پيگير و بر اساس منابع 
داخلي تنها براي انتقال تكنول��وژي و در مواردي كه 
خود ت��وان كافي نداري��م، از س��رمايه‌هاي خارجي 
استفاده كنيم ولي اصل سرمايه‌گذاري خارجي را رد 

نمي‌كردند. 
مهندس س��حابي در روند اصلاحات س��اختاري 
و برنامه‌هاي تعديل، دولت را مس��وول مي‌دانستند و 
تاكيد داشتند تا زماني كه جامعه به لحاظ اقتصادي و 
توليدي فعال، متحرك و بالنده شود دولت دايره‌مدار 
گ��ردش اقتصادي كش��ور و موتور محرك توس��عه 
اقتصادي، اجتماعي و ضامن عدالت و كنترل قيمت‌ها 
و ... ناظر به حس��ن وضعيت جري��ان امور، برنامه‌ريز، 
سياست‌گذار و جهت‌دهنده روندهاي اقتصادي است 
و خواه��د بود. ه��ر گونه تلاش در خدم��ت دولت از 
جريان امور اقتصادي كش��ور كه در برنامه‌هاي بانك 
جهاني و نظم نوين جهاني مستتر است درمان‌كننده 
مسايل خاص اقتصاد ايران نيست. البته اين به معناي 
طرفداري از اقتصاد ملي نيست بلكه تاكيدي است بر 
نقش و مسووليت سنگين دولت در دوره‌گذار اقتصادي. 
ن��ه اينكه دولت همه امور را رها و زمينه را براي افراد 
س��ودجو در دوره‌گذار فراهم كند و به نتيجه مطلوب 
هم دس��ت نيابد. ايشان در عين حال تاكيد مي‌كند، 
اين موتور محرك و ناظر و سياس��ت‌گذار... اگر فاسد 
و ناكارآمد و فاقد بهره‌وري و اصل بازگش��ت سرمايه 
باشد به جاي عرضه خدمات دولتي و محور توسعه و 
پايگاه انباشت سرمايه ملي )مادي و معنوي( به عاملي 
براي اتلاف منابع، عدم عرضه خدمات، مانع توسعه و 
بي‌عدالتي‌هاي اجتماعي بدل خواهد شد. ايشان ضمن 
اينكه فردي متدين و اخلاق مدار بودند، بهبود اخلاق 
اقتصادي در اقتصاد كشور را ضروري مي‌دانستند و بر 
سلامت و حساب‌پذيري و پاسخگويي مسوولان دولتي 

و حاكميت تاكيد داشتند. 
به هر حال دلس��وزي، صداق��ت و دغدغه مردم و 
كشور را داشتن، باعث شده بود با وجود اينكه ايشان 
)جز چند س��ال اول انقلاب( بيرون از مسووليت‌هاي 
اجرايي باشد مسايل اقتصادي و اجتماعي را به دور از 
افراط و تفريط‌هاي رايج، خوب بشناسند و تجربه‌ها و 
پيشنهادهای مشفقانه خوبي به مسوولان ارايه دهند. 
 *عضو هيات علمي دانشكده اقتصاد
 دانشگاه علامه طباطبايي

اقتصاد ملي و نظام جهاني در ديدگاه مهندس سحابي

علي دهقان

خبر

 احتكار سيمان و ايجاد بازار سياه
 با رشد 1500 توماني قيمت

فارس: قيمت مصوب سيمان در حالي طي روزهاي ��
اخي��ر افزايش يافت كه برخي كارخانه‌ها پيش از تعيين 
نرخ‌هاي جديد، توليد و عرضه خود را كاهش دادند، اين 
مس��اله باعث بالا رفتن 1500توماني قيمت هر كيس��ه 
س��يمان در بازار سياه و فعال ش��دن دلالان شد كه آثار 
رواني آن تا روزهاي جاري در بازار مش��اهده مي‌ش��ود. 
افزايش 13 درصدي قيمت س��يمان براي دومين بار در 
شش سال اخير در حالي در نيمه ماه جاري مصوب شد 
كه قرار شد توليدكنندگان براي تنظيم بازار اين محصول، 
فروش توليدات‌شان را افزايش دهند. اين موضوع در حالي 
مطرح است كه چند روز پيش از اعلام و ابلاغ قيمت‌هاي 
جديد، برخي كارخانه‌ها نسبت به كاهش عرضه محصول 
خ��ود اقدام ك��رده بودند و اين موض��وع در كنار احتكار 
سيمان توسط برخي س��ودجويان، عاملي براي تشديد 

كمبود سيمان و بالا رفتن قيمت در بازار شد. 


